
Τΐιΐδ ΐδ α άΐ^ΐΐαΐ οοργ οί α ΐ3θθ]<: Ιΐιαΐ \ναδ ρΓ^δεΓνεά ίοΓ ^εηεΓαΙΐοηδ οη ΙΛιαΓγ δΐιείνεδ ΐ3£ίθΓ6 ΐΐ \ναδ οαΓείιιΠγ δοαηηεά \)γ Οοο^ΐε αδ ραΓί οί α ρΓθ]£θΙ 
ίο ιηα]<:6 Ιΐιε χνοΓίά'δ ΐ3θθ]<:δ άΐδθον6Γαΐ3ΐ6 οηΐΐηε. 

ΙΙ Ιιαδ δΐίΓνΐνβά 1οη§ εηοιι^ΐι ίοΓ Ιΐιε οοργή^ΙιΙ ίο εχρίΓ© αηά Ιΐιε ΐ3θθ]<: ίο εηΙεΓ Ιΐιε ριιΐ3ΐΐο άοιηαΐη. Α ριιΐ3ΐΐο άοπιαΐη ΐ3θθ]<: ΐδ οηο ΙΙιαΙ \ναδ ηενεΓ δΐιΐ3]60ΐ 
ίο οοργή^ΙιΙ ΟΓ \ν1ΐ0δ6 Ιε^αΐ οοργή^ΙιΙ Ιεηη Ιιαδ εχρίΓεά. λΥΙιεΙΙιεΓ α ΐ3θθ]<: ΐδ ΐη Ιΐιε ρπΐ3ΐΐο άοιηαΐη ηιαγ ναιγ οοπηίΓγ ίο οοιιηίΓγ. Ριιΐ3ΐΐο άοηιαΐη ΐ3θθ]<:δ 
αΓ6 οπΓ §αΐ6\ναγδ ίο Ιΐιε ραδί, τερΓεδεηΙΐη^ α λνεαίΐΐι οί ΙιΐδΙΟΓγ, οπΙΙιίΓε αηά ]<:ηο\νΐ6(1§6 Ιΐιαί'δ οίΐεη άΐίβοιιΐΐ ίο άΐδοονεΓ. 

ΜαΓίίδ, ηοΐαΐΐοηδ αηά οΙΙιεΓ ηιαΓ^ΐηαΙΐα ρΓβδεηΙ ΐη Ιΐιε οή^ΐηαΐ νοίπηιε \νΐ11 αρρεαΓ ΐη Ιΐιΐδ βίε - α τεηιΐηάεΓ οί Ιΐιΐδ ΐ3θθ]<:'δ 1οη§ ]οιΐΓη6γ ίΓοηι Ιΐιε 
ρπΐ3ΐΐδ1ΐ6Γ ίο α 1ΐΐ3ΓαΓγ αηά βηαΐΐγ ίο γοιι. 

υ83§6 ^αίάεϋηεδ 

Οοο^ΐβ ΐδ ρΓΟίιά Ιο ραΓίηεΓ \νΐ1β 1ΐΐ3ΓαΓΪ£δ Ιο άΐ^ΐΐΐζε ριιΐ3ΐΐο άοηιαΐη ηιαίεήαΐδ αηά ηια]<:6 Ιβεηι χνΐάεΐγ αοοεδδΐΐ)!©. ΡιιΙ)1ΐο άοηιαΐη ΐ3θθ]<:δ ΐ36ΐοη§ ίο Ιβ© 
ρπΙ^Ηο αηά \ν6 αΓ6 ηιειείγ ΙβεΐΓ οιΐδίοάΐαηδ. ΝενεΓίβεΙεδδ, Ιβΐδ \νοΓ]<: ΐδ εχρεηδΐνε, δο ΐη ΟΓάεΓ ίο Ι^εερ ρΓονΐάΐη§ Ιβΐδ ΓεδοιίΓοε, \ν6 βάνε Ιαΐ^εη δίερδ ίο 
ρΓενβηΙ αβπδε βγ οοηιηιεΓοΐαΙ ραΓίΐεδ, ΐηο1ιιάΐη§ ρ1αοΐη§ Ιβοβηΐοαΐ ΓεδΙήοΙΐοηδ οη αιιΐοηιαίβά ςπεΓγΐη^. 

λνε αίδο αδ]<: ΙβαΙ γοπ: 

+ ΜαΙίβ ποη-αοηιπιβΓοίαΙ Η5β ο/ίΗββΙβ^ λΥε άεδΐ^ηεά Οοο^ΐε Βοο]<: ΞεαΓοβ ίοΐ ιίδε βγ ΐηάΐνΐάιιαίδ, αηά \ν6 τεςπεδί ΙβαΙ γοιι ιίδε Ιββδε βίεδ ίον 
ρεΓδοηαΙ, ηοη-οοηιηΐ6Γθΐα1 ριίφΟδεδ. 

+ Κβ/Γαίη/Γοηι αηίοηιαίβά ρΗβΓγίη§ Όο ηοΐ δεηά αιιΐοηιαίβά ςιιεήεδ οί αηγ δΟΓΐ ίο Οοο^ΐε'δ δγδίεηι: Ιί γοπ αιε οοηάποΐΐη^ τεδεαΓοβ οη ηιαοβΐηε 
ΐΓαηδΙαΙΐοη, ορίΐοαΐ οβαΓαοΙεΓ Γεοο^ηΐΙΐοη ογ οΙββΓ αιεαδ \νβ6Γ6 αοοοδδ ίο α ΙαΓ^ε αηιοιιηΐ οί ΙεχΙ ΐδ βείρίιιΐ, ρΐεαδο οοηίαοί ιΐδ. λν© οηοοιίΓα^β Ιβε 
ιίδε οί ριιββο άοηιαΐη ηιαίεπαΐδ ίοΓ Ιβεδ© ριίφΟδβδ αηά ηιαγ β© αβί© ίο ββίρ. 

+ Μαίηίαίη αίίήΒηίίοη Τβ© Οοο^ΐε "\ναΐ6ΓηιαΓ]<:" γοιι δε© οη εαοβ βίε ΐδ εδδεηΐΐαΐ ίοΓ ΐηίθΓηιΐη§ ρεορίε αβοιιΐ Ιβΐδ ρΓθ]60ΐ αηά βείρΐη^ Ιβεηι βηά 
αάάΐΐΐοηαΐ ηιαΐ6ΓΪα1δ ΙβΓΟίι^β Οοο^ΐε Βοο]<: ΞεαΓοβ. ΡΙεαδε άο ηοΐ Γεηιονε ΐΐ. 

+ Κββρ ίί Ι6§α1 λΥβαΙεν^Γ γοιίΓ ιίδε, τεηιεηιββΓ ΙβαΙ γοιι αΓ© τεδροηδΐβίε ίοΓ εηδίιήη^ ΙβαΙ \νβαΙ γοιι αΓ6 άοΐη§ ΐδ Ιε^αΐ. Βο ηοΐ αδδΐιηιε ΙβαΙ ]ιΐδΙ 
βεοαιίδε \ν6 βεβενε α βοο]<: ΐδ ΐη Ιβε ρπββο άοηιαΐη ίοΓ ιΐδεΓδ ΐη Ιβε ΙΙηΐΙεά δίαΐεδ, ΙβαΙ Ιβε \νοΓ]<: ΐδ αΙδο ΐη Ιβε ριιββο άοηιαΐη ίοΓ ιΐδεΓδ ΐη οΙβεΓ 
οοιιηΐήεδ. λΥβεΙβεΓ α βοο]<: ΐδ δΙΐΠ ΐη οοργή^βΐ ναήεδ ίΓοηι οοιιηΐΓγ ίο οοιιηΐΓγ, αηά χνε οαη'Ι οίίεΓ ^ιιΐάαηοε οη χνββΙβεΓ αηγ δρεοΐβο πδο οί 
αηγ δροοΐβο βοο]<: ΐδ αΠοχνοά. ΡΙοαδο άο ηοΐ αδδΐιηΐβ ΙβαΙ α βοο]<:'δ αρρβαΓαηο© ΐη Οοο^Ι© Βοο]<: ΞοαΓοβ ηιοαηδ ΐΐ οαη β© ιΐδεά ΐη αηγ ηιαηηοΓ 
αηγ\νβ6Γ6 ΐη Ιβο \νοΓΐά. Οοργή^βΙ ΐηίήη^οηίβηΐ ΗαβΐβΙγ οαη βο ςιιΐΐο δονοΓο. 

ΑβοαΙ Οοο§ΐ6 Βοοίί δεαΓοΗ 

Οοο^ΐο'δ ηιΐδδΐοη ΐδ ίο ΟΓ^αηΐζο Ιβο \νοΓΐά'δ ΐηίοΓηιαΙΐοη αηά ίο ηια]<:ο ΐΐ ιιηΐνοΓδαΠγ αοοοδδΐβίο αηά πδοίιιΐ. Οοο^ΐο Βοο]<: δοαΓοβ βοΐρδ ΓοαάοΓδ 
άΐδοονοΓ Ιβο \νοΓΐά'δ βοο]<:δ χνβΐΐο βοΐρΐη^ αιιΙβοΓδ αηά ριιββδβοΓδ Γοαοβ ηοχν αιιάΐοηοοδ. Υοιι οαη δοαΓοβ ΙβΓΟίι^β Ιβο ίηΠ ΙοχΙ οί Ιβΐδ βοο]<: οη Ιβο χνοβ 
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ΓΠΟ 
ΑΡ. ΔΟΣΙΟΓ, 



• ΠΙντε άρθρα έχτυπωθέντα το πρώτον έν τώ Μέλλόντι, 
μετά προσθήκης εις τό τέλος, καΐ άνταπαντή• 
σεως εις τα εναντίον αυτών γραφέντα• 



ΕΝ ΑΘΗΝΑΙΣ, 

ΕΚ ΤΟΓ ΤνΠΟΓΡΑΦΕΙΟν ΝΙΚΗΤΑ ΠΑΣΣΑΡΗ. 

(Όίόί Νικία άριΟ. 6). 

1 869. 



Οφζβύ όγ ν3005ΐ€ 



Θ 



' . ΚΡΙΣΕΙΣ ΚΑΙ ΣΚΕΨΕΙΣ 



ΠΕΡΙ ΤΗΣ 



ΕλΑΠΝΙΚΗΣΑΤΜΘΠλΟΙΑΣ 



νπο 
ΑΡ.^ΣΙΟΓ. 



£Ν ΑΘΗΝΑΙΣ, 

ΕΚ ΤΟΓ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟΪ ΝΙΚΗΤΑ ΠΑΣΣΑΡΗ. 
(Όδ^ΐ Νιχ(« αριθ. 6). 

1869. 
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^Η ι$έ« της συστάσεως ελληνικής ατμοπλοϊκής {ταφ{«ς 
είναι πολύ οφχαιοτέρα του έτους 1 857| καθ* 6 έσυστηθη ή 
έλληνιχί) ατμοπλοία, ϊίιν ανάγκην έντιλεστέρας συγκοινω^- 
ν(ας μεταζί» των παραλίων του κράτους και των νι^σων συν 
ησθάνοντο πρό πολλού καΐ ή κυβέρνησις καΐ ό τέπος• Πολλά- 
κις είχε ριφθή εις το μέσον ή ώραια εκείνη ί^έα, καΐ πολλαΐ 
συζητήσεις είχον γ(νει έπ' αυτής. Δις μάλιστα έγένοντο καΐ 
κπ6πειραι ^ρός σχηματισμ&ν εταιρίας, τό πρώτον ίιγουμένοϋ 
τΟυ διευθυντού της Τραπέζης κ• Γ. Σταύρου, ύστερον ίέ &πό 
επιτροπή; συστη6ε(σης έν Πάτραις υπύ την προε^ρείαν τοϋ 
κ. Στεφάνου Παπ^. 

Αυτή έπΐίληφθη σπου$αι6τερον του ίργου καΐ {σπεύσε νί 
συλλέξω) πολλαχόθεν πληροφορίας. Προς ^οις άλλοις άι^ετάν- 
θη προς τόν κ. Γ. Ι. Τομπάζην, βστις τ^ υπέβαλεν (κθεσιν 
λεπτομερή) άφου πρώτον Ιλαβεν υπ δψιν του τάς ^κληροφο** 
ρ(ας των άζιοτίμων κ. κ. Σ. Μα3ρογιάννη, Α• Μελά, Κων- 
σταντίνου Γεραλοπούλου, Α• Κ• Ίωνίίη, ο. β. Ιη^βΙβ δοηβ 
καΐ Σταμ. τζιτσι'νια &π& ήμερομηνίαν 4 Μαρτίου 4854, καΐ 
άφοϋ έμελέτησε τάς εκθέσεις τής διευθύνσεως του Αυστρια- 
κού υογ(), δστις διεξήγε παρ' ήμίν τί,ν ατελή τότε έσω- 
τερικην κατά θάλασσαν συγκοινωνΐαν. 

Κατά Ί&ν καταστρωθέντα προϋπολογισμών ^ιά τά ^αία 
τής εγκαταστάσεως τής εταιρίας καΐ τήν κατασκευήν πέντε 

*Η αρίστη δποίοχή ής Ιτυχον τ3ι Ιν τ^ Ιφημιρίδι τΐ «Μέλλον» 
δημοσιβυθβντ» ίρθρα το5 κ. Άρ'.στίίδου Δο»ίου περί τής Ιλ>η- 
νιχής ατμοπλοίας, ΙνΟαί&ύνιι ήμας νδί Ικδώσωμιν α^τδι καΐ έν ιδι- 
αιτέρφ φυλλα$(φ. Ν. Β. ΝΑΚΗΣ. 
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Ι(τ|Λθ;ι:>ο(ων ί<3ομεγέθ(<>ν του ΒαΓοη ΚυΙ)6θ1ί τοΟ Ι^Ιογθ, 4!τοι 70» 
(πτούν ^^νΐίμεως κα\ 220 τένων Ιχαστον, ξυλίνων, τροχοφόρων, 
κ« ?ε?χ£υ«σ[Αένων εις Άγγλίβν υπό }ςαλών τεχνητών ]οαΙ άνε\ι 
τι\ός πολυτε>ε(«ς, ^ιά ριετχφ^ράν επιβατών %α\ έμπορευρ.ά* 
των, έχίντων ταχύτητα 10 έως ϋ μιλ{ων τήν ώραν, ή 
[Λελλουσα νά σχψατιοθ^ εταιρία εϊχεν άνάγκτιν 
1,330,800 ίραχ. καβ' Οπέρτατον ίίρον ίιά τήν κατασχευίιν 
πέντε ατμόπλοιων. 

12,000 Λ Διά τήν χατασκευίιν ίζ φορτιιγώων. 

60,000 » Διά σάστασιν μγ.χανιχου εργοστασίου. 

30,000 > Διά χαταρτισμόν νεωλχείοιι. 

20 000 » Δι* άγοράν γηπέίοιι. 

1,452,800 

ΈπΙ τη βάσει τών απολογισμών το^ ίΛογά ή ίτησία ία- 
πάννι τγ,ς ατμοπλοίας έξετιμ^θη τ(!τε ιίς 540,116 ^ραχμάς 
όμου μέ τά ασφάλιστρα, υπολογισθέντα στβρεοτύπως εις 5 
τοις 0^0 ττς άρχιχ^ς άζίας τών άτμοπλοίων, συμπεριλαμ- 
βανομένης 5έ και τής εκπτώσεως 6 τοις θ|θ ετησίως ίπά 
τι^ιν ίται^ικην περιουσίαν. Ή τιμή τών γαιανθράκων υπελο- 
γ(ζετο εις 40 ίρ• ό τόνος εν καιρφ ειρήνης, δ ίέ έτ'/ισιος 
πλους τών άτμοπλοίων εις 13,780 μίλια, συμφώνως προς 
τλν ϊκθεσιν του 1.1ογ(1. 

Τό έν ^£λλά$( άτμόπλοιον τϋς εταιρίας ταύτης τάζει* 
ίευον εις Σύρον, Πειραιά, Καλαμάκιον, ^'Τ^ραν, Σπέτσας 
χαΐ Ναύπλιον άπέφερεν ετησίως ^ραχμάς 184,677. ^Οθεν τά 
έσο^α τών πέντε άτμοπλοίων υπελογίσθησαν εις τό τετρχ«> 

πλουν 738708 

'Ι^κτ^πτομένων τών έξύ^ων •••••«» 540116 

"'Εμενεν έτι^σιον χέρσος 198592 

*Εχπιι^ι:^ένοο-μερ(σματος 6 τοις θ|θ έπΙ κεφα- 
λαίου 1,?0Μ0Ο 102000 

"Εμενεν έτη^ιον περίσσευμα ..•*.•• 96592 
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^& &1^οΐον ^ύνατο νά σχΥιματίζγ) αποθεματικών κι^άλαιανί 
ίν άνάγχη ^έ ι\ νά προστίθιαται ιις τά έξο^α ^ νά χαλύπτι^ 
έλάττω^ιν των απολογισθέντων είσο^ψάτων £ως 12, & 

τ•?; «|ο. 

ΠιρΙ τ^ς άκριβλίας των ΐρΑκροφοριών το\^ων δύναται 
πας τις νά βεβαια>6^ ^ιά των εν Αγγλί^: άζιοτίμων έμπορων^ 
ίί ^ιά των έν Πάτραις, ^ ίιά του έν *Αθηναις χ. Τομιεάζνι• 
'£νομ(σαμ(ν άναγκαιον νά προτάξωμιν αύτάς, {ιά νά γνωρ{ζ7) 
ό άναγνώ^τιος πώς 'προέβαινον τότε εις τους υπολογισμούς 
των, έπΙ τη βάσει ττίς λαχεφ(σεως του ίIο^(I, οι προσπα* 
θουντες νά συστ^σωσιν έταιρίαν ^ιά τϋς ι^ίας εαυτών πρω• 
τοβουλ(ας ίνευ έγγυτισεως του ίιομοσιου. 

Έν ώ ίιι^ρ'Λουν αί διαπραγματεύσεις, ηλθιν είς ^ί)ν χύ• 
βέρνησιν τό ύπουργειον του άοι^^μου Α. Μαυροκορδάτου. 
Ούτος δέ αμέσως έσχέφθη πύσον ίίθελε συντελέσει ε^ς την 
έ^πιτυχίαν του σχ^ε^ίου ή ηθΐΗ•^ χαΐ 6λιχίι συνδρομιίΐ της έλ• 
ληνιχής κυβερνήσεως, χαΐ όπο{α ανάγκη υπήρχε νά ίοθτ) ε^ς 
τό ύπουργειον Α άδεια βπως εισέλ&τ) ε!ς διαπράιγματεύσεις 
μετά τών βουλομένων νά συστιισωσιν άτμοπλοι^ην £ταιρ(αν 
έν Ελλάδι. Οδτως έγεννηθη & ΣΠΑ'. νόμος τϊς 22 *Απρι- 
λ(ου1855. 

ΈπΙ τη βάσει αύτου τροποποιηθέντος μικρ^ν^ ίιά του 
ΤΟΘ'. νόμου της 20 Όκτωβριου 1&56, συνέστη τέλος την 
3 Ιανουαρίου 1857 δυνάμει συμβολαίου υπογεγραμμένου 
παρά του αντιπροσώπου της κυβερν-ι^σεως καΐ τών εγγρα- 
φέντων μετόχων έλληνικ*)! εταιρία ατμοπλοίας, η; η διάρ- 
κεια ώρίσθη εις 20 Ιτη από της ενάρξεως τών εργασιών 
της• Αυτή ϊλαβεν ευτυχώς χίοραν τον Ίούλιον του αύτου 
(τους 1857, άφ' ου την 29 *ϊουνίου είχεν υπογραφή ή με- 
ταζύ της εταιρίας και της κυβερνήσεως είδικί) σύμβασις• 

. Μολονότι σκοπεύομεν νά προβώμεν εις επίκρισιν πολλών 
τών κατά τ;ί;ν έταιρίαν ταύτην, δέν δυνάμεθα ν* άρνηθώμεν 

τάς μεγάλας εκδουλεύσεις, 8αας προσέφερεν εις τόν τόπον 
ύπ6 πολλάς και διαφόρου; επόψεις. Διευκόλυνε πολύ την 
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έτωτ&ρικίιν σι>γκοινων(αν, συνετέλεσε τα μέγιστα εις τ{]ν ά* 
νάπτυζιν του έζωτεραου χαΐ εσωτερικού εμπορίου, υπήρξε 
διαρκής αγωγός προόδου καΐ πολιτισμού, υπ'/;ρέτησε σπου* 
£α(ως τά συμφέροντα της διοικήσεως ^ιά της ^^αττιρ^σεως 
τακτικής ΛαΙ ταχείας συγκοινωνίας, έβοτίθησε τήν κυβέρνησιν 
•ιου Όκτωβρίου εις τήν έ^ρα(ωσιν της επαναστάσεως και τήν 
«νίσχυσιν της τάξεως έν τφ τόπφ, βυνέ^ραμ^ σπου^αίως καΐ 
άποτελεσματικώς, καθ* δσον έξηρτά,το άπ* αύτης, την Κρη- 
τικών έπανάστασιν, Ιίρυσεν έργοιστάσιον σιδηρουργίας πρώτο* 
φανές έν 'Ελλά^ι, έξεπαί^ευσε δέκα καΐ επτά νέους μηχα- 
νΐ)ςο{ις *^£λληνας, κατεσκεύασε νεωλκεΐ^ον χρησιμον καΐ εις 
αυτήν καΐ είς τό έμπέ^ον έν γένει, 'ΐδου όποια μεγάλα Ιρ* . 
γα δφείλομεν εις τήν Ιλληνικήν άτμο^ΐϊλοίαν, ίι' 8ι, καΐ έρ- 
χ^6μενοι να καταδείζωμεν τά κακώς κείμενα καΐ χρείαν. 
διορθώσεως ξχονται δεν βαρυθυμοΟμεν ποσώς δι* βσας σύν- 
δρομα; ίλαβε μέχρι τούδε παρά της ελληνικής κυβερνιίσεως,^ 
^ΐίτε ζητουμεν να παι4σιρ πάσα περαιτέρω συνδρομή. 

Ό στίμερον γενόμενος μέγας λ6γο; περί της ελληνικής ατμο- 
πλοίας προέρχεται κυρίως έκ της λνίξεως τοια δωδεκαετούς 
ΐ!;ρονομίου^ δι* ο& ^πηγορεύετο ι(ς πάντα άλλον νά έπιχειρήστ) 
άτμοπλοϊκήνσυγκοινωνίαν μεταξύ των παραλίων της* Ελλάδος 
χαΐ των νιάτων, καΐ έξησφαλίζετο τόκος 5 τοις θ|θ έπΙ του 
μετοχικού κεφαλαίου.. Τά άναφυέντα ζητήματα είναι, έ^νι ή 
κυβέρνησις τορέπτρ νά άνανεώσ•/) τ6 προνόμιον του το, έάν ή 
άνανέωσις ττρέπγ) νά γείνΐ(ΐ. μετά τροποποιήσεως ή έίχι, και 
4άν ήναι ανάγκη ριζικωτέρας μεταβολής εις όλον τόν όργοι• 
νισμ&ν καΐ τόν τρόπον της διοικι^σ^ως της εταιρίας• 

Τά διοικητικ&ν αύτης συμβούλιον έ)φινε σκόπιμον νά δ^η* 
μοσΑεύσΐ(ΐ διά του περιοδικού τύπου καΐ έν ίδκαιτέρφ φύλλα- 
δίφ τό προς τήν Ιλληνικήν κυβέρνησιν υπόμνημα του. ΠρΙν. 
είσέλθωμεν είς τήν έξέτασιν αύτου, δέγ δυνάμεθα % νά έχ.- 
φράσωμεν τήν ίκπληξιν ημών, πώς τ6 ίγγραφον τούτο εΤνχι 
ύπογεγραμμένον μόνον άπό δύο μέλη του διοικητικού συμ- 
βουλίου, τους κκ. *Ηλίαν Κεχαγιαν και Άλέξ. ΔομεστΙνην. 
*Απορουμεν τφ. δντι διά τήν Ιλλειψιν τών απογραφών τώ>^ 
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χχ• π. 'ΡάλλΎ), Α. Βαφεΐαίάκη καΙ Ε. Ααίοκούλουι $ν(χτι 
τ& υπόμνημα τούτο ούτε τυ^^αΐον ίγγρικφον βϊν«ι, οβτε όλ(• 
γην αχμασίαν Ιχ^ι• ^Ως λογοδοσία της ^ιοικ^σιως τνίς έται* 
ρ(ας από της συστάσεως αύτϋς μέχρι σι^αερον, άποτεινομένη 
χαΐ εις τήν κυβέρνησιν καΙ είς τίιν κοινίιν γνώμην του τόπου, 
Ιπρεπβ νά συνταχθη μετά έμβριθϋ σύαιςεψιν βλων των μελών 
της ίιοικιίσεως, χαΐ νά φέρΐ) χαΐ των πέντε τάς ύπογραφάς* 
*£άν ίέν ή^ύναντο νά Ιλθωσι καΐ οΐ πέντε ε{ς Άβηνας, ώοει- 
λε νά συνταχθ^ τ& υπόμνημα ε(ς Σύρον, ίί 2πρεπε νά λάοω-ι 
σιν οΐ συνά&ελφοί των έντολήν νά &πογράψωσι καΐ ίιά τοίις 
άπόντας• 

Ή άνάγνωσις του έγγραφου τοιίτου έπροζένησεν ήμίν έν- 
τόπωσιν λίαν θλιβεράν, οιότι μας Ιπεισεν βτι τά της εταιρίας 
ίίν ίχουσι καλώς, βτι 4 ^ιοίκηαις ηί^ύνατο χαΐ Επρεπε νά 
^ναι καλλίτερα, χαΐ δτι σκοπός του ύπομνι^ματος ^έν είναι 
νά φωτ(σΐ) τό κοινίν ίιά λεπτομερούς ιιαΐ αΙτιολογημένης έκ« 
θέσεως των κατά τίιν ^ιοίκησιν, άλλα νά εκμεταλλευθώ τιλν 
χακι^ν Ι^έαν, «^τις δικαίως Οπάρχει κατά της ελληνικής κυ- 
βερνήσεως ι^ίως ε(ς τοίις Ιξω ομογενείς, και νά ^ε(ξ{) ^ιά τΐ!ς 
διαστροφής πολλών γεγονότων, 6τι ή έλληνικιίΐ κυβέρνησις 
είναι Α κυρ(α αιτία βλων τών ζημιών της εταιρίας, βλων 
τών σφαλμάτων της ^ιοιχι^σεώς της• 

Διά νά μή παρεξηγηθώμεν, σπεύίομεν νά ίιακηρ^ωμεν 
£παξ ίιά παντός μετά του πρφην υπουργού τών οικονομικών 
κ. Χρηστί^ου, βτι δεν άρνούμεθα φιλοπατρ(αν χαΐ καλή>Τ 
θέλησιν εΙς τά αξιότιμα μέλη του κατά καιρόν λοικητικου 
συμβουλίου* Πειθόμεθα μάλιστα εις τίΐν λαβεβαίωσιν αυτών, 
βτι πολλάκις ευρέθησαν είς τίιν ανάγκην διά την τιμίων της 
εταιρίας, νά συντρέξωσιν αύτιίΐν λά τής ίδίας αυτών περί* 
ουσίας, προλαμβάνοντες εκ του ιδιαιτέρου α&τών ταμείου κα• 
τεττειγοόσας τγίς εταιρίας άνάγκας, άλλα διά τ:^ιν έ'πιτυχή 
χαΐ κατάλληλον τής εταιρίας ταύτης διεύθυνσιν ίέν άρκουσι 
μόνον αΐ άζιαι παντός επαίνου α&ται άρεταί• 

Έκτος τής προσωπικής όπολ^ιψεως ίίμών προς τοίις χκ• 
δκΗκητάς όφείλομεν είς αυτού; καΐ άλλην υπόληψιν ως άνη* 
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ί^οντ^ί; ^^ τΐν βν^γβνη ταξιν των ^μ^ι6^))ί^ τίιν άρ^Φτιον τ^^ς 
ελληνικής ιοοινωνίας. Άλλα ^έν νο(^ί(ζομεν βτι ά^Ι νά ^ν^ι 
τις Εμπορος, ίιά νά ίχ} τά &»χα(ω(λα νά ίιαστρέφη τά γε- 
γονότα χαΐ να ^πτ9 εΐς βάρος όίλλων τά ί^ια σφάλματα, 
^ΰ έλλιπνΐ)ςί} κυβέρνιΐ)9ΐς απήρξεν άνέ)(α9&ν Ικανώς ά&λ(α> 
αρκούντως έλιεινί), ίιά νά μίι φΟνον^ τις τήν &ό;αν της, καΙ 
ζητ^ νά τήν χαταστ:ίοτ(| ίτι έλεεινοτέραν. ΆρκουσιτάσφαΧ- 
ματί τι«ς, χωρίς νά φέρφ τλ βάρος ξένων σφαλμάτων,^ιά νά 
τ^ν χοιτα^ΐ)ΐάβ; τις ει; τί)ν μεγίστγιν κατα^ίκιην, έζ 4σων 
«ρρέπουσιν είς ^ιυβερνιί^εις ανικάνους, περιωρισμένων γνώσεων 
χαΐ περιωριβμένου νο6ς. 

^ Άλλ' είναι μεγ(ατΐ| ^ίιχία, μεγίστιι άγνωμοσύννι, {[ταν 
τ& λοικι^τικ&ν συμβούλιον μετά εκτεταμένων άφηγηαιν τϋς 
^ω^εκαετο\>ς Ιστορίας τϋς ελληνικής ατμοπλοίας ίρχηται ιίς 
τό συμτιέρασμα (σελ• 38), βτι «ρψέποτε ή έταιρ'α έζι(- 
τηοε την σονίρομήν της κυβερν^ίσεως^ έθεωρι^θη ώς έπαΐτις 
ανοικονόμητος, ή &υ^φημ(α, τό προχειρότιρον παρ' %1ν &υ• 
β'^νχως βπλον άντέχρουε πασαν καλήν καΐ πεφωτισμένη!» 
θέλησιν, ή ^έ φειδώ του δημοσίου πλούτου έπρώτευε κατ* 
έξαίρεσιν»• Θέλομεν αποδείξει διά των πραγμάτων, ^τι αΐ 
έλλ'^νικαΐ κυβερνήσεις, τόσον αΐ έπΙ "Όθωνος βσον καΐ αΐ μετά 
ταύτα άνευ εξαιρέσεως, Επραξαν πολλά υπέρ της εταιρίας, 
διότι ένόησαν βτι ή επιχείρησις ητον έΟνικ']^ καΐ βτι Επρεπε νά 
βοηθηθ^ οποιαδήποτε καΐ αν ^το ή διοίκησις αυτής• ϋιθε νά 
λδείκνυον τήν αυτήν μέριμναν, και νά έποίουν τάς αυτά; θυ- 
σίας υπέρ βλων των επιχειρήσεων βσαι δύνανται νά προάξωφΐ 
τον τόΐ];ον! "Άς είμεθα βέβαιοι βτι ή κατάστασις λμών ήθελες 
εισθαι πολλά διαφορετική. 

ΠρΙν πρρβώμεν λοιπόν είς τήν σπουδήν των οιίτίων της 
αποτυχίας τής εταιρίας, καΐ έκφράσωμεν την γνώμην ήμων 
έπΙ των προτάσεων, άς υποβάλλει είς τήν έλληνικτ,ν ,κυ- 
βέρνησιν,. &ς έξετάσωμεν τΐ Επραξεν αυτή Οπερ τής ελλη- 
νικής ατμοπλοίας• /Η τοιαύτη εξέτασις θέλει απαλλάξει τήν 
κυβέρνησιν της αδίκου κατηγορίας, ήτις ερ^ίφθη κατ* αύτής> 
θέλΐι καταδείξει τήν αληθή θέσιν τής εταιρίας απέναντι το\> 
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^τίμοαίουΊ χαΐ θέλ«ι σοντρέζβι ιις τγ^ν έξεύρ(βιν τοΟ' ά>)|θο\)ς 
ελλείμματος, τ& όποΐον ίίθιλεν έχει Α εταιρία, εάν ή έλλι»-. 
νηςή κυβέρνησις έπέμίνιν ιίς τήν έχ μέρους αύτης έκπλΥιρω- 
9ΐν των συμφωνηθέντων. 

Κατά τό ενώπιον του συμβολαιογράφου Π• (Ιούλου Κατά- 
στατιχόν της εταιρίας καΐ την μετΐ ταΰτα γενομένην Συμ« 
βασιν, η ελληνική Κυβέρνησις &πέσχετο ε(ς αύτί)ν, 

Α'). ΒπΙ ^ώ^εχα £τη ά) άικοκλειστιλ&ν προν^ιον λά 
τίιν συγχοινωνίαν τών παραλίων μερών* β') έζασφάλισιν τ<(• 
χου 5 τοΙς 0)θ έτη9{ως ίτΛ χεφαλαίου μέχρι 2,000,000 
ίραχμων. 

Β^). ΈπΙ ιίχοσαετίαν* α) άτέλειαν ' είσαγωγής) β^ άφο^ 
μοίωσιν τών άτμοπλοίων τϋς εταιρίας πρ^ς τά πολεμιχά^ 
γΟ άφομοίωσιν της εταιρίας ιτρ&ς τ& δημόσιον ώς πρ6ς τ^ν^ 
πρόσχτη^ιν τών άναγχαίων οίχοπέ^ων. 

Ί^ού τί ώφειλε νά σεβαοΟ^ Α έλληνιχιλ χυβέρνησις. *Αμοι 
ίε αδτη ^έν ηθέτει τά ανωτέρω, η εταιρία ^το ήναγχοΐΛ 
σμένη να έχηληρώσ^ δλας τάς από του χαταστατιχου έπι- 
βαλλομένας αύτ^ υποχρεώσεις, άνευ της ελαχίστης άντιρ- 
ρ^σεβας, χωρίς νά ^ύνηται ν* άπειλι^σι^ ούτε ^ιά τής δια- 
κοπής γραμμών, ούτε ^ιά τ4ς διαλύσεως της εταιρίας. 
Διάλυσις δύναται νά λάβ^ χώραν μ^νον συμφώνως προς τλ 
άρθρον 1 του χαταστατιχοΟ. Τούτο όμως ούτε νά μετά• 
βληθη δύναται (οίρ9ρ. 43} άνευ τής εγκρίσεως της Κυβερνή- 
σεως. *Άπαξ τοΟ Καταστατιχου χαΐ της Συμβάσεοις γενομέ- 
νων, ή έλληνιχίι χυβέρνη'ϊις η<$ύνατο ν' άίιαφορι^ισ*() χαθ* &λα^ 
χαι εχπληρουσα τάς έαυτης υποχρεώσεις) ν* άπαιτ^ιιι τίιν 
αύστηράν έχπλι^ω^ιν τών υποχρεώ'ΐεων της εταιρίας. Φρο- 
νίμως 2μα>ς ποιούσα χαΐ πατριχώς φερομένη, ^έν έδίστασε νά 
παραβλέψΐ|) άφ' ενός, άφ* έτερου 2ΐ ν' άνχλάβΐ(ΐ υποχρεώσεις 
πολλφ μεγαλειτέρας έχείνων ακτίνες τ5ΐ έπεβάλλοντο• 

Καθ* ό'σον άφορόί τάς παραβλέψεις της χυβερνι^σεως, ά* 
ναφέρομεν τά άχόλουθα, δυνάμενα νά πείσωσιν ίχαστον, 2τι. 
ίέν έ(^είχθη ποσώς αυστηρά. Πολλά συνετώς έ^χέφθη (τι 
αΐ'μοπλοΐχη εταιρία μόλις λαβουσα υπαρξιν, &έν ή^ύνατο 
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$ βαθμηδόν γ* άνχπτυχθ^ καΐ έχπληρώσγ) τους ^ιβιφ^ρους 
σχοπου; της. 

Λ'.) Τό άρθρον 2 του Καταστατικού λέγ&ι «σκοπός τϋς 
έταφ(ας είναι Α ίιατι^ρησις της (χνησθείβης συγκοινωνίας 
ίιά πέντ» τουλάχιστον {^ιοκτητων αύτηςάτ(&οπλο(ωνΓ. Τού*• 
των μ({νον τά τρία ετέθησαν εις ένέργειαν κατ* 'ΐούλιον 
του 1 857| 4 ^Ομό^οια &έ καΐ 4 Καρτερία πρώτον τ&ν Σ•« 
πτέμβριον του 1858. Παρεπονέθη ποτέ η κυβέρνησις ^ιά 
τίιν τοιαύτην βραίότητα^ *ϊπάρχει ίν κάν ϊγγραφον αύτίς 
απαιτούν έπίσπευσιν; 

Β^.) Τό 2ρΟρ• 3 του Καταστατικού προσθέτει ίτι σκιχ« 
π&ν ωσαύτως ή εταιρία προτίθεται εά) νά συστησγ) έργοστά* 
σιον προς έπισκευην των μηχανών τών άτμοπλοίων και τί5ν= 
λεβήτων αυτών, τ& δποΐον συγχρόνως θέλει είσθαι και τε« 
χνουργειον σιδηρουργίας (5ίως ίιά τίιν ναυτιλίαν* β') νά κα-^ 
τασκευάσγ) ναυπηγείον καΐ νηοί^χον ^ι άναβάθραν πρ&ς έπι- 
σκευίιν τών ί&ίων αύτϋς καΐ άλλων άτμοπλοίων • . • • Τά 
υπό στοιχ• ά. καΐ 6\ εργοστάσια λογίζσνταΐ αναγκαία συ.• 
στατικά Αιά τίίν υπαρξιν τίς Ελληνικής Ατμοπλοίας καΐ 
κατατάσσονται μετάξι» τών πρώτων υποχρεωτικών Ιργων 
της εταιρίας». '£ν τούτοις άίνευ ου^εμιό^ς άνηρ^ι^εως τής 
3ουβερν^σεως τ& έργοστάσιον κατηρτίσθη προσωρινώς μεν τω 
1859| οριστικώς οέ τ(^ 1861• *Η άναβάθρα κατεσκευάσθ^ 
ίλως ατελώς περί τά μέσα τοΟ {τους 1858, ^ι' & καΐ έ* 
τελειοποΐΊ^θη £πανειλημμέν(ι>ς μετά ταύτα, μέχρις οι ίφθα- 
σεν είς τίιν σημερινήν εύχάριστον έντέλειαν. Καθ* βσον ά• 
φορ^ την άναβάθραν ταΰτην, νομίζομεν τφ βντι γελοιον τόν 
κομπασμόν του διοικητικού συμβουλίου, όνομάζοντος τό ίργον 
ηρωχοφατίζ χαΧ χαΟαρ&ς ίΛΛηηχΙητ^ £ν φ είναι τ& απλού* 
στατον σύστημα έζ ίλων τών έν χρι^βι είς τά ναυπηγεία 
της Βύρώπης. ΤΙ &έ νά εϊπωμεν περί της αξιώσεως του, 
2τι ή άναβάθρα αδτη έχρησίμευσεν ώς Οπύ^ειγμα τ^ έλλη * 
νικ^ χυβερνιησει πρ&ς κατασκευίιν δμοίας έν Πύρφ ; 

Γ'.) Το ίρομολύγιον τής ΙταιρΙας έκανονίοθη διά της άπό 
99 ^Ιουνίου 1857 συμβάσεως, έπιχιιρωθείσης λά Βασιλικού 
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ΔίΛτάγματος της 28 Ιουλίου. Έν τούτοις ;4 κυβέρνη^ 
χο((τοι δυναμένη ν' άπαιττ,σΎ) τ{}ν ακριβή έφαρμογ'^ν του^ 
πολλάκις συνεζτιτησι μβτά του Διοικνιτικου Συμβουλίου 
τό ^ρομολέγιον τοΟτο καΐ τ6 μετέβαλεν έκ συμφώνου με 
αύτ6• Ουτολ κατ* Αυγουστον Α 858ί, κατά Μάιον 1 859^, 
χα τ' Αύγουστο ν καΐ Σεπτέμβριοι 1860, κατά ΙΙάρτιον 
1861 ϊτίθιισαν εις ένέριγειαν νέα δρομολόγια. Παρατηρη- 
τέον ^* δτι έν φ. υΙ^ιι τφ 4858 βίχον τεθη ε{ς^){^γειαν αΐ 
γραμμαΐ Θεσοαλονίκιης καΐ Κριίτιπς, κατά Μάίον 5ΐ 185.£^ 
αι γραμμαΐ Τεργέστης χαΐ Κωνσταντινουπόλεως, συμφώνως 
πρίς τί}γ δμολογίαν αύταυ του λοικητικοΟ συμβουλίου πρώ• 
τον κατά Σεπτέμβριον του Ιτους 1860 ετέθη β(ς ένέργειαν 
^ρομολόγιον, έν ώ. Ικανοποιηθησαν πάσαι αΐ άπαιηίαεις της 
συμβάσεως της 29 Ιουνίου Α 857, ή ^έ κυβέρνησις ακόμη 
καί τότ« εδέχθη νά παραλειφθώσιν &λ1γαι τινές προσβγγί* 
σεις ί^ά τ& βλως άνοικονόμητον αυτών. Έχομεν οί^ικον ά* 
ποκαλουντες πατρικίιν τί)ν απέναντι της εταιρίας ίιαγωγην 
αυτής ; 

Άλλα ^έν πρόκειται μόνον ιτερί ανοχή; ως πρ&ς τ»ν μιι 
άχρ βή χαΐ μί) εντελή έκπλ-^ρωσιν των υποχρεώσεων της 
εταιρίας• Ή 'Ελληνικ-ϋ Κυβέρνησις έβοηΟιιτε πολλάκις αυτιΙ^Μ 
ίιά πολΰ θετικωτέρου ιρόπου. 'ΐίοαή άπό^ειζις. 

Α\) Κατά τό περί εγκρίσεως τή; εταιρίας Β. Διάταγμοι 
της 88 'Οκτωβρίου 1856 {το αυτή υπόχρεως νά παραλάβγ) 
τά υπό τής Κυβερνι^σεως προς έπιτάχυνσιν του Ιργου έν *Λγ^ 
1[\1φ προβλεφθέντα τρία ατμόπλοια μετά των εργαλείων χαΐ 
μηχανών του εργοστασίου και του νεωλκείου, έπΙ τ^ γενο* 
μένη ίαπάννι τής προμηθείας, τής αποσκευής καΐ τής βίελ• 
τιώσε&)ς αυτών. Ή Κυβέρνησις θέλουσα νά εύεργετι^ση τήν 
έταιρίαν, παρε^έχθη τί)ν έπΙ εκτιμήσει παραχώρησιν των 
άτμοπλοίων, διορισθέντων τών εκτιμητών έκααέρωθεν. *Ι1 
εταιρία ώφελι^θιη ούτω 463,006 ίραχμάς. 

Β'•) Περί τά τέλη του ίτους 1857, ίτε Ιλαβον ανάγκη;» 
επισκευής τά ατμόπλοια ^Τδρα καΐ ΒασΙΛισσα χηζ ^ΕΛ• 
Μύ^ς (Αιγαίον), τά 'ϊπουργειον τών Ναυτικών ένησχόλησι 
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τάς ίλικο^ό^ίους Β. Γολέτα; ^ψρόεσσαν κ«1 ΣψΒγύόιτην 
κις ταζε{ίια μεταξύ Πεφαιώ; χαΐ Καλαμοτχ(ου, δνευ άπο* 
ζγ^μιώσεως. 

Γ'.) ΤτΙΐν β Αυγούστου 1858 ή κυβέρνν,σις ίπεζέτεινε ίιά 
Β. Διατάγματος τήν εγγύγισιν του τίκου 5 τοις θ)θ καΐ »ί; 
τό τρίτον έκατομμύριον του εταιρικού κεφαλαίον. Το Διοικτι- 
τικόν ΣυμβοΛιον μή.θίλον να 6μολογιλοΐ!} χάριτας εις τίινκυ- 
βέρνιησιν ίιλ τίίν έπέκτα^ιν ταύτην, λέγει εν τφ υπομντ,ματι 
δτι έζητγΐίΐβν «ύτην «συμφώνως ι^ ν(5μΐίΐ τίς 82 "Απρι- 
λίου 1855,^9τις υπέσ^τετο τουτο τ^ συγκροτγ.θτκτομέντι Ελ- 
ληνική εταιρία». Τό ά.βρ. 3 του ν^ου 9Γεριέ)τει μάνον τίίν 
γενικίιν ίκφρασιν, α Ή κυβέρ^/)<Iις δύναται νά παρ«χωρ^σ•4ΐ 
είς τ*^ν έταιρίαν τά έζης ι:λεονεκτ*4ματα • • • γ'.) Τι^ιν εις 
τους μετ6;^ους έζασφοίλισιν τόκου μέχρι 5 τοις 0|θ κατ'Κ*• 
τος έπΙ τών καταβληθη<;ομίνων κεφαλαίων. • • •» ΤΙ 9ΐ|- 
μαοίαν βμως ή^ύνατο νά ίχι^ ^ λάταζις αυτή του νόμου, 
άφ* ο& μάλιοτο^ ^έν όρίζγ» 9ϊ τους βαρύτατους τών βρων, ί- 
σους η^ύνατο νά παρα^εχθ^ ή κυβέρνησις, καΐ άφου τό άρ- 
θρον 40. β'• του Καταστατικού και ή Σύμβασις όρίζωσ» 
ργιτώς «την έπΙ ίώλεκα Ιτη υπέρ τών μετόχων μΧ παρά 
της κυβερνήσεως έξασφαλισιν τόκου 5 τοίς ^)θ ετησίως έπΙ 
τών καταβληθέντων κεφαλαίων μέχρι του ποσού τών όύα 
ίχαζοΐ4ΐίυρίων ρ 

δΟ* Τ^ιν 27 Απριλίου 1859 έπέτρεψεν ιλ κυβέρνησις την 
αδξησιντου Ιταιρνκου κεφαλαίου είς 5»000,000. ^Η δ^εια 
αδτη είναι αληθές συγκριτάβασις υπέρ της εταιρίας, ίιόη 
2σον αυτή εκτείνει τάς έπιχειριϋσεις της καΐ ριψοκιν£υνε•ίει 
κεφάλαια, ιτρέχει κίνίυνον καΐ 4 κυβέρνησις, ήτις είναι & 
πρώτιστος τών μετόχων, {χει &' έκτ&ς τοότου χαι δλλας ί^τ 
ποχρεώσεις απέναντι τ^ς ίταιρίας. 

£'.) Τό δημόσιον ι^γόρασε μετοχάς Ινός εκατομμυρίου εκ^ 
τών προστεΟέντων ίΰο εκατομμυρίων, ^ηλ• πλίΐν τών 400, 
000 τάς οποίας είχεν αγοράσει υποχρεωτικώς κατά την 
βύστασιν της εταιρίας. 

ΣΤ') Έίωκεν είς την έταιρίαν τίιν αδειαν ν' άφίνι^ άνα?• 
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σφάλιστον τό %ι«υ τίς αξίας των άτμοϊτλοΐων ττ,ς, σχη• 
ματίζου^α ή ι&ί« άαφοι>ιστΐ)ς6ν κεφάλαιον. Ούτως ώγιΚ-ίβα 
ή εταιρία £ως τέλος 1868« κατ' αύτην τι^ν δμολογίαν των 
%,κ. Διοιχ>ιτ6ν, {ρ. 56^,843.89. 

Ζ'). Τ^Μάϊον 4859 θΛούσίβς τίίς εταιρίας νά όφβληΟ^ 
Ιχ του ΊταλιχοΜ πολέμου ,17(»^ έ^γειαν των γραμμών 
Τεργέστης χαΐ Κωνβταντινουπόλ»^, )6«1 μΛ έχούσνις άτμ<ί• 
ΐελοια ίτοιμα, ή χυβέρνγ^ις ίΟεσβν «{ς τήν ^ιάΟβτιν «ύτϋς έπΙ 
4 μΐνα$ ^όο εκ των ί^ίων ατμ(^πλοίων, τ6ν "Ο^ωτα (^Αθϋ** 
ναι) καΐ την Σφί^ δύτητ^ καταβαλ<>υαα έζ ίίίων της χαΐ 
τ^ιν ίαπάνην του προβωιηκου• 

Η'). ΠρΙν καταρτιοβη τό εργοατάσιον της εταιρίας, έγέ- 
νοντο 9(θλλά)ςις έπιαχ&υαΐ των βίτμοπλοίων αυτής εις τά έν 
Ναυπλίφ βασιλιχ&ν έργοατάαιον• 

β'). Έίωρνζθησαν τα εις Συρον καΐ ΠειραΛα άναγχαιοΟντα 
τ^ έταιρ(2{: οί)^6πεία^ Την άξίαν «ύτων αναβιβάζει Α ΟΛ 
30 Μαρτίου 1861 ίκΟβ^ις των κ.χ. Δΐοικητω\^ εΐ{ 200,000 
ίρα/μάς. 

ΐ'). Τφ 1861 έίέησε να 5ώση το ίημίίσιον έγγύησιν είι; 
τ^ν *£θνιχην Τράπκζαν, βπως ^ανειβθη ή έλληνικί^ άτμο• 
ιελοία ^ραχ. 320,000 £ιά λίαν κατεπείγουσας άνάγχας 
αυτής. 

ΙαΟ• "Όιτως καλυφθώσι τα μέχρι Ι86ί ελλείμματα τής 
εταιρίας, τ^ έ&ώρησεν ή χυβέρνησις ^ραχμάς 150^000. 
. ΙΒ'). Διά του από 23 Αύγουστου 1862 ν(ίμου προσέ* 
θέσε προς τόν αυτόν σκοποί ^ρα/μάς 396,4 73.52• 

ΙΓ'). Μετά έπίμονον καΐ έπανειλημμένην αΐτησιν του Διοί* 
χητικου Συμβουλίου 4πέτρεψεν ή κυβέρνησις να έκπίπτηται, 
άπότόίτος 1862 καΐ μετά ταύτα» μ((νον 3 άντι6τοις 0)θ 
ετησίως από την άξίαν τής εταιρικής πεηουσίας λ<ίγφ 

φθοράς φ. 

Ιδ')• 'βίόθη εις τήν έταιρίαν ή άίεια να τροποποι^ κατά 

■ { ι — — — 

(1) θβλομεν καταδείξει οτι τ^ ιιαρ& του διοικητικού συμβοΰ* 
λίου προταθέν μέτρον £έν είναι υπέρ τής εταιρίας. 
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ΡούΧτ,βιν Τοϊίς νΛ^λους, έν ώ κατά τίιν Σύυιβασιν 5έ^ ήίύνδιτ^ 
νά Οψώστι αύτοίις, αλλά μίνον νά τους έκπέτίΐ [^ι-έχρις 70 
τοις 0)0. 

ΙΕ). Ό αυτός ν(ίμος ώρισεν έτι<σιον χορηγησιν εις τήι 
έταιρ(αν δραχμών 300,000 άπό 1 1ουλ(ου 1862. 

Ις•'•) Νόμος του 2«πτεμβρίου 1864 προσέθήκβν εις τίιυι 
χορτίγηβιν ταύττ,ν ετέρας 70,000 ίραχμάς κατ' 5τος. 

*Ας κρίνγ) ηίίΐ 6 αμερόληπτος άναγνώ^στης, άν ηναι ίί 
καιον νά μεταχειρίζεται τΛ Διοικητικόν Συμβούλιον οϊαν 
γλώσσαν εί^ομεν κατά της Ελληνικής κυβερνι^σεως, παρα• 
χωρησάσης τόια πλεονεκτι^ματα εις την έταιρ(αν οικειοθε- 
λώς, καΐ χωρίς νά Ιχιρ τήν έλαχ((ττην υποχρέωσιν. Δέν άρ• 
νούμεθα βτι και ή εταιρία προβέφερεν ί»πηρεσ(ας εις τήν Κυ* 
βέρνησιν* αλλά ίιά μεν τάς συνήθεις έηληρώθη συμφώνωζ 
9(ρ&ς τ^ν Σύμβασίν, ^ιά ^έ τάς εκτάκτους κατά την Ναυ* 
πλιακην έπανάστασιν καΐ επΙ της ΠροΦωρινης κυβερνήσεως 
Ελαβε κατά τ^ιν δμολογ(αν των κκ• Διοικητών, εις μεν τήν 
ττρώτην περ(στασιν ^ραχ• 546,531.34, ζΐς ^έ τί)ν ^ευτέραν 
Αρα^^. «61,976.50. 

επίσης είναι γεγονός άναντί^ρητον βτι 4 εταιρία έβοι^θη^ 
σε μεγάλως τ^ν Κρητικίΐν έπανάστασιν. Πρό της έλεύσεως 
τών ίι' αυτίΐν παρά τών ομογενών ^ωρηθέντων ατμόπλοιων 
^ρχα&ίον^ ^ΕνώϋΒΧύς καΐ Κρήτηζ^ τά ατμοκίνητα της ε- 
ταιρίας είχον εκτελέσει ίνίεκα πλόας ε(ς την άγωνιζομένην 
νϋσον, ίύο ί "Τΰρα καΐ εννέα τό Πα^€^Λι\^ιο^• Δια τους 
πλόας τούτους τό λοικητικόν συμβούλιον ίέν κατείέχθΥΐ 
νά ζητγ'στ) ώ^έλειάν τίνα, άλλ' ούτε ζημίαν εϊχεν εξ αυτών. 
01 μισθοί τών πληρωμάτων, τά ϊζοία της ενεργείας τών ά* 
τμοπλοίων, καΐ αΐ ^απάναι τών επισκευών αυτών κατελογί* 
σθησανείς βάρος τίίς Κει/τρικης επιτροπές, "ίτις καΐ έξησφά- 
λιζε τά ατμόπλοια κατά παντός κινδύνου. Άλλ' ούτε έκ τ^ς 
λακοπ^ς γραμμών Ινεκα τών είς Κρ-^την πλοών έζημιώθη ή 
εταιρία, Χιότι αΐ μέν έσωτερικαΐ κατά τους ίσολογισμους αυ- 
τής ττί άποφέρουσι ζημίαν άντΙ κέρδους, αί ίέ έξωτίρικαΐ εϊ- 
χον ίιακοπη πρό πολλού, καΐ βββαίως 5έν ηθδλεν επιτρέψει ή 
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Τθ^)ίΐ;('η κυβ2ρνΐίΐσις τιίΐν ίπανάλνιψιν αυτών διαρκουντος τό& 
κρητικού αγώνος. "Ή^η πρ& 5ύο καίριου ετών ίιςαυσαν 
τά ατμόπλοια της εταιρίας τροφο^οτοΰντα τήν Κρι^την, ή δ* 
έπανάστασις αύττίς χατέπαυσβ ττρό πολλού, χαΐ έν τούτοις 
Α ελληνικοί ατμοπλοία ου^βμιαν εξωτερικών γραμμην ίχκι εις 
ένέργειαν. 

'Εάν 4 κυβέρνη^ιις ηκολούθει κατά γρ<ίμμα την Σύμβασιν,* 
^ν προέβαινεν £{ς δωρεάς καΐ παραχωρίζαεις οικειοθελείς, καΐ 
ίέν ανελάμβανε νέας υποχρεώσεις, εις τός όποιας ουδείς ή• 
ίύνατο ν' άναγκάσν) αύτίιν, αΐ υπέρ τις εταιρίας θυσίαι της 
κατά τ{ιν ληξαβαν ίω^εκαετίαν ΐίθελον άνέρχεσθαι ε(ς τά 
έξης ποσά. 

Ί) Δ|• αγορά ν μετοχών Δρ^ 400000.— 
2) Δι'έγγύησιν τόκων μέχρι τέλους 1864 β 482000•— 

3) δΓ εκείνους του £τους 1865 . • • » 83333.33 

4) Δι* δσους ΐίθελεν οφείλει σ-^ερον • • » 278333.33 
δ) Όκτώ χιλιάίας ίραχμάς κατ' έτος ίι' 

άτέλειαν συμφώνως πρίς τ{)ν βημείω- 
σιν του διοικητικού συμβουλίου • » » 96000•— 
6) Διά τόκον τών 800 μετοχών υπολογι* 
ζόμενον πρ4ς 5 τοις 7οι 3^ν καΐ 4 κυ• 
βέρνησις πληρώνγι πολύ μεγαλείτερον 
τόκον δπου οφείλει, καΐ δπου ή^ύ- 
νατο νά ίώστϊ τά σήμερον εις χείρας 
της εταιρίας κεφάλαια της ... 9 340000.-— 

Τό δλον .... 1579666,66 
"Ίίωμεν ϋ ^η τ( πρχγματικώς έκόστισεν εΙς τίιν κυβέρνησιν 
5Λ ελληνική ατμοπλοία κατά τό αυτό χρονικόν διάστημα. 

1) Αγορά 2800 μετοχών . ... Δρ. 4400000.-^ 

2) Ζημία κατά τΐιν παραχώρησιν τών 

άτμοπλοΐων » 463000•"— 

3) Πρώτη συνίρομί) εις την έταιρίαν » 4 50000.—• 

4) Δευτέρα συνίρομίι ..... » 896173.52 

2409Π3«δ2 
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*βΛ (Λβταφορας 2109173 52 
δ) Ϊυν5(»ιιίί άπ* 4 Ιουλίου 1862 

ίως τέλος 4 864 • 760006.— 

* 6) Όμοιως 5ιά 1&Ι865 . • • • β 370000.— 

7) 'Ομ,οΙως ίως τέλος 4868 • • » 4 440000.— 

8) Όμοίως Εως 4 Ιουλίου 1869 • » 48δθ00.— 

9 ) Τοίχοι μετέχων ριέχρι τέλους 4864 » 673000. — 
40) Τόχοτ τ$ 4 865 . . • • • β ^25000.-- 
4 4) 'Οφειλόμ'βνοιτίίκ.ίωςΓίουλ. 4869 • 4Πδ00.— 
4 2) Δωρεά οικοπέδων • . • . • β 800000•— 

4 3) •Ατέλεια Β 96000.— 

4 4) Τ(5κος5τοϊς7ο^ιά 800 μετοχάς Β 240000.— 
4 6) Όμο(ως ΐιά 2000 μετοχάς ίτΛ 

4 0£τη. Β 500000.— 

Τό δλον .... 707567352 

Αφίνομεν χαΐ ττάλιν τόν άμερίλνιπτον άναγνώστην νά κρί• 
νΐ(ΐ 6πο(α ύπτρξεν απέναντι ινίς εταιρίας ή διαγωγή κυβερνή- 
σεως, ήτις άντΙ δρ. 4,576,666 έδαπάνηνεν υττέρ αυτής δρ• 
7,075,673! Εις τ ό ποσόν τούτο δέν συμπεριλαμβάνονται, 
ούτε πρέπει νά συμπεριληφΟώσι. 

1) 01 πλγ,ρωθέντες παρά τής χυβερντόσεως τίκοι κατά 
τόν ισολογισμόν της 2 Μαΐου 1868. δρ. 223876.— 
δ) Οι παρά του διοικνιτιι^οΟ συμβουλίου 
απαιτούμενοι τόκοι δια τάς νέας κα- 
θυστερτόσεις » . • . . {;) 

3) Τά διά τά Ναυπλιακά £ζοδα • • » 546531.34 

4) Τά έπΙ τ%ς μεσοβασιλείας • • • β 264 976.50 
δ) Ή χορηγηθείσα έπΙ τής εκτάκτου 

συνόδου πίστωσις διά διαφόρους 

απαιτήσεις . β 500000.— 

6) *Η εκκρεμής απαίτησες διά την 
μεταφοράν γυναικοπαΐδων είς βά* 
ρος της κυβερνιίσεως # ? . • β 20004 7.— 
'Λνάγκη νά έζετάσωμεν ηδη όποια ίίπήρζαν τά αποτελέ- 
σματα της διοικήσεως της εταιρίας, ήτις κατ' «ρχ«ς έπρόκει•. 
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τ6 νά αχ'ψΛΧ^^^^ άνΐυ 3ΐυβιρνητικης 9ΐιν^ρομΐς, ακολούθως 

ίμβλλε νά λάβτ) συν^ρομην ίρ. 4,579,5 Μ, πράγματι ίέ 

ίβοΐϊθτ.θϋ υπό τής κυββρνΐ5σεως 3ιά 7,075,673 ίρ*χμών. 

Το £τος 1857 παρουαιάζ» Ιλλειμμα &ρ• 34β18•9δ 

9 8*^ 1858 9^ . 9 » 78733^85 

φ 9 1859 » • 9 426778.83 

9 9 4860 9 » • 364777.78 

9 9 4861 > 9 9 632983.74 

Τ&βλον • . • • 9 4234894.85 

Το{»ς άριθμοίς τούτους ίζηγάγομιν άπ& αυτάς τάς εκ- 
θέσεις του ^ιοικιητικοΟ συμβουλίου* μύνον τό ίτος 1861 ττίΚ-* 
ρουσιάζει ^ιαφορ&ν, ^ιύτι τά σ*^μβουλιον ^έν έκπ(πτει τίπο- 
τε από την άζίαν τής εταιρικής περιουσίας, έν & κατά τό 
Καταστατικόν ίπρεπε νά έκπέση δρ• 4 64979.60, καΐ ^ιύτι 
αριθμεί μεταζίι των ίσύδων 4 50,000 ίραχμάς, δοθείσας 
παρά τϋς κυβερνήσεως ώς πρώτη Κκτακτος συν^ρομι^. Όρ* 
θότερον βμως είναι νά σημειωΟτί πρώτον όλύκληρον τό έλ- 
λειμμα, από τό όποΐον έγένοντο βραδύτερο ν πολ{> μεγαλεί- 
τεραι εκπτώσεις. Πράγματι σχείόν βλον τό μέχρι τέλους 
4 86< γενικόν Ιλλειμμα έκ δραχμών 4 234894.85 εκα- 
λύφθη ίιά διαφύρων εκτάκτων συνδρομών, χορηγηθεισών, 
ώς εΐδομεν, ύπό της ελληνικής κυβερνήσεως, διά της πάρα • 
λείψεως ίκπεσμών τής εταιρικής περιουσίας, καΐ διά της ση- 
μειώσεως εΙς δρελος αυτής τών πρύτερον γενομένων εκπτώ- 
σεων. Ούτως είς τό τέλος του £τους 4862 Οπήρχεν Ελλειμ- 
μα μόνον δρ. 387269. 32 τό όπο!ον ηδξησεν εις δρ. 394, 
947 τφ 1863* άλλα τό έπύμενον Ετος ηλαττώθη έκ νέου 

$ίς ^. δρ. 341574.28 

£{ς ταύτας προσετέθη τό ίλλειμ. του18*65 » 286934.62 
Τό τών έτ«ν 4866 καΐ 4867 • • • • 442855.27 
*0 ισολογισμός του 4868 δέν έγένετο 
άκ<(μη, άλλα κατά τό λέγειν του Διοικη- 
τικού Συμβουλίου θέλει παρουσιάσει Ιλ- ■ 

9 4071364.47 
2 



Ο'φΙζβά 



^γΟοο^Ι^ 



^ 48 -' 

*£κ μιταφοροίς Δρ. 1074364.47 

λειμμα > 4 57494.55 

Τό έλλειμμα της ά. έξαμηνίας 1869 6* 
πολογίζομεν μόνον εις τό ϋμισυ του πο* 
σου τούτου • 78560.77 

δστε έχομεν περ(που • » 1307046.49 

γενικ&ν Ιλλειμμα της δωδεκαετούς διαχειρίσεως μετά τιίίν 
^απάνην βλων των παρά της κυβερνήσεως ληφθέντων 41 δφει* 
λομένων ποσών. ^Οποίον^έ ϋθελεν είσθαι τό έλλειμμα τού- 
το, έάν 4 κυβέρνησις ^έν έβοκίθη πολυει^ώς χαΐ πολυτρ<{« 
πως την έταιρίαν πέραν των υποχρεώσεων αύτης ; Έάν εις 
τ& δμολογούμενον έλλειμμα έκ δραχμών 1307046.49 

προσθέσωμεν μόνον άή'^άς δοθείσας παρά 
της χυβερνι^εως συν^ρομάς • • • • ^ρ. 2961173.52 
6') Τό ίη, των τριών ατμόπλοιων ίρελος • 463000.— 
γ') Τό έκ της δωρεάς των οικοπέδων, τά 

όποια άλλως έπρεπε ν' άγορασθώσιν, 

ίστωχαΐ ζίς τό ήμισυ της αξίας των • 100000.— 
^λέπομεν βτι ή εταιρία ίίθελε παρουσία- ■ 

σει την σι^μερον έλλειμμα πραγματιχόν ^ρ• 4831220.01 
των κεφαλαίων αύτης μή δντων πλέον των 3,580,522 
δραχμών (συμπεριλαμβανομένου χαΐ του ασφαλιστικού κε- 
φαλαίου) κατά τόν παρά του Διοικητικού Συμβουλίου ^ημο* 
σιευθέντα τελευταιον γενικόν. ίσολογισμόν (9). Ή κατάστα- 
σις αυτή ηθελεν εΙσθαι τρομερά χρεωκοπία. *Όλα τά κεφά- 
λαια της εταιρίας ^έν ηθελον έξαρκέ'σει εις τ4)ν πληρωμήν 

(2) Κατ* αυτόν ή Ελληνική /Ατμοπλοία είχε την 31 Δεκεμ- 
βρίου <867 Ινβργητικήν ιιεριουσίβν μη ^υναμένην νλ κα>ύψχ| 
κατλ δρ. 4,074,364.17 τό μετοχικόν αυτής κεφάλαιον, έκ δραχ. 
3,952, 500 μετά του ασφαλιστικού έκ δρ. 699,386.29, Ι3ιν έ- 
πληρώνοντο ιτροηγουμένως διάφορα χρέη τής εταιρίας, ανερχόμενα 
είςδρ. 2,437,304.39. ΚαΙ εΤναι μεν αληθές Ζτι άπό τήν 34 Δε- 
κεμβρίου 4867 ηυζησε τό άσφαλιστικόν κεφάλαιον, άψ' έτερου 
^μως πρέπει να έκπεσθή άπό αυτό τό ήμισυ της άζίας της απο- 
λεσθείσης η α τ ρ ί δ ο ς. 
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τών χρεών αύΐίς, καΙ άν άκίμη ίέν ίίί^ετο λεπτδν εις τοίις 
ρετάχους ! Παρατηρητέον ί * δτι προς ίξεύρεσιν του ελείμματος 
τούτου παρελείψαμεν νά προσθέσωμεν τήν μή γενομένην ίκπτω- 
.νιν τ9ίς έταιριχης περιουσίας κατά τό £τος 1861, τάςάφαιρε* 
ύείσας μετά ταύτα εκπτώσεις των προγενεστέρων ετών, χαΐ 
τήν ίιαφοράν των από του ίτους 1862 γενομένων εκπτώσεων 
προς έκείνας αΐτινες ϋθελον γείνει του Καταστατικού μή 
μεταβαλλόμενου• 

Ότι τά τις εταιρίας ^έν βαίνουσι καλώς, οΰτε αύτοΙ 0( 
κκ. Διοικηται διαφιλονεικοΟσι* νομίζομεν βμως βτι άπα• 
τώνται ώς προς τά αϊτια τής κακής καταστάσεως. 

Ούτως εν σελ. 4 του υπομνήματος διατείνονται δτι έπε* 
βλίίθη παρά τίς κυβερνήσεως εις τήν έταιρίαν ίιά του την 
σύστασιν αύτης έγκρίναντος Β. διατάγματος, ή μεθ' Οπερτι- 
μησεως αγορά των τριών άτμοπλοίων ^Τόραζ^ ΠανεΛΛη• 
τίου καΐ ΒασιΜσσης τήζ ^ΕΛΛάδος (Αίγαίου). 'Κν τούτοις 
ΐιίομεν ίί^γ), πώς συγκαταβατικώς φερύμενον τ& υπουργείον 
έίέχθη έκτιμητάς της άζίας τών πλοίων τούτων, έν φ ήίύ- 
νατο ν' απαίτηση τήν πληρωμίιν δλης της γενομένης ίαπά- 
νης. Αυτή ή ίκθεσις του συμβουλίου της εταιρίας άναγν»- 
σθεισα ενώπιον της γενικής συνελεύσεως τήν 30 Μαρτίου 
1858, καΐ φέρουσα πλησίον άλλων καΐ τάς υπογραφάς 5ύο 
τών νυν Διοικητών, λέγει, αΤελευταϊον απεφασίσθη κατά μήνα 
Ίούλιον 1857, δτε ίεύτερον μετέβημεν εις Άθηνας, ώς άν- 
τίτιμον τών τριών άτμοπλοίων μετά τών εργαλείων του ερ- 
γοστασίου καΐ του νεωλκείου τ6 ποσόν τών ί•. 23,000 γενο- 
μένης ούτως αφέσεως καΐ παραχωρήσεως εκ μέρους της κυ• 
βερνησεοις υπέρ της εταιρίας ί. 8,000 περίπου* £ιότι καθ* 
ας έχομεν εις χείρας ημών έπισι^μους σημειώσεις, έίαπαννί- 
θησαν περί τάς ί. 31,000 μη συμπεριλαμβανομένων τών 
έξίδ-ίων της μεταφοράς έζ Αγγλίας, ώστε βεβαίως έν τη γε- 
νομένη συγκαταβάσει υπάρχει άποχρώσα άποζημίωσις τών 
δαπανών εις Λς ή εταιρία ίμελλε μετ' ου πολί» νά ύποκύψη 
ένεκα της αναγκαίας επισκευής καΐ της ίιακοπης τών τα- 
ξειίίων. '4ρκεί βεβαίως ή ομολογία αυτή του Συμβουλίου. 
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καίτοι λγι^μονχθκίσα ^ίη• Πρ&ς πλειοτέραν 2μως άπ^ίιιζιν 
'τού αβασίμου της πολλάκις ριφθείσης εις τό μέσον κατη- 
γορίας, ίτι ή χυβέρνησις ^ιχεν αγοράσει έν χαιρφ πολέμου 
υπερτιμΎΐμένοι)ς τ<χ περί &ν 6 λόγος τρία ατμόπλοια, και δτι ή 
εταιρία έζημιώθη εκ της έπιβεβλγμένης κτήσεως αυτών, πάρα- 
τηρουμεν, βτι ταύτα είχον κοστ'σει εις ττιν κυβέρνησιν Ι^• 
21.92 αόν τόνον, |ν & ή εταιρία κατβσκεύασε βραίύτερον καΐ 
είς διαφόρους έποχάς τό Βνζάτηον προς ί». 3ΐ3.Ι1, τΑν 
^ Εητάηισον προς Ι»• 24.89 ΐΥΐν ΚαρχΒ(»Ιαγ καΐ την Ό- 
μότοιαγ πρ4ς ίι. 86.88 τάν ΒασιΛία 'Οθωτα (Εύνομίαν) 
και την ΒασΙΜοοατ ^μαΛΙατ (Οατρίδα) προς Ε^. 27.90 
τον τόνον* έάν δέ λάβωμεν (λα τ& ατμόπλοια ταΰτα έν 
συνόλφ, Ιχομιν έπΙ βλων &μοΟ τιμ^ιν 1>• 26.41 δι* ίκα- 
στον τόνον κατά μέσον 8ρον« Έν τούτοις και προκειμένου ν* 
άγοραση ή εταιρία τά ατμόπλοια τ9ς κυβερνι^σεώς ε(ς τί)ν 
άρχικην των τιμ^ν, ίίθελε πληρώσει 1«• 21.92, μετά δέ %ί}ν 
γενομένην συγκαταβασιν παρεχωρι^θησαν ταύτα διάΐ^. 16.9 
τόν τόνον. 'Λλλ* επειδή οί κύριοι διοικηταΐ δμολογουσιν, βτι 
ή "'Τ'ίΤρα καιτό Π9>ι^9ΛΛήγιον •ίσαν κατάλλγιλα πρδς τόν 
σκοπόν της εταιρίας», χωρίζοντες και ημείς τίΐν τιμίιν αυ- 
τών από τί)ν του ΑίγαΙου^ ευρίσκομεν βτι τά δύο ταύτα 
Ί^γοράσθησαν άντΙ Ι•• 20.26 τόν τόνον, τό δε ΑΙγαΐογ έκ• 
τιμηΟέν εις 182,780 δραχμάς, καΐ περιεκτικόν 524 |-| τό- 
νων, ύπελογίσθη είς δραχμάς 350*39, ήτοι Ι^. 12.3 τόν 
τόνον. Άλλα πλειότερον τούτου, ενίοτε μάλιστα εως Α 8 καΐ 
β Ο λίρας κοστίζει μόνον ό τόνος του σκάφους νέου πλοίου 
άνευ έζαρτίων καΐ μη/,ανών. Δύναται τις λοιπόν να εϋπΥ) δτι 
τό ΑίγαΙον ιηγοράσθη ακριβά ; 'Άλλην άπόδειζιν βτι καΐ τά 
τρία ατμόπλοια δεν ήγοράσθοσαν είς υπερτίμησιν, ίχομεν 
αύτην την έν τφ ύπομνηματι όμολογίαν (σελ. 36), βτι ή ελ- 
ληνική άτμοπλοί^α κέκτηται ϋδη αδέκα ατμόπλοια είς άρί- 
στητ ευρισκόμενα κατάστασιν.» Τρία τούτων είναι τά περί 
&ν ό λόγο$, παφά της κυβερνήσεως αγορασθέντα καΐ υπο• 
στάντα ίδη δωδεκαετή χρ^ίσιν. 

Τό κύριον βμως έπι/^είρημα τοΰ διοικητικού σνμβουλίου. 
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εις τ& δποιον πολλάκις έπανέρχεταΐι εϋνοτι δτι ή ίσώτίριχΑ 
συγκοινωνία £έν είναι προσοδοφόρος, άλλ' άπ' εναντίας έπι- 
ζ%ιος. Δυστυχώς ούτε τό ύπέμνν^μα, ο3τε αΐ έτι^σιοι εκθέ- 
σεις περιέχουσι τά &ιδ{|Λενα έκεΐνα, 2νευ τών 6πο(ο)ν είναι 
ά^όνατον νά κρίνγι τις περί τίς βασιμότητος τών παρα- 
πόνων του διοικητικοί} Συμβουλίου. Ί$(ως άνεζι^γητος 
εΖναι 4 σιωπή αύτου ώς προς τρία αντικείμενα, τήν ιίς 
μίλια άπόστασιν τών διαφόρων λιμένων εις οΰς προσορ- 
μίζονται τά ατμόπλοια της εταιρίας, τήν κίνησιν τών 
επιβατών καΐ εμπορευμάτων είς Ιιίαστον τών λιμένων 
τούτων ιδιαιτέρως^ καΐ τά ονόματα τών άτμοπλοΐων α- 
τίνα ενήργησαν την συγκοινωνίαν είς εκάστην τών γραμ- 
μών του δρομολογίου. Άνευ τών διδομένων τούτων εί- 
ναι αδύνατον νά έπιφέρη τις εύσυνείδητον κρίσιν έπΙ του 
ζητι^ματος, καΐ άπορουμεν πώς άγνοουσι τούτο δνδρες εί« 
δικοί όποιοι οΐ κκ• διοικηταί• ^Οσάκις πρόκειται νά έγεί- 
ρώσιν άπαιτι{σεις κατά της κυβερνι^σεως, δέν βαρύνονται νά 
μελετησωαι τάς λογοδοσίας τών διαφόρων άτμοκ7.οΐκών ε- 
ταιριών, διά νά εδρωσιν έπιχειρι^ματα υπέ{ΐ τών προτάσεων 
των, δυστυχώς δμως δέν κατέβαλον μέχρι τούδε δλην τί)ν 
άναγκαίαν φροντίδα, δπως μιμηθώσι τάς ξένας εταιρίας καΐ 
ώςπρός την άκρίβειαν της λογοδοσίας. Επιθυμούντες βθεν νά 
{κφέρωμεν γνώμην τίνα έπΙ του έγερθέντος ζητήματος δέν 
δυνάμεθα ν* άνατρέςωμεν είς τάς ίκθέσεις της ιημετέρας εται- 
ρίας. Γνωρίζομεν δμως μετά βεβαιότητος τρία τινβ,^ τά &ποια 
δέν συνηγορουσι πολύ υπέρ της ίδέας του διοικητικού^ συμβου- 
λίου, πρώτον δτι πρό τί^ς συστάσεως της έλληνικ^ίς ατμο•« 
πλοί'ας η εταιρία του ίΐογιΐ εϊχεν εις ένέργειαν τρεις γραμ- 
μάς εν Ελλάδι, αϊτινες άντί ζημίας ίδιδον κέρδος, δβύτερον 
βτι ΪΛΤοτε, δηλ. από δώδεκα ετών, ^ κίνη^ις τών επιβατών 
χαΐ εμπορευμάτων δέν δύναται ^ νά ηΰξησεν έκαισθητώς,, 
και τρίτον οτι τά ατμόπλοια τίξς εταιρίας είναι πάντοτ* 
πλήρη επιβατών, εκτός ϊσως ένίο-Τί είς τήν γραμμην τινών 
νήσων. Πας ταξειδεύσας εν Ελλάδι δύναται νά μαρτυρτ<σΐ|ΐ 
Ή^ν άλ^θειαν του τελευταίος τούτου ισχυρισμού %ών• *£άν 
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ίέ τις των αναγνωστών ^έν ίτυχβ νά ταζει^ειίαΐί) ποτέ μέ 
άτμόπλοιον τγ,ς έλλιΐ)νιχ.*?,ς έταφίας, παραχαλουμεν α^τάν νά 
έρωτηστι τους γνωρίμους χαι φίλους του, έάν ταζει^εύοντ&ς έπΙ 
τοιούτου ειχον πολλοίς συνεπιβάτας ^ δχι, και έάν βτυχέ 
τ^οτβ νά Ιίωβιν εισερχέμενον % έζερχόμενον λιμένος τίνος 
άτμ({πλοΐον της εταιρίας μέ ολίγους έπιβάτας. Είμεθα βέ- 
βαιοι βτι σχεδόν βλοι θέλουσιν όμολογι^σει, δτι ως έπΙ τά 
πλείστον άναγκάζεταί τις να ϊσταται (ίρθιος Ινεκα τη; με- 
γάλης συρροής. Αλλ Εστω* &ς παρα^εχθώμεν έπΙ μίαν στιγ- 
μ))ν βη ή εσωτερική συγκοινωνία £έν είναι προσοδοφόρος• 
"'ΰχει δια τούτο δίκαιον τό ^ιοικητικον συμβούλιον νά κα- 
ταφέρηται κατά της κυβερνήσεως \ Είναι ποτέ σφάλμα τοϋ 
συμβαλλομένου^ έάν 6 μετ* αυτού συμβληθείς ηπατι^θη εις 
την έκτίμησιν των συμφερόντων του ; "Επταισεν ί^ κυβέρν/ι- 
βις, έάν οΐ ιίρύσαντες τλν έταιρίαν μέτοχοι είχον τόσον ώ- 
ραίαν ί^έαν περί του επικερδούς της έπιχειρι^σεως, ωστε δένι 
έζητησαν μεγαλεία έρας βοηθείας παρά της κυβερνήσεως ;-** Η 
υπαρζις της τοιαύτης ιδέας είναι εκπεφρασμένη είς τό αρθρ. 
38 του Καταστατικού, βπου "^ορίζεται Ιτι τό προς τους 
μετόχους διανβμητέον μέρισμα «ουδέποτε υπερβαίνει τά 
Λβνχψίοηα τοΐζ ίχαχόιτ^. — Όχι μόνον ίι διατηρησις της 
εσωτερικής συγκοινωνίας είναι υποχρεωτική διά τί;ν έλληνικήνι 
άτμοπλοΐαν, αλλ* είναι καΐ δ καθαυτό λόγος^ δι' &ν καΐ μ,όνονι 
έσχιηματίσθη ή εταιρία. *0 ΣΠΛ'. νόμος της 22 Απριλίου 
18δ5 φέρει ρητώς τόν τίτλον «Περί συστάσεως ατμοπλοϊ- 
κής συγκοινωνίας μεταξύ των νήσων και των παραλίων α,ε- 
ρών της *Κλλάδος.» Τό δέ άρθρον ά. ταυ νόμου ΤΟΘ'. της 
80 'Οκτωβρίου 4 856 τεροσέθεσεν, 8τι ίι συστηθησομένη εται- 
ρία δύναται νά ενεργή άτμοπλο'ίκί^ν συγκοινωνίαν ακαΐ με- 
ταξύ των παραλίων της ^Ελλάδος και του εξωτερικού άνευι 
βλάβης της εσωτερικής. Ρ Αΐ δέ λέξεις α&ται ενεγράφησαν 
και είς τό Καταστατικόν της εταιρίας ίιά του άπό 28 *0-> 
κτωβρίου 4856 Β. διατάγματος. Έκ τούτων καταφαίνεται 
άριδηλως δτι κύριος σκοπός της εταιρίας ^ο καΐ είναι ϋ 
ίσωτερικη συγκοινωνία^ καΐ δτι διά ταύτην ή κυβέρνησις έξη- 
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σφαλισε 5 τοις 7ο *^*( ^^^^^^ (^6'^<^/<>*^«9 'ηΛ^αχοψ/ιαοίαα χαΐ 
αλλθ( πλεονεχτιιζματοι, ίσια ίσι« 0(6τι ιί^ύνατο νά υπάρξη 
&ποψ(« τις, μη ή κταφία ^έν άττοφέργ) χέρ&η. ^Απέναντι τού- 
των βλων των επιχειρημάτων υπάρχει σπουδαία τις άντα^ 
πόδειξις ; Δάβωμεν ανά χείρας τάς ενιαυσίους λογοδοσίας 
της εταιρίας χαΐ τό εσχάτως δημοσιευθέν υπ((μνημα• Τ^ 
διοιχητιχόν συμβούλιον λέγει μόνον δτι είς τάς αρχάς του 
1858 «άνεγνωρίσθη υπό της συνελεύσεως των μετόχων τ& 
ίπιζι^μιον της προσεγγίσεως των νι^στον το»Λ Αιγαίου,• δη 
τφ 4859 οΐ μέτοχοι παρεπονοΰντο βδιά τιίιν £χ τκνων των 
εσωτερικών γραμμών ζημίαν», καΐ δτι τέλος είς τάς αρχάς 
του 1860 έκραύγαζον έν γένει «χατά της εσωτερικής συγ- 
κοινωνίας του κράτους.» Άλλ* είναι τοί>το άπόδειζις ; Δύ* 
νατα{ τις ποτέ νά πεισθγι, δτι άντΙ προοδευούοης της εται- 
ρίας καΐ του χρόνου παρερχομένου, ν' αύζησωσι τά κέρδη, 
νέοι γραμμαΐ προσετίβεντο κατ* Ιτος είς τάς φέρουσας ζη- 
μίαν ; Έάν 8χΐ() ούτω, δέν είναι ενδειζις δτι ή διοίκησις δέν 
ητο κατά πάντα καλή•, "Οπως δέ καΐ άν ίχωσι τά πράγ- 
ματα, δύναταί πβτε νά θεωρηθ^ υπεύθυνος ί κυβέρνησις ; 
Όχι βέβαια. Και μολαΰτα έίδομεν δτι αυτή καΐ τιίιν έσω* 
τερικην συγχοινωνίαν παρημέλησεν επί τίνα χρόνον χάριν της 
εταιρίας, καΐ έτησίαν χορι^ησιν δραχμών 300,000 καΐ βρα-• 
δύτερον 370,000 άπεφάσισεν υπέρ αύτης. 

Κατά τό άρθρον 36 τοα Καταστατικού πρ&ς προσδιορί"• 
σμ&ν της εταιρικής περιουσίας άφηρουντο κατ* έτος & τοΐ{ 
7ο εκ της αρχικής αξίας έκαστου άτμοπλοίου καΐ των μη- 
χανών των εργοστασίων. Άλλ' οΐ κκ. διοικηται εζανίσταν 
ται επανειλημμένως κατά της εκπτώσεως ταάτης (3), δια-* 

(3) Ίδςαίτβρβ παράπονα ίγέναντο δι2ι τ\ν χ,αχ^ το 4 860 2χ- 
ιιτωσιν της ά^ίας των τότε χαταπλευσάντων τεσσάρων νέων άτμο- 
χινητων. Έι» αί δμως ή άπο 30 Μαρτίου 4864 ίχθβσις τών 
Διοικητών (έν οίς χα^ οΐ χχ. Κβχαγιόίς χα^ Δομβστίνης) λέγιι 
δτι τ^ συμβούλιβ» δπέκυφβ κατά τούτο «είςτήν γνώμην τών κυ- 
ρίων Ελεγκτών•., τ^ υπόμνημα αΐτιδται *τήν έπίμονον αί^τησιν 
του τότε Υπουργείου»• "Αλλως τε Ινεχα τής χατλ τ6 4860 έχ- 
πτώσεως, το Διοιχίί^τιχον Σνμβούλιον δ^ν Εχαμε τοιαύτην τφ 4861* 
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τ<ιν^&νοι 2τΐ £ν(κα αυτής «αΐ ζημίαι ιΐναι μάλλον τυπιχαι 
% πραγματικαί.» Άλλα τΐ λογιχώτ$ρον, τι έμΐϊορικώτεραν 
αύτης ; *Οταν τό ίτμάπλοιον π^ριέλθτι εΙς άχρ/ι9τ(αν, £4ν 
είναι ανάγκη νά ^ύνηται ν άντιχαταστ^Φΐιι αυτό έαυτό έ)( 
του (^(ου ούτως ιίπ&Ιν άποθεματιχου κεφαλαίου ; *Η ^ιάτα- 
ζις του Καταβτατιχου ητο ιυολλά συνετίΐ, χαι ιί(ως φαίνε- 
ται τοιαύτη, βταν λάβι;) τις υπ 6ψιν τον συμπληρουντα αυτίΐν 
δρον, £χοντα ούτως, «χαθ* ^ιν περίσταβιν γίνεται δακάνη είς 
έ«ια)ΐευάς χαΐ ιτρομηθείας πράς βφελος του σχάφους χαΐ των 
μνίχανών των πλοίων, ή άφαίρεσις έλαττουται χατα τό τρί* 
τον των γενομένων 2ξ6ίων ^ι' έκεΐνο τό Ιτος.9 Τό έφ* Ι.μιν 
£έν ένοουμεν την οιχονομολογιχίιν ορθότητα του παρά του 
χ• 1. 2ουτοου τό 1861 προταθέντος μέτρου <ΐνά παύ<τω9ΐν 
επΙ ^ύο ^ τρία (τη χαΐ μίχρκ: ον ή χατάσχαίς τήζ ίϊαΐ-' 
ρΐας βίΑχιωύή (Λ εκπτώσεις τις Ιταιρίας περιουβίας χαι τά 
ετησίως πληρωνέμενα ασφάλιστρα». Τοιούτον μέτρον ίέν η- 
^ύνατο νά βοηθι^σ^ι χατ' ελάχιστον την έταιρίαν' ήθελε ^& 
είσθαι πραχτικόν μόνον έν περιπτώσει, χαθ* ί^ν άπεφασ(- 
ζετο νά ίιαλυθη αυτή μικρόν κατά μικρόν, καθ* βσον ^ηλ. 
τά ατμόπλοια «ύτης ίίθελον φθείρεσθαι υπ6 του χρόνου ΐ1 
πάθει ΐχ θαλασσίων δυστυχημάτων. Τότε, αλλά μόνον τότε 
ιλ εταιρία ίέν ίίθελεν Εχει ανάγκην νά προβλέψιρ περί του 
μέλλοντος, περί άντιχαταστάσειος των φθαρέντων ^ άπολε* 
σθέντων σχαφών της, χαΐ ηδύνατο νά θέσιρ ως κύριον^ σκοπόν 
τ'λν ^ιανομην βσον {*/εστι μεγαλειτέρων ετησίων μερισμάτων. 
Αίετά πολλάς μεμψιμοιρίας χαΐ έπανειλημμένας αιτήσει; 
του Λιοικητιχου συμβουλίου, χαΐ άφ' (Α ^ χυβέρνηιις μάτην 
επΙ πολύν χρόνον υπερασπίσθη τάς διατάξεις του Κατα- 
στατικού καΐ τά συμφέροντα της εταιρίας, επέτρεψε τέλος 
τφ 4863 νά μ^ ύπολογισθώσι ποσώς αΐ μέχρι της εποχής 
εκείνης έχτΓτώσεις της ίταιριχης περιουσίας. Τότε όμως τά 
συμβούλιον χατεί^ τό άίύνατον του πράγματος, χαΐ εί- 
ρωνευόμενον τ^ν χυβέρνησιν, λέγει δτι τό μέτρον τοΰτο «ούτε 
νά σημειωθ^ εν τοις βιβλίοις χαι τοις ίσολογισμοΐς τήζ ε- 
ταιρίας ή$ύνατοΓ, άνεγνώρΐ'ΐε ίέ βτι τό φιλονεικούμενον 
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ϋβσ&ν ανήρχετο άπό τ?,ς συφτά^εως τίς έτοΕΐρ(«; μ(}νον<ίς ίρ. 
67,737.10. Τόση ύπηρζκν ή πραγματικ'λ Ικτςτωσις (ίς ίιά• 
βτημα τκσββίρων ετών ίνεχα των ελαττώσεων αύτης £(ά 
τάς γενθ|χένας ίτησχευάς. Τ6 £έ έλλειμμα δπερ επρόκειτο 
νά ^ιχαιολογτιθΙΙ ^(ά των εκπτώσεων και άλλων 6μο(ων ε- 
ΐΓίχειρημάτων ητο £ρ. 1,255,422.45 Ούτως βμως εχόν- 
των των πραγμάτων, πώς £ύνατα( τις νά ίασχυρίζηται βτι 
κατά τάς ίιατάζεις του καταστατικού ή ζωη του πλοίου 
υπολογίζεται είς 47 μόνον ϊττ.•, Τούτο ίθελεν είσθαι αλη- 
θές» εάν από τό τνοσόν των έκπτώιιεων δεν άφηρείτο τ6 
τρίτον τής ε(ς έπισκευάς καΐ προμηθείας προς δφελος τοΟ 
σκάφους καΐ των μηχανών γενομένης κατ {τος δαπάνης, 
εάν δηλ. ή πραγματικτίι ίκπτωσις κατά τό πενταετές διά- 
στημα 1857^1862 ητο περίπου δραχμ. 740,000 καΐ 
ούχΙ μόνον 67,737. Τό Διοικητικόν συμβούλιον κατώρθωσε 
νά λάβγ) την άδειαν της κυβερν^σε&>ς, δστε από του ίτους 
1862 άρχόμενον νά έκπίπτη ετησίως 3 καΐ βχι 6 τοΙς Ο/ο 
εκ τ$ς έταιρικνίς πε;)(θυσίας, καΐ τούτο διότι είχε τί)ν ίδέαν 
ΟΤΙ τά ατμόπλοια β τακτικώς επισκευαζόμενα καΐ βελτιού* 
μένα χαΐ έπΙ τό διπλάσιον το^ δεκαεπταετοΟς χρόνου άν- 
τέχουσιν»• Ευκόλως δύναται πας τις νά ύπολογίση, έάν ά* 
φαιρουμένου ίκ τών 3 τοΙς 0|θ του τρίτου των δι' έπισκευάς 
καΐ βελτιώσεις γενομένων εξόδων, άρκεΙ πρ&ς (κπτωσιν της 
όλης αξίας του πλοίου Ιστω καΐ διάστημα 84 ετών, βπερ 
Οεα>ρειται τητρ* αυτών τών κχ. Διοικητών, ώς τό (σχατον 
βρςον της ζω9ίς τών άτμοπλοίων. Μετ* ολίγον δ* αυτή ή 
πεφα θέλει αποδείξει, έάν φρονίμως ποιοΟντες έζητησαν τίΐν 
χαταβιβασιν τής εκπτώσεως^ (4) ^Ηκυβέρνησις δμως ^τις το• 



(4) "Εκπτωσιν 6 τοις Ο/β κατ* ?τος άτειτιτουν κατ2ί τί^ν σόστασιν 
νΙ^ς εταιρίας καΐ οΐ Ιν Αονδίνφ όμογβνβις Ι. Εασσάβέτης, Α. Μι- 
λάς, £. Μπαλλής, Η• 'Ροδοκανάχης, Στ. Τνιτσίνιας, Σ. Μαύρο• 
γίβννης, Α, Κ. 'Ιωνίίης, ώς αντιπρόσωποι της έκιι συγκροτηθεί- 
•ης συνιλεύ^ιως. 'Όρα «Ελπίδος» ^ριθ. 979 της 25 Νοεμβρίου 
4858. 
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«ουτον έπέ(Λ(νεν υπέρ της ίιατγφιτισεοκ τ&ν άρχίΗ&ς όρ(βθέΜ• 
των, προφανώς ίπραττε τούτο ύηέρ των συμφερόντων της 
εταιρίας χαΐ εναντίον των ί^ίων συμφερόντων* ίιότι β^ον 
μεγαλειτέρα ίκπτωσις γίνεται, τοσούτον «ιθανώτεραι κα« 
θίστανται ή υ;7αρξις ελλείμματος χαΐ 4 πληρωμή παρά 
της κυβερνήσεως του εις του; μετόχους εγγυημένου τό^ου- 
5 τοΙς Ο/ο. 

*Όμοιοι συλλογισμοί μέ το{>ς έτη τών εκπτώσεων της 
έταιριχης περιουσίας, πείθουσι τους χκ. ίιοικητάς (σελ. 1 & 
χτλ.) να ^ιχαιολογησωσι τά ελλείμματα του ίσολογ&σμοί^ 
ίιά των ασφαλίστρων των άτμοπλοίων, τά &ποια εγγράφον- 
ται φυσιχώ τφ λόγφ εις τά (^ο^α, χαΐ $ιά τών τόχων^ 
βσους έπληρωσαν εις τιίιν Έθνιχι^ν Τράπεζαν ίιά ποσά ατιν« 
έ^ανείσθησαν υπέρ της εταιρίας. Άπορουμεν τά μέγι^ 
στα, μά τήν άλιϋθειαν» ^ιά τοιαύτας δικαιολογήσεις ! Πώς 
δύνανται £ν^ρες σπουδαίοι ως οι κκ. ΔιοικηταΙ, οίτινες προς 
τοις άλλοις είναι καΐ έμποροι, νά μη σκέπτωνται πώς θά 
ίβαινον αι ίίιαίτεραι αυτών έμπορικαί υποθέσεις, εάν δέν άφι^ 
ρουν τι})ν έκ της φθοράς του χρόνου ζημίαν, καΐ έάν έθεώρουν 
ως ενεργητικά κεφάλαια τά πληρωνόμενα ασφάλιστρα χαΐ 
τους πληρωνομένους τόκους; Έάν λάβωσιν Λ»π6 τοιαύτην ίπα- 
ψιν το ζι^τημα^ βεβαίως ^έν θέλουσιν είσθαι. έναντίοι τώ^ 
ασφαλίστρων. Καθ* βσον μάλιστα άφορα την έταιρίαν, νομί- 
ζομεν βτι ιί πρό ^ύο ετών συμβάσα καταστροφή τνίς 
Πατρίδος έίικαίωσε πληρέστατα τίιν υπαρξιν το& 
ασφαλιστικού κεφαλαίου, τό όποΐον είναι (τι μάλλον δίκαια- 
λογημένον, βταν σκεφθ^ τις (τι μεγαλείτερα ^υστυχι^ματα, 
αίτινα ηίύνατο νά έπιφέρΐ(ΐ είς τήν έταιρίαν 4 δστατος όργη 
τών κυμάτων χαΐ του πυρός. Διά το^ις λόγους τούτους οβτε 
τιλν γνώμην του κ. ^ Δρόσου δυνάμεθα νά παραίεχθώμεν, 
λέγοντος (δ) «άληθης καΐ πραγματική ασφάλεια είναι ή ^ιά 
συνετής διοικήσεως χαΐ αύστηρας οίκονομίας β:λτ1ωσις τώνι 



(5) Τφ 4861 εις την πρ^ς τ^ υπουργικών σνμβούλιον {χ6ε- 
β (ν του. 
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ο{}(θνομικών της έταιρ(ας, ητι; δύναται νά φέρη την ίσορρο• 
πίαν μ,εταζύ των έσ(ί^ων χαι έζό^ων θ(ύτγ)ς* άπό ταύτην ^έ 
&έλ(ΐ ^τροκύψει ενιαύσιο; οικονομία, {^ο^υναμουσα μέ τήν ά* 
ιτώλειαν έ>ός άτμοπλο(ον9. *Όσον καΐ άν έπιθυμώμεν την 
οίκονομίαν, 5έν πρέπει νά συγχύζωμεν αύτίιν μέ τιίΐν άσφά- 
λειαν. Ούτε ή έλλειψις οΰτε ή υπαρξις ;ης μιας αποκλείει 
τ^ιν δλλην. *Η άβφάλεια είναι 6 πρώτιστος, 6 αναπόφευκτος 
βρος της υπάρξεως ναυτικής εταιρίας οίαβιδηποτε* άν £έ αυτή 
$έν £(^9 κέρ^η, προτιμώτερον πάντοτε νά ^ανεισθ^ υ1 ν* ά• 
φΐ^σιρ ανασφάλιστα τα σκάφη αυτής. *Επ(σης βμως δέν πρέ- 
πει νά γίνηται σύγχυσις τής εταιρικής περιουσίας και του 
ασφαλιστικού κεφαλαίου εταιρίας μή άσφαλιζούσης άλλα- 
χοϋ τά πλοία αυτής. Ύψ βντι μετά μιγάλης απορίας ει5ο• 
μεν το υπάρχον σι^μερον άσφαλιστικόν κεφάλαιον ^γγεγραμ* 
μένον (σελ. 36) απέναντι του σημερινού ελλείμματος, καΐ 
£έν έννοουμεν πώς ζητείται ό εκπεσμός του πρώτου από 
το13 δευτέρου προς βελτίωσιν τής οίκονομικής καταστάσεως 
τής εταιρίας• ^Η υπαρζις ασφαλιστικού κεφαλαίου $έν ίχκι 
ενταύθα την έλαχίστην σημασίαν* οΐ ίέ κκ* ΔιοικηταΙ πρέ- 
πει νά παρουσιάσωσι τ'^ν κατάστα^ιν τής έταιρίαςι βπως 
ήθελεν ειαθαι, εάν ή κυβέρνησις ίέν ίίιίεν είς αυτήν 
τήν ά^ειαν νά σχηματίστ) ι^ιον άσφαλιστικόν κεφάλαιον, 
αλλά τήν Οπβχρέωνε συμφώνως προς τό Καταστατικόν νά 
άσφαλίζτι τακτικώς τά ατμόπλοια αυτής εΙς τι τών υπαρ• 
χόντων ασφαλιστικών καταστημάτων. Τά υπάρχοντα στί- 
μερον ασφαλιστικά κεφάλαια ^έν δύνανται νά θεωρηθώσιν 
ώς κέρ^η, ^ιότι έσχηματίβθησαν προς τόν ώρισμένον σκοπόν 
νά έπανορθώσωσιν, δ μή γένοιτο, δυστύχημα• 'Τποθέσατ» 
βτι τό άσφαλιστικόν κεφάλαιον έλαμβάνετο, βπως καλύψ) 
$ν μέρος του ελλείμματος, και βτι μετά ίύο ή τρεΙς μήνας, 
μετά ^υο ^ τρεις ημέρας έναυάγει άτμόπλοιον τής εταιρίας. 
Πόθεν ήθελε πληρωθή ή ζημία ; Άλλα καΐ &ν υποτεθ^ βτι 
τό άσφαλιστικόν κεφάλαιον πρέπει νά θεωρηθνί ώς καθαρόν 
χέρσος, δνευ αμφιβολίας ίέν είναι κέρδος τής ελληνικής ατ- 
μοπλοίας ώς τοιαύτης^ αλλά κέρδος {διαιτέρας ασφάλιση* 
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χϋς έπιχεφ';{(τεως, ίτις ο»)οέν κοινόν {χει μετά τίίς Ελλη- 
νική; ατμοπλοίας, ΐΐ βτι τα αυτά πρόσωπα παρουσιάζονται 
ώς μέτοχοι. *Ας μας συγ^^ωριησγι επομένως 6 ίκ του γρα- 
φείου της ελληνικής ατμοπλοίας είς τόν ^Ερμουπολ(την του 
& Α'ΐέλλοντος ο άπαντι^σας, να υποστηρίζωμεν εναντίον της 
γνώμης του, βτι άπό τό ίλλειμμα της εταιρίας χατ' οάό^να 
Μγογ ίύναται να ίκπεσθ^ τό άσφαλιστιχόν κεφάλαιον (6), 
χωρίς νά εΐπ^ χαΐ περί Αμών βτι £έν έπιστάμεθα βτά ά* 
πλά στοιχεία της λογιστικής». 

Οί XX. ΔιοιχηταΙ χατηγορουσιν {τι τήν χυβέρνησιν (σελ. 
17), ώς μή ποιηβασαν άφεσιν υπέρ τ ής εταιρίας δραχμών 
τεσσαράχοντα χιλιάδων περίπου, τόχον βν ύπελογισεν εις 
βάρος αυτής, μή πληρωθεισών εγκαίρως των ϋ,ΟΟΟ λι« 
ρών ^ιά τίΐν άγοράν των τριών ατμόπλοιων κτλ. Ή άπαί* 
τησις βμως α6τη του Συμβουλίου ^το βλως άίιχος χαΐ έτι 
άοιχωτέρα, ^ι6τι δέν έζητειτο ώς χάρις παρά τής χυβερνη• 
«εως, άλλ' εθεωρείτο τρόπον τίνα ώς ίιχαίωμα' ή ^ιεύθυνσις 
τής έταιρ(ας, λέγουσι, $έν έζητησεν αμέσως όλοχλι{ρους 
τάς προχαταβολάς των μετόχων, δπερ άν έγένετο, 4 χυβέρ- 
νησις ήΟελεν ύποχρεωθή να πλήρωση πολύ περισσοτέρους 
τόχους παρ' βσου; έπληρωσεν εις το^κ εταίρους. *Αλλά ποίους 
/τόχους έγγυιίθη ή Κυβέρνησις χατά τό Κάταστατιχόν χαΐ 
τήν Σύμβασινξ Τοίις βέπΐ των χαταό'^ι/^/^Γωκ χεφαλαίων 
Ι*^ΧΡ^ του ποσον τώνίύο ίχατομμυρίων». "Αμα λοιπόν τ4 
δημόσιον έπλιΐίρωσε το<ις τχ^χους των χεφαλαίο)ν, άτινα είχον 
πράγματι χατ«βληθή ε(ς τΐιν έ τα ιρίαν,έζε πλήρωσε την Οπο- 
χρέωσίν του* ίέν δύναται τις ν' άπαιτι^σιρ παρ* αύτου τά- 
χους χαΐ ^ιάχεφάλαια μη πραγματοποιηθέντα εισέτι. 01 
χκ• ΔιοιχηταΙ τής εταιρίας λησμονο^ιν βΐίλλως τε, βτι Αν 
ίθετον ώς βρον άπαραίτητον τί)ν χαταβολήν (λοχληρου του 
ποσού τής μετοχής «μα τ νί εγγραφή, πολλοί των σ*^μερον 
μετόχων $ίν ήθελον λάβει μετοχάς* ^υσχολευόμεθα ^έ 



(6 Τέ χατλ την διβχιίρινιν των ασφαλίστρων θίλομιν Ιξε• 
τ^9£ΐ Ιδιαιτέρως• 
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πολι* νά υποθέσωμβν δτι άΐϊλως χ^ριν τ^ς κυβιρνΐή(τεως' ίέν 
έζητΊΓ^Θη ά|^ιέσως ή πρχλταβολή βλου του κεφαλαίου• Λέν 
γνωρίζομεν τυΙ άλτιθείβ^ πώς να χαρ^χτηρίσωμεν τιίιν άπα(- 
τησιγ του Συμβουλίου προς άφεσ^ν των τ^ερί &ν ό λόγος τό- 
κων παρά της κυβερνιιί^εως, βταν αυτό τό Συμβούλιον άπ*^- 
τησε χαΐ {λαβεν άλλοτε, καΐ ηίη άποίΐτη νά λάβη εκ νέου 
παρ* αύτης τόκους δχ^ι μόνον ^ιά τάς καθυβτερΥισεις του 
τόκου 5 τοις θ|θ, θν έξ «ΡΧ*•« ^ϊχβν έγγυηθϋ, αλλά καΐ 
$ιά τάς καθυστεριτι^εις των χορΊτιγΊ^βεων, δσας οικειοθελώς 
καΐ αν«υ υποχρεώσεως βρα&ύτερον άπεφοίαιοε νά ίί^τ) εις 
την έταιρ(αν• Διά του τρότ^υ τούτου ο\ κκ• Διοικηταΐ β;^( 
μόνον $έν μετρώσι τάς εαυτών άπαιτιΑ^εις ^ιά του αύτου 
πιβχεως, ίι* οδ θέλουοι νά μετρι^ωσι τάς τις κυβερνήσεως, 
αλλά δεικνύοντα! συγχρόνως αγνώμονες προς αυτιών. 

^Η άνάγνωσις του υπομνήματος £έν δύναται % ν* άπελ- 
%ίο•φ πάντα προ^εκτικόν άναγνώστην περί τής ελληνικής 
ατμοπλοίας {ν 5αφ £έν αλλάξει ό τρόπος της ^ιοικι^σεως 
αύτης, καΐ ^ι* όίλλας μ&ν αίτ^οζ» ά^λ' ι${ως ίιότι εις δλον 
τό υπόμνημα ^έν ευρίσκεται η ίκθεσις ούίενός σπουδαίου 
λόγου, έξηγουντος τήν κακ^ιν κατάστασιν των οικονομικών 
της εταιρίας* ουδείς βμως δύναται νά έλπίση θεραπείαν παρά 
του μ:)ΐ ίιαγνώσαντος τό νόσημα. Έκτος τών προμνημονευ- 
θέντων λέγουσιν οι κκ• ΔιοικηταΙ (σελ. 4 4), ότι αέπόμενον 
ητο νά περιπέσγ} ή εταιρία καΐ κατά τό ίτος 1860 είς τάς 
αύτάς με πρότερον ζημίας, έπαυζηθείσας £τι μάλλον έκ τής 
άφίξεως τών εν Άγγλίο^ ναυπηγηθέντων τεσσάρων άτμο* 
πλοίων 9 • Κατά τους γενικώς ίσχύοντας κανόνας έρ/όμεθα 
είς βλως άντίθετον συμπέρασμα, διότι οΐ παντός είδους 
έπιχεφηματίαι τότε μόνον έκτείνουσι τάς έπιχειρτίσεις των, 
βταν προσδοχώσιν ώ<{ρέλειαν, καί όταν ή αναπόφευκτος α9- 
ζησις τών δαπανών, πρόκηται νά συνεπιφέρτ) πολύ μεγ«" 
λειτέραν αυζησιν τών εσόδων, ^ΐόνον εάν οι λιλ,. ΔιοικηταΙ 6* 
πέθετον τοιούτον τι, έπρεπε νά προβώσιν είς τί)ν άγοράν 
τεσσάρων νέων άτμοπλοίων. Έάνομως Ιπραζαν τούτο, χω* 
ρΙς νά ίχωσι τοιαύτας ελπίδας, ^ εάν ήπατηΟησαν είς τού^ί 
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υίΓολογίΦμοίς τ6ΐν, ίέν πρέπει νά αίτι&νται άλλους, ου'Τβ 
αύτοΙ ούτε οΐ κχ• μέτοχοι• *Η κυβέρνιησις ουτΕ άπητησεν, 
ουτι τιδύνατο ν'άπαιτησίϋ, ώστε ή εταιρία νά ίχτι πλέον 
τών πέντε ατμόπλοιων• Τόσα βμως έχέκτητο αυτή π^Ιν 
προμΥιΟευθή τα μνημονευθέντα τέσσαρα. 

'£ζετάσαντες τά πρ6ς ^ιχαιολόγησιν της μέχρι τουίε α- 
ποτυχίας της ελληνικής ατμοπλοίας έπιχειρτίματα του 
Διοικητικού Συμβουλίου, νομίζομεν οτι άπείείζαμεν άρ• 
χούντως άφ* ενός τ& σαθρόν αυτών, αφ* έτερου τό άίικον 
τών κατά της Κυβερνήσεως αιτιάσεων. ^Υπολείπεται η^η 
ν* άνεύρωμεν το!»ς πραγματικούς λ6*^υς, ^ι' οΰς η εταιρία 
ίέν προοδεύει, από ελλείμματος είς έλλειμμα περιερχομένη. 

ΠρΙν βμως προβώμεν περαιτέρω νομίζομεν άναγκαΐον νά 
κατα^είζωμεν βτι είς τάς ζημίας της εταιρίας £έν ενέχεται 
ποσώς, βπως έν τ^ απορία του ^ΰναταί τις νά ϋποθέσγ), υ- 
περβολικοί) εύθτίνεια του τιμολογίου. Τό Διοΐκητικόν Συμ- 
βούλιον είχε δικαίωμα νά έκπέσγι τό πρότερον παρά τη Κυ* 
ΰερνιόσει έν χρήσει τιμολόγιο ν μέχρις 70 το4ς 7ο' ακολούθως 
Ιλαβε μάλιστα τοίιν ά^ειαν νά κανονίζη τους ναύλους χοιτ' ί^ίαν 
βούλησιν, άνευ περιορισμού. '£ν τούτοις οΐ γεν^ενοι εκπε- 
σμοί εμεινον πάντοτε μεταξύ 30 καΐ 60, ίίτοι κατά μέ- 
σον βρον είς 45 τοις 7ο* Αυτό τό Λιοικητικόν Συμβούλιον 6* 
μολογεϊ οτι έκ του εκπεσμού τούτου £έν προήλθε ζημίβί9 
και 071 ούτε νά υψώστι, ούτε νά έκπέσ^: τους ναύλους συμ* 
φέρει. Νομίζομεν ^έ $τι καλώς πραττον, 5έν έζέπεσεν αυτούς 
πλειύτερον, £ιύτι ή συρροή επιβατών είναι ή&η αρκούντως 
μεγάλη με τάς επικρατούσας τιμάς. Τήν παοαττίρησιν ταύ- 
την προετάξαμεν, όπως προληφθν) πάσα ενδεχομένη απορία 
ί1 Ινστασις. 

Καθ* ημάς εννέα είναι οΐ λόγοι ίι' οδς ή ελληνική ατ- 
μοπλοία αποτυγχάνει, ήτοι κακή ίιοίκησις, πολυτέλεια είς 
τάς ^α^άνας, καταχρήσεις είς τήν Ικίοσιν τών εισιτηρίων, 
υπερβολική κατανάλωσις γαιανθράκων, μέγας αριθμός τών 
άτμοπλοίων, μέγεθος αυτών, μή έγκαιρος πληρωμή τών παρά 
της κυβερνήσεως εκάστοτε οφειλομένων, έλλβιψις κυβερνητι•. 
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%ϋς εποπτείας χ%\ άμέλΐια των μ&τ6;^ων• *Άς έςετάσωμιν 
ιδιαιτέρως ίκαστον των λόγων τούτων* 

ά). Καχή όιοίχίτσίς* ^Ως προς ταύτην συμφωνου(αν κλη* 
ρέστατα μέ την γνώμην ί^ν ό χ. Χρηβτ{ίης, ως ύπουργ&ς τδν 
οικονομικών, ίιετύπωοεν εν τη υπ* αριθ. 4425 άπ6 27 Ιου- 
λίου 4866 εκθέσει του προς τό ^Τπουργειον των Έβωτερι- 
χών• ^Η έπιχε(ργ)οις αυτή, λέγει, βσον καΐ &ν θελι^ση τις νά 
τίιν χαρακτηρίογ) ως κερδοσκοπικών, είναι βμως καθαρώς έ• 
^ιχ•'Ρ'ϊΙ^€ •'^βχνικίι, καΐ ώς τοιαύτη απαιτεί ειδικότητα γνώ- 
σεων καΐ πλήρη άφοσ{ωσιν του διευθύνοντος, εις ουδέν άλλο 
έπασχολουμένου, ειμ^ίι ε(ς μόνην τ9ιν διεύθυνσιν της εταιρίας 
καΐ τήν άδιάλειπτον μελέτην των μέσων, δι* ών ε!ναι εφι- 
κτή ή προαγωγιί της. 

Γνώσεις είς τοιούτον βαθμ&ν έντελείας δέν είναι δυνατόν 
ν* άπαιτιίση τις από τά μέλη του διοικητικού Συμβουλίου. 
Πλι^η έλευθερ(αν χρόνου έπ(σης δέν δύνανται ταύτα νά 1^ 
χωσιν, άφ* ο5 έκλέγωνται μεταξύ του εμπορικού συλλόγου. 

'Βάν θελησωσι νά έγκαταλείψωσι τά κύρια αυτών εμπο- 
ρικά έργα, προφανώς θέλουσιν υποστνί τά συμφέροντα των 
βλάβιον έπαισθητί^ν, καΐ εις τ& σημείον τούτο ούτε αυτά 
τά μέλη εννόησαν βεβαίως νά φθάσωσιν, άναδεχόμενα τά 
£ργα συμβούλου, οϋτε είναι λογικόν νά τοις έπιβληθ^, εάν 
«προηγουμένως δέν είναι προαποφασισμένη ανάλογος προς την 
θυσίαν ταύτην άποζημίωσις. 

β^. ΠοΛυχέΙπα δις τάζ δαηάταζ• 'ΐδοίι πώς εκφράζε- 
ται περί αυτής ό κ• Χρηστίδης* «Μ'Ικπληξίν μας παρετη- 
ριζσαμεν τάς Οπερβολικάς δαπανάς, τί)ν πολυτέλειαν τών θέ- 
σεων καΐ τών άλλων έζόδων, και τίιν εντεύθεν προερχομένην 
δυσαναλογίαν τών δαπανών προς τό βλον τών εισοδημάτων 
τ^ις εταιρίας», 'ϋάν ελαμβάνοντο δραστι^ιά ηνα μέτρα ηδύ- 
νατο νάέπέλθη οικονομία περίπου 350,000 δραχμών κατ* 
έτος είς μόνον τό κεφάλαιον τούτο. Μ| τ^ν γνώμην ταύτην 
συμφωνεί καΐ ό κ. Δ. Δρόσος. Περί τών δυνατών οικονομιών 
θέλομεν ομιλήσει βραδύτερον. 

γ). Καζαχρήσας πς τ7)ν εκύοοιν χών Βίσιζηρίω^Φ 
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Τά πκρί τούτων λιγ^μενα καταντώ^ι ιτροίγματι ιταροιμ(ώίιι« 
^Ωμιλνί^αμεν τίδη άλλαχου κερί τοα κληθους των επιβατών 
ο&ς φέρουσι συνι^Οως τά ατμόπλοια τϋς εταιρίας. Έν τούτοις 
οΐ απολογισμοί του Λιοικητιχοΰ Συμβουλίου παρου9^άζο'^σ» 
πολύ διαφορετικά ένιαύιια αποτελέσματα. Ό λ6γος &1ναι 
χαταχρι^σεις των ίν τοΙς π\θ'!οις υπαλλιΑλων, χα4' βσον ά,τ 
ναφορικώς προς τοίις πράκτορας • ούδεμίαν {χ^ομεν περί ταάτοιι 
άπ((<ίειξιν• Πολλοί έπιβάται $έν πλ«ρώνουσι ναυλον, άλλοι 
πληρώνουσι χωρίς ή πλτρωμί) αυτών νά έγγράφηται εις τά 
βιβλία παρά τών ύπαλλι^λων, οΐ δέ πλείστοι πλγιρώνουσι 
τρίτην θέσιν χαΐ ποιούνται χρϋσιν κατ* άρέσκειαν τ^ς δευ- 
τέρας ΐϊ τϋς πρώτης. Πολλά σπάνιοι είναι οΐ έπιβάται τώ^ 
ατμόπλοιων τ?ς έιαιρ(ας, οΐ μίϊ έχοντες νά ίιηγίίϊθώσιν ά? 
νέκ&οτά τίνα έπΙ του αντικειμένου τούτου. ΚαΙ άν βμως 
^έν ώμ(λει περί αύτοΰ βλος ό κ(ίσμος, $ύνατα( τις νά ύπο- 
θέσγ) τΐ θϊ γίνηται μέ τοίις λοιπούς έπιβάτας, βταν οΐ ^^ 
τοις πλο(οις επιφορτισμένοι τ^ίιν Ικ^οσιν εισιτηρίων, ίιατεί-^ 
νωνται ενίοτε καΐ εις πρόσωπα γνωστά, γνωρίζοντα τίιν πρέ• 
πουσαν τάξιν, -. και ζητουντα άπόίειζιν ίιά τ^ίιν πληρωμήν 
ττ,ς θέσεως των, δτι ίέν είναι ανάγκη τοιαύτης, μετά πολ• 
λάς ίέ λογομαχίας δί^ωσιν ί&ιέχειρον άπόίειξιν άντΙ της 
αναγκαία; εντύπου έκ του βιβλίου τών διπλοτύπων. Κατά 
τών τοιούτων καταχρήσεων είναι απαραίτητος ανάγκη νά 
ληφθώσι δραστηριότατα μέτρα. 

ί')• * Τπ6('6οΜχή χατανάΑωσκ: γαιανθράκων• Τό ζτί- 
τημα τών γαιανθράκων είναι σπου$«ιότατον• Κατά τήν ό• 
μολογίαν τών κλ• διοικητών ή κατανάλωσις αυτών αέ^απά^ 
να μ^ρι τέλους του Ιτους 1861 τά ^3 'κ^ν έσό&ων, ίιότι 
έπΙ ενός καΐ •Κμ(σεα>ς εκατομμυρίου, κίς & άνέβαινον αΐ εισ'» 
πράξεις τϋς εταιρίας, Ιν έκατομμύριον «δραχμών έ^απανώντο 
ετησίως είς άπόκτησιν της καυσίμου υληςΒ. Κατά τόν άπο• 
λογισμόν του 4865, έκ ^ρ. 1,784,369 33, είς &ς άνέρ• 
χονται τά <{ζοία ενεργείας τών άτμσπλοίωνν, ίρ• 94Ι| 
009 09 αναφέρονται είς γαιάνθρακας, τών εσόδων βντων 
4,991,456.8. Τ$ 4866 χαΐ 1867 έ^απανηθησαν είς γαιάν* 
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9ραχ«ς 1,^3^,1 40.8θ, έν φ τί ί^ο^α ενεργείας ιν γέ- 
νει ίσαν 2,909,579.28, τά ίέ εσοία 3,220,605.4 4. *Εν 
«τούτοις τό £ϋ[λβούλιον έν ττ. εκθέσει τ^ς 23 Όκτωβρ(ου 1862 
διατείνεται, δτι οιχονομικωτέρα ^ιαχείρισις τής ί&ικης του 
ίέν γ{νβται, «ουστις της καθ* ^μ£ς ωριαίας ίαπάνης πλοός 
κατά τό "ίμισυ σχείί>ν ελάσσονος τνίς παρά ταΐς λοιτϋαίς άτ- 
|Αθπλθ4χαις έταιρίαις αναλογιζόμενης ». Άλλη Κυβερνησις μή 
ΐυεώομένη είς άπλοϋς λόγους, ε?χ^ε διατάξει τίιν β' του 1864 
έπιτροπην, να ττροσπαθησν) β να είσαχθη οικονομία μεγαλει- 
τέρα εις τ^λν ?νρομηθειαν χαΐ )ςατανάλωσιν τών γαιανθράκων 9. 
Άντι ίέ πάσης αποδείξεως υπέρ της οίκονομικίς διαχειρί- 
σεως της, άπαντα ή Διοίχησις είς τίιν παραττίρησιν της χυ- 
€βρνη^ως, βτι ίιώρισε τ&ν δείνα ΐί δείνα άζιότιμον κύριον 
έφορον επι του ύλικου! ^ΗμεΙς βμως αδιαφορούντες ώς π^ς 
ΐά πρόσωπα, έρχόμεβχ είς τά πράγματα. 01 "Αγγλοι υπο- 
λογίζουσι ττίίν δαπάνην των γαιανθράκων είς 9 2ως 12 άγ• 
γλικάς λίτρας την δραν δι* ϊκαστον ίππον μηχανής οίαι εί- 
ναι άΙ των άτμοπλοίων τίς ελληνικής εταιρίας (7)* οΐ Γάλ- 
λοι αξιωματικοί έκτιμώσιν αύτίίν είς 4,47 χιλιόγραμμα καΐ 
6 ΤαρίηίβΓ εις 4,0 χιλι^ίγραμμα, οι δέ τ&ν άνώτατον βρον 
^ςαραδεχόμενοι έκ των Γάλλων άναβιβάζουσι τ4)ν ώριαίαν 
ίαπάνην Ιππου είς 5 χιλιόγραμμα, £τινα άντιστοιχουσι 
ΐρρ6ς 4 4 ,(^2 άγγλικάς λίτρας. Εν τούτοις ή ελληνική εται- 
ρία κατά τάς περί του ίτους 18 60 πληροφορίας κατηνά- 

(7) "Ήδη ύΐϊάρχουσι χαΐ ίλλου βίκους μηχαναί, βις τίίς οποίας 
Λς ίππος δύνατ«ι ν' βν«πτύξΐ[ϊ δύνβμιν πολύ άνωτέραν της συνττρ 
0ους, καΐ α?τινες χαταναλίσχουσι φυσιχφ τφ λ6γφ πολύ 'πλειοτέρά^ς 
γαιάνθραχας* 6πάρχβι $έ χαΐ νεώτατον σύντημ^α^ εισαχθέν έν 
μέρει εΙς Γαλλίαν, κατ^ το όποιον δ πραγμ'αέτιχος ίππος 
καταναλίσκει σχείύν μόνον Ιύο λίτρας (== 0,90708) χιλι6γρίιμμβ 
την ^ραν' ιίς τύν ονομαστικών Τππον άνβλσγοΰσι 5— '6 λί- 
τραι. Χοιαυχην τινλ μηχανήν θέλει 2χει το περιμενόμενον θωρα- 
κωτον δ Βασιλεύς Γεώργιος, ου 6 όνομβ^στικος ίππος 
θέλει καταναλίσκει περίπου 7 λίτρας την ώρα^, 

3 
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λωσι 47,15 τοιαν'τας λίτρας τί)ν δραν λ' Ιπ^ΦΤΌν ΙιΤί^σν» 
Λαμβάνοντες ^ς β^Φΐν τόν άνώτατον βρον, χαΐ υποθέτονης 
κατανάλωσιν 1 ^ λ.ί'^Ρ^^ '^^'^ ωραν, ευρίσκομβν !η ή δαπάνη 
των γαιανθραχ^αν της εταιρίας δέν έπρεπβ νά υπερβη διλ 
τάς 19,373 ώρας πλοός του Ετους ίιιείνου 11,^27.07 
τόνους* έδάπανγ,θγισαν βμως άνω του ποσού τούτου 4,536* 
43 τόνοι, ο!τ:νες πρ6ς δρ. 40 γο^ δίδουσι περιπλέον δα- 
πανών δια γαιάνθρακας £ρ• 183,926.41 είς &ν μόνον (τος* 
Τοιούτος είναι 6 άχριβίΐς λογαριασμός τής εταιρίας άναφο* 
ρικώς πρύς τους χαταναλωθεντας τόνους γαιανθράκων. Ττ,ν 
τιμήν αήτών παρεδέχθτμεν βπως τήν στ,μειώνκι ή Ικθεσις 
των κκ. Διοικητών. Καθ' βσον άφοροι τ4)ν τιμήν έν γένει των 
γαιανθράκων, ίχουσι κατά τι δίκαιον οΐ λέγοντες (σελ. 28) 
βτι <ί6 ελληνικός Ιππος καταναλίσκει άχριβωτέραν τροφί^ν»» 
Ή διαφορά βμως της τιμής δέν δύναται νά ηναι πολίι με* 
γάλη είτε σχετικώς προς τίιν *Εταιρίαν τών γαλλικών Δια- 
πορθμεύσεων, είτε ώ; προς τόν ΐΊθ}(1| δστις ολίγους λιμένας, 
υπηρετεί πλησιέστερους της Αγγλίας ?ι οί ελληνικοί, 4^. φ 
αφ ετέρου τα ατμόπλοια του ταζει^εύουσιν εις Αιγυπτογι* 
Συρίαν, τόν Κυξεινον ίΐόντον χαΐ τόν Δούναβιν. Θέλοντες 6*. 
μως ν* άποφύγωμεν πασαν άντίρρησιν, δυναμένην νά {χι; 
Οπόστασίν τινα, δεν είσερχόμεθα είς σύγ κρίσιν τών τιμών,. 
εις &ς προμηθεύονται τους γαιάνθρακας αυτών αΐ διάφοροι 
έταιρίαι. Περιοριζόμενοι είς την έζέτασιν της κατά τόνους 
καταναλώσεως, νομίζομεν οτι οί αριθμοί ο&ς άνεφέραμεν, δέν. 
συντρέ]^ουσι βεβαίως είς τό ν* άποδείξωσν τίΐν μεγάλην ο{• 
)&ονομίαν της διαχειρίσεως. Έν τούτοις επαυσεν ηδη καΐ τά 
Διοικητικόν Συμβούλιον έπαναλαμβάνον την κομπαστικ^ίιν 
έχείνην φράσιν, 8τι ή ωριαία δαπάνη πλοός είναι παρ* #μιν 
κατά τό ήμισυ μικρότερα της παρ' άλλαις άτμοπλοικαις έ- 
ταιρίαις αναλογιζόμενης. Τοιούτον τι δέν εζιρίσκεται έν τφ 
ύπρμνηματι τών }(,7ί. Ήλ. Κεχαγιά καΐ Άλεζ. Λομεσ'^ίνη* 
Διά νά λύσωμεν δέ τήν τυχόν δυναμένην νά γεννηθ^ άπο- 
ρίαν, διά τΐ δντες είς τό ΙτοςΊ869, λαμβάνομεν τά παρα- 
παραδείγματα ψών έκ του έτους 1800, είμεθα ήναγκα•! 
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Ιφιένοι νά όμαλογησωμεν, δτΐ αφ* οδ ^ώ 4864 άπ&$ι{χθΐι 
Μ τίίς τότε διορισθεί σης επιτροπής τό δυσ«νάλσγον χαΐ 
«ίικαιολόγγιτον του ποσοΰ των καταναλισκομένων γαιαν- 
θράκων, τό διοικηττκόν συμβούλιον δεν έπα^ουσίασεν ώς 
7(ρός τα έπελθόντα ετη πληροφορίαν τίνα περί του άριθμονί 
των μιλίων, ατι^α ^ιέτρεζεν έκαστον των άτμοπλοίων καΐ 
τοΟ ποσού των παρ εκάστου ίαπανηθέντων γαιανθράκων• 
^Ανευ των ^ιδομένων τούτων είναι αδύνατος πάσα κρίσις 
έπΙ της μετά ταύτα διαχεφίσεως άναφορικως πρ^ το{»ς 
γαιάνθρακας. 

έ). Μέγας άγ\θμί>ς των άτμοπΛοΐίύν. Ο&τος είναι λίίΐν 
σψβντικός λόγος της καχεκτικής καταστάσεως τϋς εται- 
ρίας. *Η συγκοινωνία των ελληνικών παραλίων καΐ των ν^- 
σων δεν δύναται νά δώστ) τροφ'ίιν ίκαν^ΐν εΙς δέκα ατμό- 
πλοια* προς ταύτην γίθελον αρκέσει πληρέστατα πέντε {| 
Ιζ τό πολύ, των όποιων τό έν νά άργγ) διαδοχικώς, είτε έπι• 
σκευαζόμενον, είτε \ι.^ χρ^ζον επισκευής. Προ τής συστάσεως 
της έλλ. εταιρίας ό ίΐοίϋ έξετέλει τήν συγκοινωνίαν τριών 
γραμμών £ι* ίνός καΐ μόνου ατμόπλοιου. *Η εταιρία ανέλαβε 
την Οποχρέωσιν νά διατηρώ πέντε τοιαύτα. Τά μέλη όμως 
του Διοικητικού Συμβουλίου, χωρίς ποσώς ν* άναγκάζωνται 
είςτοΟτθ, ίκρινον βυλογον νά ίχωσι δέκα, και ύπέσχοντα 
εις τους μ,ετόχβυς κέρδη μεγάλα εκ τής εξωτερικής συγ- 
κοινωνίας, ^ν έσκόπουν ν' άναλάβωσιν' αποτυχόντες δε εις 
«ύτήν χαθ* ολοκληρίαν, διά πολλούς καΐ διαφόρους λό- 
γους, μεταχειρίζονται ηδη πρό πολλού καΐ τά δέκα ατ- 
μόπλοια είς τήν περιωρισμένην έσωτερικίιν συγκοινωνίαν του 
κράτους. Βιναι δίκαιον νά αιτιώνται άλλους, εάν ή έπιχεί- 
ρησις δέν επιτυγχάνει*, Βιναι δίκαιον νά φέρ^ι^ ή Ευβέρνησις 
τό βάρος του σφάλματος τούτου καΐ τό εντεύθεν προελθόν 
ϊλλειμμα ^ — Άπορούμεν μεγάλως πώς τουλάχιστον 4 μ^χρ( 
τούδε πειρ« δέν επέφερε μεταβολήν είς τάς ιδέας τών κκ• 
Διοικητών, οΙίτινες σκοπεύουσι νά άγοράσω^ιν Ζτερα δύο ατ- 
μόπλοια, ^μα έκκαθαρίσωσι τους μετά τής κυβερνησεο>ς λο* 
γαριασμούς τής εταιρίας• 

3* 
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ς'). Με'γιθοζ τ&ν άιμοκΛοΙωγ. *Εν φ λ4 Διοικνιτίκδν 
Συμβούλιον παραπονείται οτι ή έ-τωτερικ*/) συγκοινωνία ^έν 
είναι προσοδοφόρος, χαι έν φ δύναται νά έχτελέσιρ αύτιΐίν £Γ 
ατμόπλοιων έβ^ομτΛΟντα ίππων δυνάμεως, ενεργεί αύτίιν 
5ιά μεγάλων ατμόπλοιων, εχόντων ανάγχγιν μεγάλων έξί• 
5ων. Ούτως ε{ς γραμμάς ασήμαντους στέλλει πολλάκις άτ* 
μόπλοια, ώς την Εννοεί Ιαν, καΐ τΐίιν Πατριό α^ &ν ίχαστον 
«χει ίύναμιν 175 Ιππων, ώς τάς ^ίι}>'α^ χινουμένας υπό 
μηχανής 150 ίππων, ως τίϊν ^ ΕΛχάνησοΥ^ τήν *0/4ώ'θιαν 
χαί τ:^ν Ααρτερίαν &ν έκαστη είναι 420, χαΐ ώς τό Βυ^ 
[άκζιοκ^ τ^ όποΐον είναι Μ Ο Ιππων ^υνάμεω^• Τά άτμ6* 
πλόια ταύτα Ματεσλευάσθησαν 5ι* έξωτερικάς γραμμάς, ί• 
πειίή 5έ αίΐΤαι^ ώς ιίπομέν, ένάυάγιήσαν, άμα ίίρχισεν ό συνα- 
γωνισ[Λ6ς Των ξένων μετά τήν ίέαυσιν του Ίταλιχοΰ πο- 
λέμου (σελ. 4 δ), έγένε-^ο χρήσις αυτών ίίά τήτ έσωτερικήν 
συγχοινωνίαν προς βλάβην χαΐ τών μετ((χων χαι της κυ- 
βερνήσεως, άπό τ^ν 6πο{αν ζητείται άποζγ.μ{ωσις• *Αλλ ή 
ίλληνική Χυβέρνησις ούίεν συμφέρον £χεΐ νά έκτελϋται ή 
συγκοινωνία τοΰ Κράτους ίιά μεγάλων, ίι^ίαναλόγων χαΐ 
πολυτελών ατμόπλοιων* τ6 μόνον άυμφέρόν αύτίς είναι νά 
μί^ διακόπτηται Α συγκοινωνία. ΚαΙ άύτοι Οΐ έν Δονίίνφ 
ομογενείς εξεφράσθησαν την ΐ\\9 Φεβρουοφίου 4 855 £ιά 
τών κκ• 1. Κασσαβέτη^ Λ. Μελδ, Ξ^ Μπαλλϋ, Μ• 'Ρο^οκα- 
νάκη, Στ. Τ^ιτσίνιά, 2. Μαυρόγιάννη καΐ Α. Ε. 'Ιωνί^η 6πέρ 
τών μικρών ίτμοίολοίων• Εατ* αρχάς μάλιστα ίθετον ώς βρον 
της συμμετοχΐίς των, νά επιφυλαχθώ εις τίιν Ιταιρίαν τό 5ι* 
χαίωμα «νά ^ιατηρη κχΐ ελάσσονος τών 70 Ιππων δυνάμεως 
ατμόπλοια». *Ας μή νομίάν; τις βτι ΐίρόκειται περί ασήμαντου 
£ιαφορ£<. Ει^ομεν 6τί ^έντέ ατμόπλοια ιϋ&όναντο ν'άρκέάωσιν. 
Ή^η δμως θέλομεν ά^ο^ΐίξει βτι καΐ ίίη,Λ ατμόπλοια έάν 
ειχεν ή εταιρία, αλλά μόνον 70 ίππων δυνάμεως ίκαστονι 
ήθελε λείπει από τό κεφάλαιον ατών έξοχων της ενεργείας τών 
ατμόπλοιων» ισω^ τό ϋμισυ^ ύίφεύχτως ^έ τό 2ν τρίτον τών 
σημειουμένων έζόίων* παρομοίο>ς ηθελον έλαττωθή κατ άνα- 
'λογίαν διάφορα άλλα ίξοία της εταιρίας» *ΕπΙ τή βάσ^ι τοίί 
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ίιά τΐ Ιτος 1860 απολογισμού αυτής, δ κ. Γ. Ι. Τομποίζγις 
ύπελόγισεν βτι ή &ι' έκάστην ωραν άναγχαία 8απίν% 8ιλ 
γαιάνθρακας) άλ&ιμμα, έλαιον καΐ στυπειον είναι ^ιά τ& /7α• 
γεΛΛήηογ^ αιγαίον ΊΜύ,^'Τδραν 5ρ. ί3.23, ίιά τό Βυ- 
ζά^τιοιτ 36 50, δια τΐν Κβρτβρίαν, *Ό^ό^οια^ χαΐ '£- 
ητάτηοον 40-9, δια τ:ί}ν Πατρίΰα χαι Εύίτομ{ατ 58.5• 
Κατά τίίν άναλογίαν ταύττον εκ των δύο βραδύτερον αγο- 
ρασθέντων ατμόπλοιων ^ελον δαπανήσει αΐ μέν Μθ^τα^ 
ίρ, 50.32, ή δέ ΊοΑα δρ. 40 9 τιίιν ωρ«ν διά γαιάνβίρα- 
χας, άλειμμα, ίλαιαν χαΐ στυπειον. Αΐ δαπάναι λοιπόν τνίς 
4ταιρ{ας ανέρχονται χα τα μέσον ορόν έπΙ όλων των άτμο-* 
«λο{ων αυτής διά τά «ένωτέρω είδη εις δρ. 39-75 (8) τνΙν 
ωραν, άντΙ δρ. 23. 23, όπως <ίί^ειλον νά '4ναι. Της ίταιρ{ας 
λοιπόν έχούσης ατμόπλοια μόνον 70 Ιππων δανχμεως, η- 
θελκν επέλθει μόνον κατά τά δύο έτη \ 866 καΐ Α 867 έκ 
μόνου του κεφαλαίου αΐζοάα ενεργείας των ατμόπλοιων ν 
οικονομία δρ. 1,209,213.83, διότι άντΙ δρ. 2,909,579.28 
ίθελον δαπανηθή μόνον 1,7α0,365.45. Νομίζομεν δτι 
ουδέ λέζιν . πρέπει νά πρόσθεση τις εις την εκφρασιν των ά^ 
ρ&θμών τούτων, ομιλούντων Αφ έαυτών« Παρατηρητέον μό^ 
νον δτι ανάλογος έλάττωσις ηθελεν άπαρχει εις τό κεφά•^ 
λαιον των ασφαλειών, καΐ μιχροτίρα τις έλάτταισις »{ς τά 
β έξοδα επισκευών ηχι συντηρι^σεωςο* — Τό σφάλμα τουτο 
τβδύνατο ν' άπαφύγγι τό Αιοικητικόν 2υμβούλιον, έάν έμελέτα 
τι^ν (στορίαν των ξένων άτμοπλοΐχών εταιριών. ^Ολαι εκεί- 
ναι αντινες δ^ν άπέβλεπον είς τόν ώχεανόν, ηρχ^ισαν τάς ερ- 
γασίας αυτών διά μικρών άτμ^ι^πλοίών. Αυτός ό 1•1ο;(Ι χαί 



(8) Μβχ2ι τ^^ν καταστροφην της Πατρίδος τΜριωρίσθησαν £Γς 
Λρ* 37. 36. — ΈΙακολουθουμεν λαμβάνοντες ώς βάσιν του όπο** 
λογισμού $ι3ί τ3ι ίτη 1866 καΐ 4867 τ^ς τιμ&ς του 4860, $ι6τι 
{εν {χομεν ίλλας νεωτέρας πληροφορίας^ 23ιν $^ αϊ τιμαΐ Ιζλλα- 
ζαν έπΙ τιλέον ή έπΙ Ιλαττον, μβτεβληθησαν Ιπίσης διά τά πάσης 
Ιυν^μεως ατμόπλοια* επομένως ή αναλογία τής δαπάνης ιών μΐ" 
κ(»ών προς την των μεγάλων μένει πάντοτε -ή αότή. 
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τοι,έπιλ&χον ΐΓολι^ ι^ύτεραν σκοπών, είχε χατ* αρχάς ίζ 
άτμέπλοιβ ΙΟΟ και 4 20 Ιππων ^ιτνάμεως* άλλ' επειδή χάι 
τύώτΛ η«αν υπέρ το ίέον μεγάλα ίιά την οίρχνίν, κα• 
τεσχεύασε τά ζ^ χαΐ ιή. 6θ Ιππων εκαστον, τ6 θ . 40, 
τ6 (• 50, τό ιά. 70 Ιππων δυνάμεως. Νομίζομεν βτκ 
τοιαύτΐ) ιιρονο))τιχί) ίιο(χιΐ}σις ητο ίτι αναγκαιότερα παρ* 
ίμίν. 

ζ'). Α/^ ίγχαιροζ ηΛηρωμ^ χών ααρά τ^ζ χνβΒρνήί^ 
<ηωζ 03>€ίΑ(ψί^ων. Είναι γεγονός βτι το τοιούτον £λαβε>» 
επανειλημμένως χ^Λ^' είναι βμως επίσης άναντίρρητον οτι 
Α αργοπορία αυτή ^έν έπηρέασεν έπι της άποτυ)^(ας της ε- 
ταιρίας βσον προσπαθουοι ν' άπο^είζωσι τούτο οΐ χχ• συντά• 
χται του υπ ομνι^ματος. Πολλά μίν των παρά της κυβερνήσεως 
οφειλομένων απεδόθησαν εγκαίρως, έν φ ^ιά τά λοιπά ε-* 
πληρ(άθησαν τίκοι' πολλά δ* ηίόναντβ νά πληρωθώσι Τϊολι». 
βρα&ύτερον ακόμη, χωρίς νά ίχ^ τούτο την έλαχίστην έπιρ-^ 
ρο^ν έπΙ των εργασιών της εταιρίας, έννοουμεν τους τόκους 
των 5 τοις 7ο ^^ί * κυβέρνησις έγγυη&η είς τους μετόχους 
"Αλλως τε τί είναι αΐ όφειλαΐ της κυβερνήσεως άπέναντ» 
τών ποσών £σα είσεπράχΟησαν και έζω^εύθησαν ίιά. τι!)ν έ- 
ταιρίαν κατά τ-}}ν ληξασαν ίωίεκαετίαν \ Βεβαίως πολλά 
άσιίμαντα• ^Επομένως μικρότατη θέλει είσθαι καΐ ή ένεκα 
της βραδύτητος περί την πληρωμην ζημία. ΈπΙ τέλους πα- 
ρατηρητέον 8τι £έν είναι δίκαιον νά όργίζηταί τις πολύ κατ« 
της κυβερνήσεως διά τοϋτο,δστερον άπό τάς πολλάς καΐ με• 
γάλας συνδρομάς βσας παρέσχεν είς τιίιν έταφίαν έπέκεινα 
τών υποχρεώσεων αύτης, καΐ τάς οποίας άφηγι^θημεν ϋδη 
έν έκτάσει. 

τί) "ΕΑΜί^Ιης της άναγχαίας ίηιβΜτ/ηωζ έχ μίρονς 
τήζ χνβ$ργήσ(ως. Είμεθα ένθερμοι θιασώται της μεγίστης 
ελευθερίας ως προς τάς οίκονομικάς επιχειρήσεις, άσπονδοι δ* 
εχθροί πάσης κυβερνητικής επεμβάσεως έν αύτανς• Άλλ' αΐ 
άρχαΐ α&ται παύουσι νά ισχύωσιν, αμα οΐ έπιχειρουντες έπι- 
3(αλουνται τήν συνδροιχην της κυβερνήσεως και δέχονται αυ- 
τήν. Ιδίως βταν ή χυβέρνησις παρουσιάζηται ώς ό μεγαλεί* 
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^«ρος κβφαλαιουχος ιίς έπιχβίρησίν τίνα, τ^ Χ^Ρ^Υ^ ίπτα• 
χτα δικαιώματα % προνόμια, καΙ εγγυάται ώρισμένον τόκον, 
{χει 6χι μόνον δικαίωμα, άλλα %αΙ καθήκον απέναντι τώ>» 
φορολογουμένων, ν' άναμιγνύγιται διαρκώς εις τα της έπΐ]^ει- 
ριίσει»ς, επιβλέπουσα πασαν ένέργειαν,έμπο^ίζουβα πασαν άμέ* 
λειαν, τιμωρούσα πότσαν Μαχάχ^ργ,σιν. *Η έλλιινί'Λΐίΐ χυβέρνη- 
σις Ισφαλεν έξ άρχτίς ίοδσα υπέρμετρον πίστιν εις τίιν Ικανό- 
τητα των μετόχων, καΐ μη έζασφαλίσασα πλειότερα ίικακΑ** 
ματα εις έαυτην. Βραίύτερον ηθέλησε πολλάκις να έπανορ- 
βώσγι τά σφάλμα, άλλα τ4 Διοικητικάν ίυμβούλιον άντέστη 
•ις παν μέτρον ^ιινάμενον να έζασκησ'(ΐ έτςίβλεψ(ν τίνα έπΙ 
ητών εργασιών τοίλ καΐ απέρριψε πασαν περί τούιτου πρό* 
τασιν τη; κυβερνήσεως, ως προσβάλλοΐΑσαν την φιλοτιμ(ανι 
«ύτου• Ούτω παρενέλαβε προσκόμματα καΐ εις τόν ^ιο- 
ρισμόν Βασιλικου'Επιτρόποα παρά τ^ έταιρ{οι, ίιά £έ της άπα 
25 'Οκτωβρίου 4^6^ άποφιάσεως περιώρισ&ν εντελώς τί)ν 
ένέργειαν αύτοΟ, μή επιτρέπον εις αυτόν να έζετάζη τά κατά 
τάς προμηθείας και τάς αγοράς, τόν τρόπον της καταναλώ^ 
σεως του Ολικού, τίιν ένέργειαν της υπηρεσίοιςι την ^ιαγωγην^ 
των πρακτόρων κτλ. Τοιουτοτρόπως έματαιώθη & διορισμός 
Βασιλικού Επιτρόπου, βιναι ^έ τώ. &ντΐι άξιον μεγάλης απο- 
ρίας, ν' άναγινώσκη τις ηίη έν τω υπομνηματι (σελ* 86^) 
δτι πολλάκις έζητηθη ούτος υπό του Διοικ. Συμβουλίου. Α• 
πορουμεν δμως επίσης, 5ιά τΐ ή κυβέρνησις ίέν προέβη άφ' ε- 
αυτής εις τόν κανονισμόν τής δικαιοδοσίας καΐ τόν ^ιορισμόν. 
του Επιτρόπου^, χωρίς νά έρωτ•ι<σ•(ΐ την γνώμην των %%» 
Διοικητών. Τοιον>ταν μέτρον ούίείς η^υνάτο νά κατηγορτίσγι 
ώς παράνομον \ εναντίον τών συμφερόντων τών μετόχων, β* 
ταν 6 διορισμός Βασιλικού. 'Κπιτρόπα>^. ου^εμίαν δίχπάνηνι 
έτρρόκειτο νά συνεπάγη ί^ιά τήν έταιρίαν• 
' θ'.) '// άμέΛπα των ^Βχόχων. Γεννκόν. σφάλμα τώνι 
ίζω ομογενών• είναι, 8 τι προκειμένου ν'άντιπροσωπευθώσιν ώς 
μέτοχοι έτηχειρησεώς τίνος έν Έλλάίι, ώς τής Άτμοπλοί• 
<ής "Εταιρίας, τής Έθνιχής Τραπέζης, του Φοίνικος, κτλ. 
ίιορίζουαι κατά γενικόν κανόνα αντιπροσώπους οιυτ6ί^<» α&το{ίι^ 
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το{>ς διευθύνοντας τίΐν έπι/βίρτι«ΐιν, ΚαΙ έν ^^ψ μέν αυτί!» 
βαίνει καλώς,ούίέν άτοπον προερχ^βται έις τούτου" δταν όμως 
3ζωλαίνγι, καθίσταται οχι μάνον πας έλεγχος, άλλα καΐ πάσα 
βελτιωσις αδύνατος. Ο&τως οι ηκ• ΔιοικιςταΙ τϋς'Ατμοπλοιχής 
έταφ(ας σχγίματ(ζουσι σχεδόν άποκλειστιχήν συνέλευσιν,^κίτι 
δντες αντιπρόσωποι των εζω ομογενών^ λαΐ μ^) δυνάμενοι 
κατά τό Καταστατικών να ίχωσιν έκαστο; πλείονας των ίέκα 
ψήφων έν τη συνελεύσει, ^ιανέμουσιν εις τοίλς συγγενείς καΐ 
φίλους αυτών την άντιπροαωπείαν^ μεΟ' ^ς είναι επιφορτισμέ- 
νοι. Τό αποτέλεσμα είναι δτι ή γενική συνέλευσις συγκροτεί* 
ται σχεδόν αποκλειστικώς άπ4 τό Διοικητικών Συμβούλιονι 
καΐ τους παρ* αυτοΟ καλουμένους. Άλλ* ούτως οΐ κκ. Διοικη- 
ταΐ ^απανώσι και έζελέγ]^ουσ*ν, ένεργουσι και έπιτΥιρώσιν οΐ 
ι^ιοι, αύτοι ίίίουσι λόγον και σ\^5^ρόνως έκλέγουσιν έαυτου;, 
οί αύτοΙ ίηλαίή δντε; και εκλεγόμενοι καΐ εκλέγοντες. Τό. 
κακόν αύζάνει ε τι μάλλον, ^ιέιτι ή κυβέρν*4ΐις $έν έφρόντισε 
να έζασφαλίστι είς έαυτήν έςαιρετικην τίνα θέσιν έν τ^ γενική 
συνελεύσει, ίχουσα ίέ 2&00 μετοχ,άς, αντιπροσωπεύεται 
μόνον ^ιά 1 ψήφων, μη δυναμένη βέβαια να προβ^ και αυτγκ 
είς διαμερισμόν των μετοχών της είς διάφορα πρ,όσωπα. 

βαΐ ταΟτα μέν περί των αίτίίΑν της καχεκτικής κατα- 
στάσεως της ελληνικής ατμοπλοίας. Δέν άνεφέραμεν μεταξ•Ί. 
αυτών ποσώς τό μή προσοδόφορον γραμμών τίνων, &χι δι^τ» 
νομίζομεν βτι δέν ύπάρχουσι ποσώς τοιαίηαι (τήν έναντίαν^ 
ιδέαν έξεφράσαμεν ήδη), αλλά διότι τό Λιοικητικόν Σ^μβούτ 
λιον δεν Ιδοσεν είς τ^ κοινόν τα διδόμενα έκεινα, άνευ τώνι. 
οποίων δέν δύναται τις να έκφέργ) όριστικήν κρίσιν περί έ^ 
κάστης γραμμής, καΐ διότι νομίζομεν οτι άπεδε^^ζαμεν αρ- 
κούντως πρό μικρού, πώς ητο ε(>κολον να μή άπάρχνι έλλειμ- 
μα άλλα κέρδος, εάν ή εταιρία άπησχόλη όλιγώτερα άτμότ 
πλοία εις τήν έσωτερικήν συγκοινωνίαν, έχουσα ίδιαίτερο>^ 
λογαριασμόν δι' αυτά, εάν τα ατμόπλοια αυτής ήσαν μικρό- 
τερα, έάν έπήρχετο οίκονομία τις είς τάς δαπανάς, έάν υπήρ• 
χεν αυστηρότερος έλεγχος εις τήν ίκδοσιν τών εισιτηρίων έάν 
κατεναλίσκωντο όλιγώτεροι γαιάνθρακες χτλ. 
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ΠρΙν ΐίρο§ώμ•ν νομίζομεν άναγχαίαν νά έι^ιστησωμβν τί^. 
ιρροσοχ^•«ν τοΟ άναγνώστου έηΐ περιστατικού τίνος, δπερ μέχρι 
του&» ίίν επέφερε βλάβν)*^ εις τηνέταφίαν, αδύνατο όμως ν^ 
γίν^ πρόζενον μεγίστων ζιομιών, ένοαΟμεν τ'ί^ν παρά τοΟ Διοι** 
κγίτικου Συμβουλίου γενομένων χ,ακνιν χρήσιν τώνπερί άσφαλί- 
αεως των ατμόπλοιων θεσπισμένων. Κατά ταύτα τά %ισυ της 
άζίας των ατμόπλοιων έμενεν άνασφάλιστον, ^ιά ^έ των α- 
ναλογούντων ασφαλίστρων έπρεπε ανά σχτματισθ^ άσφαλι-» 
βτικόν χεφάλαιον τις εταιρίας, χρησιμβυσον πρ^ τγ,ν βαθ- 
μιπ^όν έντελϋ έξασφάλισιν των άτμοπλοίων.» 01 ισολογι- 
σμοί τϋς εταιρίας πα^ουσιάζι^υσι το πο€6ν τουτο μεταξύ τώνι 
ετΐΐσίων δαπανών. 'Βπει^ί) 8μως πράγματι εις ού^ένα έπλιΐ3* 
ρώνετο ούτε πλιορώνεται, ένεγράφετο καΐ εγγράφεται συγ- 
χρόνως εις τ6 παθητικόν χεφάλαιον. Απέναντι του παθγιτι- 
χου τούτου, υπαρχούσης κτ^ματικίίς περιουσίας άναλέ• 
γου άζίας, ίχουσι μέγα δίκαιον οι χκ. ΔιοιχηταΙ, λέγοντες 
οτι ή απαρζις του άφαλιστιχοΟ χεφαλαίοα ίέν είναι α απλώς 
λογιστιχόν παίγνιον»^ ά^ιχεΐ ίέ αΰτοιις ό Έρμουπολίτης το•!ί 
^ΜίΛΛογζοζ'»^ χατηγορών είτε έπΙ άπάττι χαΐ χαταχρι^σει, 
εΓτε ίιά λογιστιχ&ν λάθος. Λυναταί τις βμως χάλλιστα νά 
μεμφθ^ τό Διοιχνιτιχόν Συμβούλιον ώς χαχώς χαι άπρονοητως 
^ιαχειρισθέν το περί ου λόγος χεφάλαιον. 01 έγχαταστ'ΐ^σαν* 
τες αύτ& ^έν ιϋθέλχσαν νά χηρύζωσιν ανωφελή την υπαρζιν 
ασφαλείας, £έν άντεστρατεύθησαν εις τάς περί αύτ^ς ί^έας 
τ^ς έπιστνίμιις' ^έν έσχόπευσαν άλλρ ί τΐν παραχαταθτίκην 
είς ι^ιαίτερον ταμειον τϋς εταιρίας των ασφαλίστρων εχείνων, 
ίσα άίλλως ϋθελον πληρώνει είς ασφαλιστικά χαταστι^ατα. 
Τ6 Διοιχητιχόν Συμβούλιον ώφειλεν επομένως ν^^ μί| άφαιρέσι;) 
άπό τά άσφάλις^ρα ^αυτβτάςϊύο στοιχειώδεις ίλότητας, παν- 
τός άσφαλιςΊχου χεφαλαίου,τό αφθαριογι/^οΧ τό άχίνδυτον. 
Μόνον βταν ^ιατρεχ^ χίν^υνον, ασφαλίζεται περιουσία τις, 
ώ^ε της ζημίας επερχόμενης, ν*άντισταθμισθώσιν αΐ χαχαΐ αυ- 
τής συνέπειαι• *Αλλά του ασφαλιστικού κεφαλαίου «συμπε- 
ριλαμβανομένου έν τη χτηματιχτί της εταιρίας περιουσία», 
δντος $ηλ. της αύτης φύσεως με τό άσφαλιζόμενον άντιχεί: 
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μιν<»ν, ^ιατρέχοντος τους αύτους κινδύνους, υποκειμένου εις 
τν)ν αύτίΐν φθοράν, ίύνοιταί τις νά ίχΊ^ ιήν άτναιτουμένγιν ά* 
σφάλειαν, ν* άτενίβΐβ μέ την αύτίιν οί^ιαφορ(αν τους κερικυ- 
χλουντας αυτόν κινδύνους. 'Τποθέσιαμεν βτι άντι 562,843• 
ίρχχμών, εις τάς οποίας ανέρχεται τό, βκφαλι^ιτιχόν ήμώ^ 
κεφάλαιον, άγοράζομεν μέγα άτμόπλοιον λαμπρας χατασχευϋς 
χαΐ μεγάλνις πολυτελείας• Βεβαέως τό ά^ραλιστιι^όν χεφά- 
λαιον δεν (παυσε να υποφχγι. 'ΰ διαφορά βμως είναι 4τι με• 
τεβλ^Οΐ) ε(ς άντικείμενον φθαρτόν, ίυνάμενον έκτος τούτου νοί 
χόΕτακα^ καΐ να καταποντισθώ ευκόλως. 'Υποθέ^ωμεν ίί^ βτν 
επέρχεται τοιούτον ίυστύχχμα• Που Αέλομεν π^λέον έχε*^ 
που θέλομεν πλέον ευρει την άβφάλειαν τϋ; περιουσίας ι^.μών ^ 
Τό £τοπον της ^αχίιρίσεως του διοικητικού συμβουλίου κα« 
ταδειχνύεται ετι μ&λλον^ βταν συλλογισθγ^ τις βτι σκοπός 
του σχηματισμού ί^ιαιτέρο*^ ασφαλιστικού κεφαλαίου ίέν ί- 
το μόνον ή άσφάλ^σις των ατμόπλοιων, καΐ ή έζασφάλισις υ- 
πέρ τί^ς ίταιρίας των κερδών, ατινα Αλλως ίίθελεν (χει ά- 
σφαλιστικόν τι κατάστημα, άλλα συγχρόνως {ι έζακολούθησις 
του σχηματισμού του ιδιαιτέρου εκείνου κεφαλαίου^ μόνον μέχ:^ 
ου άναβη είς χρήμα τικόν ποσόν, δίδον ετησίως τόκους ΐσ^υς 
προς τα ετήσια ασφάλιστρα τν\ς όλης κτηματικής περιουσίας 
της εταιρίας. Σκοπός λοιπόν ^το να παύση ή εταιρία κατα<- 
λογίζουσα είς τάς δαπάνα^ α^τϋς έτησια ασφάλιστρα, βτα«^ 
ϋθελε σχηματισθή κεφάλαιον, ο& οΐ τόκοι ίίθελον παρέχει αΰ« 
τά• * Η επιτυχία όμως του σκοπού τούτου καθίσταται άδύ-^ 
νατος, όταν τό άσφαλιστικόν κεφάλαιον μεταβληθ^ είς κτη- 
ματικίιν περιουσίαν, ύποκβιμένην ε(ς το{>ς αύτο^κ κινδύνους, 
χαΐ τίιν αύτην φθοράν μέ τά ασφαλιζόμενα αντικείμενα, καΐ. 
Ιτι μάλλον αδύνατος, &ταν ϋ περιουσία άδτή άντΐ χέρδους 
δίδγι ζημίαν, όπως συμβαίνει είς τί^ν έλληνιχίιν άτμοπλοΐαν. 
Βεβαίως δεν έννοουμεν ενά θάψι;! ή εταιρία τό άσφαλιστικόν. 
' της κεφάλαιον είς χιβώτιονΦ^ άλλα τουτβ δύναται ν' άπο-^ 
φύγγι κάλλιστα, καταθέτουσα αυτό είς τί)ν Έθνικίιν Τράπε:* 
ζαν ίι άλλο κατάστημα, μ^ διατρέχον πλειοτέρους χινδύ^ 
νους των συνι^Οων ασφαλιστικών καταστημάτων. 



Ώ'φΙζβά 



^γΟοο^Ι^ 



- 43 - 

*Η άπο 28 Αυγούστου 1869 έκ τοδ γραγίΐον τήζ ίΛ• 
Ληγιχης άτμοπΛοίας επιστολή δεικνύει βτι επίσης χακή 
χαΐ 2τι (Α&λλον ά^ιχαιολέγν^τος ίιαχε(ρισις γίνεται χαΐ τών 
ασφαλίστρων του λοιπού ι^μίσεως της έταφιχ^ς περιουσίας. 
Κατά τ^ Καταστατιχόν ταύτα &έν συντρέχουσιν εις τ6ν σχη- 
ματισμών ιδιαιτέρου άσφαλιστιχοΰ κεφαλαίου της εταιρίας, 
«λλά χρησιμεύουσιν εις πραγματικών άσφάλισιν τϋς Ιταιρι* 
χής περιουσίας• Ή^η εν τΐ| μνημονευθείση έτηστολή 6μολο« 
γ^ιται βτι Α ίξασφάλισις έγένετο χαΐ εξακολουθεί γινομένη 
«χαΐ παρ* Ιόίώταίς άξιοχ^ρέοις, έν οίς χαί τιτα τώγ /αΛώρ 
του Διοιχητιχοΰ Ι&>μβουλίου>• Πρώτον παρατηροΰμεν βτι ί- 
^ιώται, χαΐ μάλιστα ίίιώται έμπορευ^νοι, οίοι είναι οΐ 
περί &ν ό λόγος, 2έν παρέχουσί ποτέ τ&ς αύτάς έγγυι^σεις 
βσας χαλόν άσφαλιστιχόν κατάστημα, ίιότιοί χίνίυνοι ο2^ς 
διατρέχει τοΟτο είναι ελάχιστοι απέναντι έχείνων εις ο9^ς 
υπόκειται 6 ίμπορος* δεύτερον η ευθύνη των προτιμώντων 
{^ιώτας είναι μεγίστη, χαΐ Ιτι μεγαλειτέρα, καθ όσον περιο* 
ρίζουσι τήν έχλογήν πάντοτε εις συγγενείς χαΐ φίλους* τρίτον 
όίτ €ίταί ηοχί ίηιτβτραμμίνογ εις Διοιχητάς εταιρίας νά 
γίνωνται αύτοί οΐϋ^ιοι άσφαλισταΐ ούόί Μς Μητοΰ της 
ΐταιρΐ)<;ής περιουσίας, βσον καΐ &ν θεωρώσιν ίαυτοίκ άξιο* 
χρέους χαί τιμίους• "Οταν πράττωσι τούτο, ίέν υπάρχει λό- 
γος ^ι' $ν νά μή άναλάβωσι συγχρόνως καΐ την προμηθηαν 
του ε{ς την (ταιρίαν αναγκαίου υλικού. Τϊ βλάπτει, λέγουσιν 
ως προς τάς ασφαλίσεις, άφ* ο& τά περί ών ό λόγος μέλη τοΰ 
Διοικητικού Συμβουλίου 5έν έλάμβανον πλειότερα των 4 Υϊ 
τοΙς 7ο, όσων ^ηλα^ή έζι^τουν οι λοιποί ί<ϊιώται άσφαλισταί* 
δπαζ λοιπόν συμφωνηθέντων μέ ζένους έμπορους £ύο ιλ τριών 
φορτίων γαιανθράκων, παραδοτέων ενταύθα πρ&ς 40 ^ρ. τόν 
τόνον, ίύνανται κάλλιστα χατά την αυτήν θεωρίαν ν*άναλά- 
βωσί τίνα τών μελών του Διοικητικού Συμβουλίου τήν προμη• 
θιιαν τών λοιπών γαιανθράκων, άρκεΐ μόνον νά μη πληρώσγι 
ή εταιρία πλειότερον τών 40 δραχμών κατά τόνον (9)• 

/ (9) Πολλοί τών άναγνων^ντων τλ έν ιφ Η έ λ λ ν τ ι ΐρθρα 2• 
ναγγέλλουβιν ήμ?ν δτι τοδτο λαμβάνει χώρβν. 



Ώ'φΙζβά 



^γΟοο^Ι^ 



^ « - 

Ην τ^ «ερί ίς & λόγος επιστολή ευρομεν ηοιΙ τ-^ν όμα- 
λογίαν βτι βείσέτ^ μένουσιν απλήρωτα τ* άσφοίλιβτρα πέντ& 
καΐ §ζ ετών». Άποραϊϊμεν πολν» $ιά τ:^ν νέαν ,ταάττυν άπο- 
χαλί/ψιν, ίιέτι οι^^ένι τοιαΟταν ειχομενι οίναγνώβε^ είτε έν Τ6^ 
υπομνηματι, είτε έν τοις £τΐΑβ(οις (βολογιαμοίς. Οότοι περιέ* 
χουιιν ιδιαιτέρους ΐϊίνακιας υ,πλ τ6ν τίτλαν αίνάλυσις ττίς 
μερίίος Λο^αρίΛσμύ^ άσφαΜα^ρωτ^^ οίτινες ^έν παρουσία 
ζουσι τίΐν έλαχ(σττον καθυστέρησιν κατά τους τελευταίους 
χρόνους. 'Βπίσνις οι ισολογισμοί τίαν ίτίΑν 4 864, 1865, 
^866 καΐ 4 867 (ό του 1868 λείπει) ^εικνύουσν τακτική)^ 
πληρωμι^Μ βλων των άσφαλί|Ετρν>ν τΑν ^άτμρπλοίων, τά ά• 
ποια είναι καΐ εγγεγραμμένα εις χί {ξο^)» ώς Ιχεεται* 

Τφ 1864 ασφάλιστρα 4ρ. 88,^76.&4 

» 1865 » » 86,^3^.34 

» 1866 « » 88,010. — 

» 1867 » » 75021.— 

» 4 868 κατά προσέγγισιν 9 70^000. — 

•Όθεν εχ^ομεν Δρ. 408,3.39.9& 

ασφάλιστρα έπϊ πενταετίαν 4λοκλΐΓ.ρον τοΟ ημίσεως της αξίας 
των ατμόπλοιων, βυγκαταλεχ^βέντα μεταξύ των γενομένων." 
δαπανών* επομένως ^χι μόνο^ν 4ΐτά ασφάλιστρα πέντ€ και έ^ 
ετών», αλλ ούίέ λεπτόν έκ τών ασφαλίστρων τούτων ^ύνα^ 
ται νά Ιχΐ|) μείνει άπλ'/ρωταν. Έάν ^ό ποσόν των 4&8,339^ 
δραχμών £έν έ^ό&ϋ είς τσίλς άσφαλισ'τάς» ά^υ^νατουμεν τη ά« 
ληθεία νά εζηγησοομεν τΐ έγένετο. *Ημ€«ς μακράν του νά υ- 
ποθέσωμεν κοέτάχρ^σιν, παρα^εχ^^^^ {^^^^^^ ^"^^ '^^ άσφά« 
λιστρα έπληρώθησαν εντάξει, και £τχ τδ ηραγίϊοτ ζής ΙΛ• 
Ληηχηζ άτμοηΛοίαζ μ^ γνωρίζον π&ς ίλλως νά μετριάσΐ[ΐ 
τίιν έντόπωσιν της έκβιασθείσης όμΛογΙας τίμα, δτι ή έξα- 
σφάλισις έγένετο καΐ έξ«κολο\ιθεΙ γινομένιι ακαΐ παρ* ι^ιώρ 
ταις άξιοχρέοις, έν οίς κα( τίνα τ&ν μελό» ν τοΟ Διοικητικοί 
Συμβουλίου», κατέφυγεν εις την έπιν^ησιν ταάτην, δπως ίεί- 
ζγ) εμμέσως πως δτι έπροτιμί&ντο {^ιωται καΐ μέλη του Δι^ 
οι^ιητικου Συμβουλίου, μιίνον 4ιότι ρυτοι Ευκολώτερον συγ- 
κατατίθενται νά άν^ιβάλληται ^ ινλγφα>μή^ μή θέλοντες νά 
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ΐταρψέάλλαχη ττροσχιίμμΰιτα εις τάς πολιιιηΓζ χρΥΐμαηχΑ^ 
ιδυσχερείας της εταιρίας• 

'ϋφθάσαμεν ^ίη εις τό {χαλλον ακανθώδες μέρος του ζη** 
Τ){ματος. Άφ οδ εΐίομεν οποία υπήρξε μέχρι τούδε ή εται- 
ρία, πρόκειται να έξετάσωμεν ΐίδη όΐνοία πρέπει να ^ναι τοίί 
λοιπού^ καΐ πως δύναται νί χατορθωβ^ ή βελτίωσις τών 
κατ* αύτ^ν. 

Πρό πάντων είναι ανάγκη νά σνμβονλευθδμεν τό Κα*- 
ταοτατικόνι ίδίως ^ά ίρθρ^ αύτο5 ίΟ καΐ 2 ίχοντα ώς 

Ιξίς• 

'Άρθρ. 10. «*Η δίάρ^&εια τ^ς εταιρίας ορίζεται είς εΐίκοσι 
κατά συνεχειών Ιτη^ ά(ϊ}^6μενα άφ* ^ς τι6ή Ιίς ένέργειαν 
^4 πρώτον άτμ6ί6λθ6θν α^τίΓ ποίρε)ίΐτδς άν ^ίπΑ τήκ σΐ)/4• 
ηΜρ(»>σι^ Χον δεκάτου 4ϊόϋ<: ή γίνικη συνέλευβις των με- 
^(ίχων ίίθελεν άι^φαβίσει πε6ΐ τής διαλύσεως τϋς εταιρίας 
«{ς Γ0 τέΛο(: ϊώτ όώόέχΛ έχων αΛό τ^,ς ουΟτάοεώς τχς• 
ΣυμπΛηθωθίγχοζ ίοδ όει^τϋν ίβόύξίου Λοκ, ή γενικιΙ^ 
ϋυνέλευοις άποφαοίζει περί παρατάσεως τής εταιρίας ίηΐ 
ηίγχΒ ίΛΧα Ητι με'Φα ^ήν εί)(Α«αΐι^ίαν; Τούτο επαναλαμ- 
βάνεται και είς τ6 έξης ιέΛ^ Ηίντ% %1<: π^ί^η ίτη . • .» 

Αρθρ. % «Σ}(θπ&ς τη< εταιρίας ^^ναι ή σύστασις καΐ ή 

διατηρηοις τακιτικής συγκοινωνίλς δια πέντε τουλάχιστον 

{διοκτητων ^ύτης άτμοϋλοίων μεταξά των παραλίων τνίς 

Ελλάδος, καΐ μεταζ{ι οΐύτών καΐ τΟυ εξωτερικού, άνευ βλά- 

€τ,ς της έσωτιρικης -.••!>. 

*Η άνάγνωσις τών άρθρων τούΐτΜν «είθει ίιμάς, δτι ή α- 
πειλή του Διοικητικού Συμβουλίου 'τϋΐρΐ διαλύσιως της ε- 
ταιρίας είναι βλως ματαία Ηαι παράνομος, ούδ* αύτϋς τνίς 
γενικής συνελεύσεως τών μετέχων δυναμένης νά πράζνί 
τούτο• Τό πρώτον τών παρατεθέντων δρθρων ορίζει Ιτι διά- 
λυσις δύναται ν* άηοφασι^ιθη υπ6 την γενικής συνελεύσεως 
^ύνογ μ$τά τήκ ουμηΧή^ωοίΥ του όεχάΐου ίζοϋζ^ εύθ6ς 
εξ άρχης δηλ• τό Καταστατικών περιώρισε τιί)ν ένέργειαν 
της γενικής συνελεύσεως, μή έπιτρέψ«ν είς αύ^ήν ν' άπο• 
φασίσει περί διαλνσδως ίν οιαδήποτε έποχ^ το^ βίου τη; 
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ίτ«ίοίας, άπαγορεΟσαν ίέ ρητώς πάσΛν τοιαύτ'Λν β*(ί^βΐι^ 
ττρο τής συμπλνιρώσεω; τοΟ δεκάτου ϊτους* άλλ* 6 πε^ιο- 
μ^μάς είναι {τι μεγαλείτερος* ή τ^ερί διαλύσεως άπόφασίι 
ίύνατιιι νά πραγματοποιτ.θη μόνον $ίς ζό χέΛα: του όωάβ" 
κάζου (τουζ^ κατά συνέπειαν πρέπει νάλάβγ| χώραν πρί 
της συμπληρώσεως αύτοϋ. Έπειίή τοιούτον τι ^έν έγένετο 
μέχρι τούδε, είναι προφανές βτι ισχύει Ά γενική χαΐ αρχι- 
κή ίιάταζις, καθ' ίν ί} όιάρχΒία ιής έιαίρ/ας ορίζεται 
έίζ είκοσι χατϋ σνγέχειαν ίτη, "Οτι τοιαύτη είναι ή ίν• 
νοια του Καταστατικού, καταφαίνεται κ«1 από τάς λοιπά| 
διατάξεις του περί (Λ 6 λόγος άρθρου, αΐτινες βλαι συντρέ- 
χουσιν εις την έγκατάστασιν της αρχής, δτι μόνον είς ώρι- 
σμένας έποχάς δύναται νά διαλυθγί ή εταιρία, μόνον ιίς 
ώρισμένον χρόνον δύναται νά ληφθνί ή περί τούτου άτ^όρα- 
σι;, μόνον εις τακτός προθεσμίας δύναται ν* άποφασιαθ*^ ή 
παράτασις της εταιρίας, -ϋτις ούτε δύναται νά γείνη διά 
χρονικόν διάστημα μικρότερον ΐΐ μεγαλε(τερον των πέντε 
ίτών. 

Επίσης παράνομος είναι λοιπύν καΐ ή άλλη τών γενομέ- 
νων απειλών, 5τι δηλ. τ6 Διοικητικόν Χυμβούλιον θέλιι δια•* 
χόψει τήν έσωτερικήν συγκοινωνίαν, % δένον τά ατμόπλοια 
ιΐς Συρον ^ άποστέλλον αυτά εις μεμακρυσμένας θάλασσας• 
'£φ* Οσον ή έταιρ(α υφίσταται, κύριος σκοπός αυτής είναι ή 
εσωτερική συγκοινωνία, 6 δε σκοπός ούτος οδτε υπό τής γε^ 
νικής συνελεύσεως δύναται νά μεταβληθη. 

Τής ελληνικής ατμοπλοίας ούτε νά διαλυθν^, ουίε ν* άλ- 
λάξνι σκοπόν δυναμένης, ή ελληνική κυβέρνησις ^ύναταοτ 
κάλλιστα νά περιορισθη απλώς εις τήν έζασφάλιοιν τών (πΙ 
είκοσαετίαν είς τήν έταιρίαν χορηγηθέντων εξαιρετικών δι- 
καιωμάτων* ή δε αάτμοπλοΐαΓ θέλει εΐοθαι Οπόχοεως νά 
εξακολούθηση τήν ένέργειαν τής εσωτερικής. συγκοινω«(α$| 
δπως μέχρι τούδε, καΐ άνευ εκτάκτου χορηγήσεως, άνευ α- 
ποκλειστικού προνομίου, άνευ εξασφαλίσεως τόκου £πΙ τών 
μετοχικών κεφαλαίων έκ μέρους τής κυβερνήσεως. 

Τούτο λέγοντες δέν έννοουμεν ποσώς νά συμβουλεύσωμεν 
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^οιβύτην ίιαγωγγιν κις τΑν έλλγ^νικίιν λυβίρνησιν* θίλομεν 
μόνον νά χατα^είζωμεν που ίγχειται τό δίκαιον, χαΐ νά θέ- 
σωμεν τον άναγνώστγιν ε{ς θέσιν νά χρ(ντ), δΐΓθ(« ή διαγωγή 
τών XX• ^λιοιχΊοτών, άπειλούντων την χυβέρνησιν, εν φ αυ-.ιΐ) 
9Εθσώς ίέν ηπείλν^ε, καίτοι έχουσα &πέρ αύτϋς τ^ν νίμον» 
καΐ εν φ προθύμως συνέστησεν έπιτροπήν, £ι' ^ς είσηλθεν 
εις νέας ίιαιτραγματεύσεις, ζι^ως έπεκτείνιτι χατά τό δυνατόν 
τά ίιχακ&ματα ττις εταίρας• 

Άλλα, σχοπευον νά πράξη τούτο τ& υπουργειον, άνάγχη 
^ά έγχαταλείψν) την χαραχττιρίζουσαν αυτό πολιτιχην ίει- 
λ{αν, βπως ύποοτηρ{ξγ| μιθ' βλοι> τοΟ θάρρους χαΐ £ι* βλων 
των δυνατών μέσων τό ΚατΑστατιχόν τνίς έταηρ{ας χατά 
πάσης έχ'ν^ου ένεργ«(ας, £χον πάντοτε πρό οφθαλμών, βτι ή 
ίζ 1,40Ο,^ΟΘ ^ρ% συμμ«τοχί) του δημοσίου, αΐ έχ 5,675, 
^73 χορηγήσεις χαΐ βοηθειαι αυτού, χα^ αΐ συν^ρομαΐ των 
απανταχού *£λλι^<νων έ^όθηιαν μόνον υπέρ ώρισμένου χαΐ 
εθνιχου σχοπου, και βχι ποτέ ^ιά νά χρησιμεύσωσιν εις 
προσωπιχά σχέδια χαΐ άτομιχάς έπιθυμ(ας οίωνίιίποτε 
προσώπων. 

Τό εφ* ι^,μιν νομ(ζομεν δτι τό χάλλιστον μέτρον, 8περ η* 
ούνατο νά λάβγι ή χυβέρνησις, δπως έπέλθτρ συνεννόησις με- 
ταξύ αύτης χαί της εταιρίας, χαΐ βπως ρυθμισΟώσιν έπΙ τό 
βέλτιον τά συμφέροντα των μετόχων, είναι ή συγχάλεσις 
έχίάχτου γενιχής συνελεύσεως αυτών έν Αθήναις, αφ* ου τό 
υπονργείον τοις έχθέσι: ίι' έγχυχλίου τί)ν χατάστασιν των 
πραγμάτων, χαΐ προσχαλέσνι αυτούς νά ίιορισωσι νέους εί• 
^(χοίις αντιπροσώπους ^ιά την προτεινομένην συνέλευσιν• 

*Ι1 ιίέα αυτή 5έν είναι νέα• Κατά Ίούλιον του έτους 
Ιθ61 ή χυβέρνητις είχε διορίσει έν^εχαμελη έπιτροπίΐν, δ- 
πως έξετάσΐ() τά της εταιρίας. Οι χχ• ΔιοιχηταΙ λέγουσιν 
δτι ίέν γνωρίζουσιν ακριβώς τΐ έγνωμοίότησεν ή έτϋίτροπή 
αυτή, α^ι,ύτι ή έχθεσις αύτης εμεινεν ως άπόχρυφον 2γγρα• 
φον έν τοις άρχείοις τη; κυβερνήσεως" χαθ* όσον δμως ηίυ- 
νηθησαν νά πληροφορηθώσιν ή Ικθεσις αυτή ητο ίκανώς προς 
τήν έταιρίαν ευνοϊκή». Λί έκφ&ά'76ΐς αυτ»* ίέν ήδύναντο λ 
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νχ έγέ(ρωβιν υποψίοκς) ^ιότι πάντες γνωρ(ζθ[λεν π(ίσον όλ(<* 
γον ό'ϋστυχώς φυλάττεται παρ* ΑμΙν ή εχεμύθεια, προκει-• 
μενού μάλιστα περί των εργασιών πολυμελούς έπιτροπ^•^• 
'ϋξετάσαντες λοιπόν επλιβροφορηθγιμεν 6τι αυτή συνεβούλευσβ 
διαφόρους μεταρρυθμίσεις, ών τίνες είναι αΐ εν σελ. 4 8 τοΟ 
ύπομνι^ιματος, ^ρός πραγματοποίιηφίν τών Λποίων εστάλησαν 
βρα^υτερον εις ΣΟρον οΐ χ)ΐ• Λ. Δρ(ίσος η,λϊ Ι. Χουτσος. 

Αφ* οδ βμως άπέτυχεν ή άποστολί) αυτών, του Διοιχη*^ 
τιχοΟ Συμβουλίου άρνηθέντος νά παρα^εχθ^ τά υπό τ% 
χυβερνι^σεως προταθέντα μέτρα, άπιτιτιασεν αυτή ενά συγ- 
χαλεσθή έκτακτος γενική συνέλευσις τών μετόχων, δπως 
συζητηθ^ δ χαταλληλότερος Λα\ οίχονομιχώτερος τρόπος '(ηε 
ίιοιχησεως της εταιρίας, κ«θ &ς προτάσεις ή χυβέρνησις έπε- 
φυλάχθη νά ίιαβιβάστϊ εις τήν συνέλευσιν». Τ6 μέτρον τουίο 
άπι^ρεσε πολί» εις τό Διοικητιχ&ν 2υμβούλιον, τό όποιον έξε* 
φράοθτ) μετά πολλϋς πικρίας κατ* αύτου εις βλας του τάς 
εκθέσεις, έλησμονηθη £* εν τφ μέσφ του σάλου της Παυ* 
πλιακης επαναστάσεως και τής μεταπολιτε<}σεως τού Ό- 
κτωβρίου. 

*Ας έλπίσωμεν £τι οΐ κκ• Διοικηταΐ θέλουσι ^ειχΟη ^^η 
ευμενέστεροι προς τίιν ί^έαν της έκτακτου συνελεύσεως, έάν 
ή κυβέρνησις παρα^εχθη αύτ^ν έκ νέου• ΤύΙ άληθεία ούδένα 
ίχουσι λόγον, ^ι* 8ν νά φοβηθώσι λεπτομερεστέραν ίρευναν 
των κατά τΑν ^ιαχείρισίν των, καΐ πεφωτισμένην συζήτη- 
σιν περί τών μέσων ^ι* άν Α ελληνική ατμοπλοία δύναται 
νά εύ^οκιμησΐ[) καΐ προαχθ^» Εργασθέντες καΐ μοχθησαντες 
τόσα Ι τη υπέρ αύτης, βεβαίως δέν δύνανται ί| νά αίσθαν- 
θώσι χαράν δια πασαν πρότασιν δυναμένην νά έπιφέρη βελ- 
τίωσιν καΐ πρόο^ίον εις τά της ελληνικές ατμοπλοίας» βθεν 
δηποτε καί άν προέρχιαται, καΐ (τι μ&λλον έάν α&τη '^ναι 
προϊόν ωρίμου συζητήσεως μεταξύ τών μετόχων, οίτινες κατ- 
έθεσαν τά κεφάλαια καΐ ίχουσιν υπέρ πάντα Αλλον δικαίω• 
μα ν* άποφασίζωσι περί των άφορώντων τ9)ν έταιρίαν. Είναι 
άλλως τε απορίας δζιον, πώς οΐ κκ. ΔιοικηταΙ συζητούντες 
ί'ϊη μετά της παρά του Υπουργείου διορισθείσης επιτροπής 
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>{αν ουσιώδεις ρετα^ο^&ζ γ ου Καταστατικού, θέλουσι νά 
ένίργι^σωσιν αύτάς, χ^ωρΐ^ οΐ κκ. μέτοχοι νά ίχωσι τ^^ν έλαχ^ί* 
«τιΐ)ν γνώσιν, χαΐ νά ιτραγματοποιι^σωσιν αύτάς ^ μόνοι, ^ εκ 
«υμφώνου μίτά αντιπροσώπων των μετέχων διορισθέντων νί^η 
κρ& ^ωίεκαετέας, λησμονουντες προς τοις δλλοις {τι ή χυ- 
βέρνησνς δύναται νά προβγΐ χαΐ £νευ τής συγκαταθέσεώς των 
|{ς συγκάλεσιν των μετόχων• 

*Η τοιαύτη Ικ τακτός συνίλευσις ϋθε>εν εΙσΟαι χαλόν νά 
σννέλθ^ εις *Αθι^νας καΐ βχι εις Συρον, (ίιότι προκειμένου νά 
σνζητΥιθώβιν πολλά σπουδαιότατα άντιχε^μενίζ, είναι άνάγ« 
χη νά τρρφευρεθώσιν αυτοπροσώπως οΐ κκ• 'ΤπουργοΙ. των 
'ϋσωτίρχών χαι Οίχονομιχών. Άλλ' ο&τοι ^έν δύνανται νά 
μιταβώσιν εις Συρον, νι χαΐ &ν άπέλθωσιν έχει, θέλουσι ζΐ)- 
τ^σει νά λύσωσι τό ζι^τιομα λίαν εσπευσμένως• Τούτο βμως 
^ναται νά Ιχγι τΰολύ δυσάρεστους συνεπείας χαΐ $ιά τήν έ- 
ταιρ(αν, χαι $ιά τό ^νιμόσιον, χαΐ 9ιά τ& χοΐνόν εν γένει. 

Ομιλούντες περί τών αιτίων της χαχεχτιχης καταστά- 
σεως της εταιρίας, άνεφέραμεν χαΐ τήν χαχ-ίΐν ^ιευθυνσιν^ των 
XX• Διοικητών στερουμένων πολλών ειδικών γνώσ(ων, καΐ μίλ 
δυναμένων ν* άφιερωθωσι καθ* όλοχληρ^αν εις την &ιο(χη9ΐν 
της έταφ(ας, διότι ίίθελον παραμελι^σει τάς ιδίας αυτών έμ• 
τ^οριχάς ίιποθέσεις. 

^Βν τών πρωτίστων μέτρων άτινα ή χυβέρνησις πρέπει 
νά προτε(νΐ|| ε{ς τήί'γενιχίιν συνέλευσιν είναι καθ* ήμ'ας 6 
λρρισμ&ς έν&ς χαΐ μχ^νου Ικανού, εμμίσθου καί υπευθύνου διοι* 
κητου, άποχλειστιχώς εις τά της εταιρίας ασχολουμένου. 
'βχάρημεν μεγάλως πληροφρρηθέντες δτι ή ίχ τών χχ. Ι. 
ϊούτσοιι, Δ. Δρόσου,, Γ• Τομπάζη, Δ• Δεβίδη, Γιαννόπουλου 
καΐ Χαραλάμπους επιτροπή ομοφώνως απεφάνθη υπέρ της 
τοιαύτης μεταβολής του Κατάστιχου, αφ* έτερου δμως ήπο- 
ρησαμεν επίσης πολϊ) διά την άντίστασιν, ίίν δειχνύουσι τά 
μέλη του Διοικητικού ΣυμβοΛίου ως πρ&ς τίιν παραδοχί^ν 
τίς τοιαύτης μεταρρυθμίσεως, χαΐ διά τίιν μεγάλην προσπά- 
θειαν ^ν χαταβάλλουσιν-, δπως μή τυχόν άπολέσωσι τίιν διοί- 
χησιν της εταιρίας. 

4 
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Ή άμισθος έργασ(α, εις ^ν ΟπεβλΊ^ησαν 2)νΓ $ώί ιχα κατΑ 
βυνέχΐιβν ϊτη, ί,θελε κουράσει πάντα άλλον, βστις {[Οελεν 
β^εόη εις τίιν θέσιν τ£3ν χκ. Συμβούλων. Πας δ έξετάσας τά 
χατά τάς ατμοπλοϊκός εταιρίας είναι ζΐς θέσιν νά έκτι* 
μι^ιρ πόσον πράγματι έπ(πονος είναι ή καθγιμερίνίΐ &πγ)ρεσ(α 
των διευθυνόντων αύτάς* βεβαίως ^έ καθίσταται Ιτι έπι- 
πονωτέρα βταν πρόκηται νά ένεργηθ^ παρ* άντρων μίΐ ε(λ• 
χών. *Εκτός τούτου τοιαύτη εργασία απαιτεί παρ* ϋμίν μβ- 
γίστην αύταπάρνγισινι βπως θυσιαζη τις έπΙ τόσα χατά συ• 
νέχειαν Ιτη άμισθΐ την Ϋ^συχιαν του, Ινα άνθίσταται εις 
τό πλήθος των ώς έπΙ τό πλείστον αδίκων άπαιτ^αιν τοίί 
πάρ' %ίν κοινού, καΐ τί)ν σωρείαν των λοιδοριών χαΐ των 
δβρεων, δτίνας έπεσώρευσε χατά του Διοικητικού 2υμβου* 
λίου 4 μοχθηρία χαΐ ή άγνοια• 

Ή αύταπάρνησις αδτη των χκ. Συμβούλων είναι τφ 
6ντι μεγίστου θαυμασμού καΐ μεγίστου επαίνου αξία. **Ας 
συλλογισθώσιν οΐ άναγνώσται ημών, έάν αύτοΙ ΐθελον πρά? 
ξει ώς εκείνοι, χωρίς νά ίχωσιν ούδεμίαν άπολαυι^ν. 

Κατά τ& άρθρον 30 του Καταστατικού ή υπηρεσία τών 
Διευθυντών είναι άμισθος, καΐ μόνον βταν ΰπάρξωσι χέρίη| 
λαμβάνουσιν ο&τοι τό εν τ φ άρθρφ 38 ά. χανονισμένον πο- 
βοστόν. Κέρδος βμως υπήρξε μέχρι τούδε ίδέα άφνιρημένιι 
και άγνωστος διά τίιν έλληνικ•?ιν άτμοπλοίαν, ίς οΐ οιευ- 
θυνταΐ εδέησε νά περιορισθώσιν εις τίιν άπολαυίιν τών 1000 
δραχ., αΐτινες εξασφαλίζονται κατ* Ιτος υπέρ έκαστου αυτών 
εκ τών αποθεματικών κεφαλαίων, ^ έν ελλείψει τούτων ίκ 
τών κερδών τών επομένων ετών. *Η αμοιβή αδτη δέν είναι 
βεβαίως πολί) επαγωγός, καΐ έλπίζομεν ίτι ουδείς θέλει 
άδικι^σει τόσον τους }ί^. διευθυντάς, ώστε νά έκτιμι^σΎ) τίίν 
έργοϋίαν αυτών μόνον εις 83 δρβτχμάς κατά μ^ίνα^ 9 4 000 
κατ* Ιτος. Παρατηρητέον δ* βτι μέχρι τέλους του Ιτους 
1864 ουδείς τών κκ. διοικητών είχε καταδεχθί, νά λάβΐ(ΐ 
λεπτόν έκ της ευτελούς ταύτης αμοιβές τών κόπων του, 
χατά πδσαν δέ πιθανότητα, ούτε ίκτοτε ϊλαβε τό παρα- 
μικρόν. Έ αύταπάρνηοι; αιίτη καθίσταται Ετι λαμπρότερα 



Ο'φΙζβά 



^γΟοο^Ι^ 



- β4 - 

]ΐ%τ& τίιν 6(ΐιολογίαν (1 ο) τ^ χχ. ^ιοιχητώΥι 6κα6*έχοίστην 
έξ^^ίων χοίταβάλλομεν ποσά ούχ εύχταφρένιατα•• 

ΟΙ ιυ)^ο(ΐ(η των ανθρώπων μΥ) δυνάμενοι νά έννοι^σωσι 
τοιαύτην αύταπάρνησιν χαι τοιούτον πατριωτισμόν, χατ«τ 
φεύγουσιν κ{ς ίιαφ^ρους χαχεντρεχιΐς υποθέσεις, τάς δπο(ας 
οΰτε ν' άναφέρωμεν ενταύθα μας είναι έπιτετραμμένον. Τάς 
τοιαύτας ανυπόστατους αιτιάσεις άποχρούει ί όρθη χρίσις 
χαΐ των πολιτευόμενων χαΐ του χοινου, τό όποιον μολα- 
ταύτα ^έν δύναται νά εξηγτίστι τά συμβαίνοντα, χαΐ πολ- 
λάχις απευθύνει τίιν έρώτησιν, Διά τ(, έν φ οΐ Χχ• ^ιοιχηταΐ 
καταβάλλουσι νυχθγιμερόν τόσους χύπους, έν φ τό ελάχιστον 
συμφέρον ^έν δεσμεύει αυτούς, έν φ £έν ίχουσι τι^ν έλα- 
χί^χτην άπολαυήν, έν φ τοσαύτη χαταχραυγή υπάρχει έναν 
τ{ον των, έν φ άχούουσι χαθ* εχάστην τόσας συχοφαντίας, 
τ^σας ύβρεις, τόσας χατηγορίας, όχι μόνον 5έν παραιτούν- 
ται, αλλά χαΐ αγωνίζονται παντί σθένει, όπως μι) τοις ^ια« 
φύγι;) ή $ιο(χγ)σις \ ^Η φιλοτιμία αυτών, λέγουσι, ίέν τοις ε- 
πιτρέπει νάττοσυρθώσιν. 'Βάν όμως ^ιά μόνον τόν λόγον τούτον 
έπιμένωσι, ίέν δυνάμεθα ιϋ νά συμφωνι^σωμεν χαΐ χιμιις με 
τίίν γνώμην του χοινου, ότι πρό πάντων ή φιλοτιμία αυτών 
ι^φειλε νά τους άναγχάση νά παραιτηθώσι της ^ιοιχι^σεως• 

*Ας άφησωμεν όμως τήν τοιαύτην συζήτησιν, -ίτις δύνα- 
ται νά φέρ9 ήμας είς προσωπιχότητας. Μετά λύπης εισηλ- 
θομεν εις την μιχράν ταύτην λεπτομέρειαν, διότι ή φύσις 
του ζητΊ^ματος άπι^τει αύτην• Κυρίως όμως πρόχειται νά 
έξετάσωμεν άνεξαρτι^τως των προσώπων, εάν συμφέργ) ή άν- 
τιχατάστασις του πενταμελούς διοιχητιχοΰ συμβουλίου δι* 
Ινός χαΐ μόνου διευθυντού. 

Τό έφ* ημιν συμφωνουμεν πληρέστατα ιχετά του είπόντος 
περί της άτμοπλοϊχής εταιρίας ότι βοΐ πολλοί είναι χατάλ• 
ληλοι μάλλον διά νά βουλεύωνται, χαΐ ότι εις τήν έχτέ- 
λεσιν απαιτείται ιΐς' τό δημοχρατιχόν πνεύμα χατά τήν 
έχτέλεσιν χρησιμεύει ίσως διά νά έχφράσνι υποψίας, ούχΙ δέ 

(10) "Εκθβσις τής 28 ΆπρΛίου <86β. 
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χιιΐ $Μί ν& φ^ργί κίς ταχι» μΧ όίρτιον πέρας τά ίπιχειρισθίντοί 
Ιργα (4 4)9. Προχεΐ(Αένου ιεερί ενός, ιύχολώτκρον δύναται νά 
«ύρεθ^ πρόσωπον μέ πλειοτέρας κέίιχάς γνώαιις χαΐ μέ μ«- 
γιιλβιτέραν «(ίικ'ίιν (χανότιητα* έάν ίέ ^οθ^ αύτ4> κατάλ• 
λγιλος μιοΒ&ς χαΐ ή άσφάλιια βτι ίέν θέλκι άντιχατβσταθ^Ι 
ί^ μόνον ^ι' ανικανότητα Ϋι χατάχρήσιν, βστις χαΐ £ν ?|να&, 
θέλει αφιερώσει βλας αύτου τάς δυνάμεις αποκλειστικώς 
υπέρ τής εταιρίας. Πλνισίον του διευθυντού πρέπει βεβαίως 
νά ύπάρχη συμβούλιον συγκεκροτημένον έζ άντρων κεκτη- 
μένων τάς ποικίλας έκείνας γνώσεις, δτινας απαιτεί 4 καλή 
ίιοίκησις ατμοπλοϊκής εταιρίας, γνώσεις ναυτικάς, τεχνικάς^ 
Ιμπορικάς, οίκονομολογικάς καΐ πολιτικάς ένταυτφ• 

. €*Η συγκέντρωσις της ενεργείας (ίγραφεν ^^η τ$ 1861 
6 κ• Δ. Δρόσος έν τ^ εκθέσει του) είς ίνα μόνον Ιμμισθον 
^ιοικητήν, αποκλειστικώς ένασρλοόμενον είς τήν ύπηρεσίαν 
της εταιρίας, τακτικώς καΐ ^ιηνεκώς έργαζόμενον είς τάς 
υποθέσεις αυτής, άίιακόπως μελετώντα καΐ εξετάζοντα 
πάντα τά ωφέλιμα καΐ αναγκαία τγ) έταιρί(|(, καΐ δ^ηγοΰμε- 
μενον υπ& των φώτων, των σκέψεων καΐ των αποφάσεων 
του συμβουλίου, παρέχει μεγίστην εύκολίαν εις τίίν τα}^υ* 
τέραν καΐ άσφαλεστέραν έκτέλεσιν τών ίργων της λοικησεως, 
χαΐ έν ταυτφ άποχρώσας έγγυι^σεις ^ιά πάσας τάς πράξεις 
του λοιχητου, του οποίου ή ίιοίκησις θα έπιτηρήται χαΐ ή 
^ιαχείρισις θά έζελέγχηται &π& τοΰ συμβουλίου.» 

*Η μόνη σπουδαία Ινστασις, ^τις φέρεται κατά τ^ς ^$έας 
του ενός διευθυντού, είναι τ& παράδειγμα τϋς εταιρίας του 
ΙΛογΛ καΐ της τ&ν αυτοκρατορικών διαπορθμεύσεων• *Ως 
προς τήν πρώτην δύναταί τις νά πληροφορηθώ εύκό>ως, 8τι 
ή διεύθυνσις ενεργείται κυρίως ύπό του έμπορικοΟ διοικητού 
(άίΓβΙΙΟΓβ ΰοιηιηβΓοίβίΙβ) έκπληρουντος καΐ χρέη γενικοί/ 
γραμματέως, διότι οΐ σπουδαίοι £νδρες, οίτινες άποΉλουσι 
τό συμβούλιον δέν εννόησαν ποτέ νά έγκαταλείψωσι τάς 

(11)Φιλ6πατριςΈλλην. Έτος Δ'. άρνθ•215της8 
Νοιμβρίου 1858. 
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ίϋοίς ίμπορικάς χαΐ άίλλοις ΰποθέοιις χάριν της εταιρίας• Ίΐ 

Καταβτατικόν των αυτοκρατορικών ί ιαπορθμιύβιων $έν ίχομιν 
τ'ίϊν στιγμίιν ταύτην ΰιν' δψιν' Οποθέτομιν βμως 8τι 6 τρόπος 
τϋς διοικήσεως των θέλ» ιΐσθαι 6 αύτ&ς μέ τόν έν Βελγ(φ 
χατάγενιχάν χα νόνα παραβεί εγμένον. 

Μεταξύ των ατμοπλοϊκών εταιριών του Βελγίου, ΰπαφ• 
χουσι κα( τίνες λίαν σπουίαιαι, ίιατνιρουσαι τακτικών ανγ- 
χοινωνίαν μεταξύ της χώρας ταύτης καΐ διαφόρων λιμένων 
της Αμερικής. Βίς βλας ίέ άνευ εξαιρέσεως ή ^ιεύθυνσις ανα- 
τίθεται εκεί ιΐς πενταμελές όίΟίκητιχύν ανρίούΜο χαΐ ίνα 
όιαχαριζόρΒΥον άιοίχητήν («(ΙιηίηίείΓ&ΙβιΐΓ {;έηιιΙ). Πλη- 
σίον αυτών υπάρχει ίΛίχηρητιχότ συμΰούΜογ^ Φΐγκείμενον 
έκ πέντε μελών, καΐ εΙς ίπιθίωρητί^ζ^ &ο!τινες είτε συλληβ* 
ίην, είτε ίκαστος κατ* (^ίαν ίχουσι δικαίωμα νά λαμβά*- 
νωσι γνώσιν 'βλων τών υποθέσεων καΐ εργασιών τ^ς εταιρίας^ 
χαΐ νά παρουσιάζωσιν ίκθεσιν περί αυτών ε(ς τιίίν γενιχίιν 
συνέλευσιν.» Τό ίιοικητικ&ν συμβούλιον, βπως χαΐ τ& γε^λ- 
χ6ν συμβούΛιοτ (συγχροτούμενον άπύ τους ί&οιχητάς, τους 
έιητηρητάς, τύν ^ιαχειριζόμενον ίιοικητίιν χαΐ τ&ν έπιθεω* 
ρητίιν) συνέρχονται έν όμαλαις περιστάσεσι μόνον άπαξ το5 
μηνός. Τά μέλη τών συμβουλίων εκλέγονται κατ* (τος, χαΐ 
λαμβάνουσι μόνον ποσοστά του καθαρού χέρσους• *0 2ια• 
χειριζόμενος διοικητής χαΐ 6 επιθεωρητής είναι ίμμισθοι χαΐ 
εκλέγονται α^^' δλην την ^ιάρκειαν της εταιρίας, εξαιρέσει 
της περιπτώσεως χαθ' ίν ίίθελον άνακληθή ύπό τϋς γενικϋς 
συνελεύσεως, έπΙ τ^ ^ητ§ προτάσει του γενικοϋ σνμβόν^ 
Μου. 9 Ό διαχειριζόμενος διοικητής α ιΖναι επιφορτισμένος 
μέ τήν έκτέλεσιν βλων τών αποφάσεων του διοικητικού συμ- 
βουλίου, οφείλει αύτώ λογοδοσίαν περί (λων τών υποθέσεων, 
χαΐ υποβάλλει αύτφ βλας τάς προτάσεις βσας άπαιτούσι τά 
συμφέροντα τϋς εταιρίας. ΈχτΛς τούτου Ιχει τήν ίιεύθυν 
σιν της δλης έπιχειρτίσεως, χαΐ εκτελεί τά^ παρά του ίιοι- 
τητικού συμβουλίου διατεταγμένας πληρωμάς. (^2)» 

(12) "Ορα Κατα9τατ(χ6ν τ9^ς δθ€ίβΙό Μζ9 4β 1>λΐ6λαι-λ-τ»ρο4£ 
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Ί&ού ίιά «οίου τΛιίοιιτφ βντι όργοινισμοδ έιητυγχάνβταΐ 
£ν Βιλγιφ ή δπ«ρξις ενός μένοα ύπευ&ύνου χαΐ ά9θ9ΐωμένοι> 
«{ς τό ϊργον του ΔιιυθυντοΟ, :6 συνίρομίϊ των πολυιι^ών φώ- 
των ίιοίλητικου συμβουλίου, )ςαι ^ ίιηνεχιης έπιτ^ρησις τι; 
ίλης ίιθ(κι(σ8ως ύπ6 έτερου έπΙ το4τφ ονομαζόμενου συμ• 
βουλίαυ. Άλλ* 6 «ρακτικ&ς νο5ς των Βέλγων έσκέφθη, 5η 
βχι μόνον ή κοπιαστική ίιοίιίγισις, άλλ' ούί* αύτίι ή έιητή,- 
ρησις δύναται ν& {ναι έντελίις, αμα άφεΟγ^ εΙς συμβούλιον^ 
συγχείμενον έξ άντρων Ικαν&ν ίσως, αλλά πολυάσχολων χαΙ 
αμίσθων* ίιά τοΰτο υπάρχει πλησίον του έπιτΥΐρητιχ:ου συμ- 
βουλίου, είίικός ίσόβιος έπιθεωρητίίς, δστις ο επιτηρεί χαΐ 
εξελέγχει δλας τάς πράξεις και τάς εργασίας, τά Ισοία κοΑ 
τάς δαπανάς τ7«ςέτα'.ρ1ας.» 

Βεβαίως τ6 βελγιχόν σύστημα είναι χατά τι δαπανηρά 
τερον τοΟ ημετέρου• Προκειμένου βμως περί εταιρικής πε- 
ριουσίας, αΐ χείρισται των οικονομιών είναι αΐ άφορωσαι τ6 
προσωπικόν της διοικήσεως. £ΐναι δλέθριον να φείδηιαί τις 
θυσιών τίνων, οσάκις δύναται νά συγκέντρωση δι' αυτών ει'ς 
τΑν διοίκησιν μεγαλειτέραν Ικανύτητα, ένθερμότερον ζήλαν 
καΐ πλειοτέραν τιμιότητα. Έν γένει α&ται είναι άρεταΐ τάς 
οποίας ουδέποτε καΐ ούδαμου δύναταί τις ν' άποκττίστ) συν- 
ηνωμένας καΐ ε{ς τόν ποθούμενον βαθμόν άνευ χρηματικής 
Ουσίας• 

'£άν επρόκειτο ν* άποδειχθ^ τ& άναγκαΐον ενός διοικητοί^ 
^ πολλών δι* απλών παραδειγμάτων, ηδυνάμεθα νά ευρωμεν 
τοιαύτα υπέρ της ιδέας ^ν υποστχρίζομεν ε{ς δλας τάς χω- 
ρρις, δπου ή ατμοπλοία εϊναι ανεπτυγμένη, άλλ* επίσης ίί• 
θελον εΐσθαι άλλοι εις θέσΐν, νά παρουσ^άσωσι παραδείγματα 
εταιριών, έχουσών επτά, ίΐ πέντε, ^ τρεΙς διοικητάς, ^ καΐ 
δύο μόνον, ώς τ^ν Οοιηραοία ΤΓ&η5&ΐΙ&η(ίο& τής Γενούης^ 



«ηΐΓ6 Ια ΒβΙ^ίςαβ οΐ Γ Αιηέηςαθ ^α δαά (1^6ρ• 15 — 17 χαΐ 19), τ%ς 
δοβϋΐδ Μζύ <]βι ΐΜΐβιιαζ-λ-ΥΑρβαΓ ΤΓΑΟΐΑΐΐΑΟΐίςαβι (δ^θρ. ΐβ» II 
χαΐ 20), τΙ^ς $ο>ϋΐ6 ΛητβΓβοίβο άβ ]>λΐθΐιαχ-λ-τ«ρ6αΓ (δρ9ρ• 12, 14 
χ«1 17) κτλ. 
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καΐ τ^}» ^ΑγγΛοϊχαΛιχϊιν ίζαιρίαν ^ν ίιιυθύνοοαιν οί κκ• 
ΚβΑη καΐ ίαΓ( ^• 

Μολαταύτα ίέν ^υνΰίμιθα νά παρασιωπ^'τωμεν παραδείγ- 
ματα τίνα μεγάλων εταιριών τίίς *Αγγλ£ας, δπως τό της Βρε- 
ταηχήζ καΐ Βορειοαμεριχαηχής εταιρίας^ ίιενΟυνομένης 
6π& τοΰ κ. 5. €υη3Γ(1 (1* ΗβΙίίαζ, καΙ τ^ τ^ίς ινρ&ς αύτίΐν 
άμιλλωμένης αμερικάνικης, '^ς διοικητής είναι 6 κ• ΟοΠίηβ• 
*Λλλά καΐ Ή ζίς βλον τόν κέσμον διάσημος ΡοηίηδυΙ&Γ ιηά 
ΟΓΐβοΙαΙ €οηιραηγ, ή πρωτίστη των αγγλικών {ταιριών 
είχεν άλλοτε ίνα και μόνον ^ιαγειριστήν, τόν πλοίαρχον 
ΒοϋΓΟβι νομίζομεν ^ι' οτι καΐ ηοη 6 κ. ΑοιΙύΓβοη ίχει ά* 
νωτέραν θέσιν απέναντι των δύο συναδέλφων του. Τέλος 
άναφέρομεν τ'^ν δβίηΙ-ΡβΙβΓδύυΓς €οιηρ&ηγ, διευθυνομένην 
υπο του κ• Μαΐοοιηβοη, την έταιρ(αν ^ν διοικεί δ γνωστός 
ε{ς τους εμπορικούς κύκλους της Ανατολής κ. Οίζοη, καΐ 
τήν ΑίΓίοαπ (ϋοίηρ&ηγ. (4 3) 

Ταύτα άρκουσι, νομίζομεν, έπΙ του ζηττίματος εάν πρέπνί 
νά υπάρχγι του λοιπού εις διευθυντής τ^ πλειύτεροι συνδιοι- 
κουντες. Έν τούτοις είναι άξιον μνείας, βτι καΐ αύτ&ς ό είς 
πολλάς περιστάσεις προστατεύσας τό Διοικητικόν Συμβού- 
λιον, πρφην Διευθυντίις της Εθνικής Τραπέζης, κ. Γ• Σταύ- 
ρος είχεν άπελπισθή έπ' έσ^^άτων περί αύτου* έπΙ της τε- 
λευταίας ύπουργείας των ^ί,ϊί. Βούλγαρη και Σίμου παρεκά• 
λεσε πρώτον 6 Ι^διος καΐ ύστερον δια του κ. Μάρκου 'Ρε- 
νιέρη τόν κ. Ι. Σκαλτσούνην νά τφ υποσχεθ^ δτι άναδέ- 
χεται την διοίκητιν της ελληνικής ατμοπλοίας, Οποχρεού• 
μένος νά κατορθώσγι διά της επιρροής του την τροποποίησιν 
του Καταστατικού καΐ την έκλογήν αύτου ως μόνου διοι- 
κητού της εταιρίας. 

Πολλοί τών κατά του Διοικητικού Συμβουλίου σφόδρα 
φανατικών νομίζουσιν δτι έγκαθισταμένου ενός μόνον Διοι- 
κητού, πρέπει άφεύκτως νά μετατεθ^ ή Ιδρα της εταιρίας. 



(43) Τλς π«ρΙ αγγλικών Ιταιριών πληροφορίας Ιλίδομεν ίκ του 
•υγγράμμχτος του κ. ΒοοΓ^οίδ. 
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^ι6τι ίιποθέτουσιν 6τι ούδιίς σπουδαίος άν*^ Οέλ(ΐ τ^λμ^^^α 
ν* άναίεχβ^ τήν ίιοίκησιν αύτης, έάν 4 Ι^ρα μένιρ έν Σύρ»• 
φοβούνται, λέγουβιν, 6τι οΐ μέχρι του&& ΔιοικηταΙ ίίθελον 
παρεμβάλει τ6βα προτχέμματα χαΐ κάμει τόνας ρ(χι$ιουργ(αις| 
δστε ϋΟελεν εΖσθαι αδύνατον νά μη άκοτύχΐ(ΐ χαΐ 6 Ικανών 
τατος καΐ τιμιότατος των ανθρώπων. 01 τοιαοτα λέγον 
τες άλχουσι βεβαίως πολύ τά αξιότιμα μέλη του Διοικη- 
τικού 2υμβουλ(ου, προ^ικάζοντες συγχρόνως τό ζιίτημα ^ιά 
της υποθέσεως βτι 6 δνομασθησέμενος διοικητής οβτε εκ τώ^ 
σημερινών μελών του Διοικητικού Συμβουλίου, οδτε άλλος 
τις τών κατοίκων Σύρου δύναται νά ηναι. 

ΉμεΙς ήΟέλαμεν θεωριλσει ώς μέγα δυστύχημα την μετα- 
φοραν της ί^ρας. *Ι1 πόλις Σύρος είναι ώς έκ της θέσεως 
της προωρισμένη νά χρησιμεύιρ πάντοτε ώς τ& πρώτιστον 
Ιμπορικόν κέντρον τϋς ^Βλλάίος, καΐ είναι ϋ^η τ1^^ν σι^ερον 
εΙς τών σημαντικωτέρων εμπορικών σταθμών της Ανατολής* 
'Πθελεν είσθαι μέγα αδίκημα, έάν τ^ οίψΐη *^^^ ^^^^ λόγο\> 
την ζωογονούσαν αύτην άτμοπλοικίιν έταιρίαν, ήτις κατά 
τόν ^ω^εκαετη β(ον αυτής έγέννησεν έχεΙ πάμπολλα συμφέ- 
ροντα καΐ πολλαπλάς σχέσεις οίκονομικάς, έμπορικάς καΐ 
βιομηχανικάς, τάς όποιας ΐθελεν εΤσθαι σκληρ&ν καΐ άνάζιον 
σπουδαζόντων πολιτικών νά περίφρονησωσιν* έάν δμως οΐ 
σημερινοί σύμβουλοι ^ναι πράγματι τόσον επίφοβοι, βσον 
αγωνίζονται τίνες νά παραστι^Φοισιν αυτούς, φρονιμώτερον 
ϋθελεν εΐσθαι νά έ^ί^ετο εις τί)ν κυβέρνησιν ή ά^εια, βπως με- 
ταφέρτι τίϊν είραν άλλαχου, μόνον 8ταν -^Οελεν άπο^ειχθή ι4 
αναπόφευκτος ανάγκη του μέτρου. Τοιαύτης ά^είχς διδομέ- 
νης, οίς ϋμεθα πάντες βέβαιοι, βτι ουδέποτε τά πράγματα 
θέλουσι περιέλθει εις κατάστασιν προκαλούσαν τ'ίιν έφαρμο* 
γ{)ν του λυπηρού τούτου μέτρου* βλοι οΐ κάτοικοι Σύρου 
θέλουσι προθυμοποιεΐσθαι νά παρέχωσι πασαν συνδρομίΐν εις 
τόν μέλλοντα νά ίιευθύνη τήν ελληνικίιν άτμοπλοΐαν, ίς 
τά συμφέροντα συνταυτίζονται μέ τά ίδια α&τών• 

*Αλλά, πώς ϋθελε διευθύνεσθαι, έρωτώσιν, Α διοίκΐισις 
της εταιρίας, &ν ενός καΐ μόνου διοικούντος καΐ εδρεύοντος 
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Ιν Σδρφ «λ θέσι; μένι^ κιν^ έν ΐω χέντρφ τ^ς έν€ργι{ας, 6* 
σάχι; βιάζ<ται ο&τος νά μεταβαίντ) ((ς 'Αθηνας (14); »• ^Η 
Ινστασις αδτΐί) φα(νιται ί)|χ1ν Ικανώς σοφιστιχιή• £{πομεν δτι 
ύ ίιοιχητίις ^έν θέλβι εΐβθαι δνευ λοιχίίΐτικοΰ βυμβουλιον^ 
αφ* έτερου {μως ίβν βλέηομεν χαΐ ι^ν άνάγχην των συχνών 
είς Αθήνας μεταβάσεων αύτου, χαΐ μά τήν άλι^θειοιν^ πολλά 
ολίγον άρεσκόμεΟα είς ι^ν σνιμερινήν ίιαγωγήν του Διοικη- 
τικού Συμβουλίου, τό άποΐον σύσσωμον σχεδόν καΐ μετά 6* 
λοχλιήρου ακολουθίας γραμματέων και δικηγ^ων μετεφέρθη 
εις Άθι^νας, βπως συγκροτ^ ^ικιηγορικά συμβούλια, συγκαλούν 
παρ• έαυτφ τους εξέχοντας τής νομικές επιστήμης, καΐ πλη- 
ροί τάς εφημερίδας τ^ς Πρωτευούσης 2ιά των καλλιεπών μέν» 
άλλ' ολίγον παραγωγικών προϊόντων του καλάμου του• £υ- 
χόμεθα νά μ4) επαναληφθώ ποτέ τ& τοιούτον. 

Μετά τό ζήτημα του διοικητικού οργανισμού, τ& πρώτι- 
στον άντικείμενον, βπιρ παρουσιάζεται είς τήν μελέτην τ% 
κυβερνήσεως καΐ τών μετόχων, είναι ποίαν καΐ πύσην συνδρο* 
μήν πρέπει νά δίδγι του λοιπού τό δημόσιον είς τήν έται- 
ρίαν. Πολλοί φίλοι της απεριορίστου βιομηχανικής ελευθε- 
ρίας και του ελευθέρου συναγωνισμού άποκρούουσι πασαν 
τοιαύτην ίδέαν* οδτοι διαμφισβητουντες τήν αρχήν, δέν ει- 
σέρχονται κάν είς συζήτησιν περί του είδους τϋς συνδρομές 
καΐ του ποσού της έπιχορηγήσεώς* ήμεΙς απ* εναντίας, καίτοι 
παραδεχόμενοι έν τη άφγ;ρημένΐ(ΐ θεωρία τάς δοζασίας αυτών, 
δέν δυνάμεθα κατά την πρ4 ημών σϋγκεκριμένην περίστα- 
σιν ΐΐ νά συστήσωμεν θερμότατα είς τήν κυβέρνησιν, νά μή 
παύση συντρέχουσα τήν έλληνικήν άτμοπλοίαν συμφώνως 
προς τάς αληθείς αυτής άνάγκας, άλλ' 6χι καΐ πέραν τών 
δυνάμεων του πτωχού ημών ταμείου. 

Τήν κατάστασιν αότου ίχοντες πρό οφθαλμών, δέν δυνά- 
μεθα ή νά διακηρύξωμεν ευθύς έζ αρχής λίαν Οπερβολικάς 
τάς απαιτήσεις του Διοικητικού Συμβουλίου, άίτουντος χο• 
ρήγησιν 5 1|2 δρ. κατά παν διανυόμενον ναυτικόν μ(λιον| 

<44)ΈλπΙς ίριΟ. 1109. 
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ήτοι 44—49 4/2 ίραχμών κατά πά•ιαν ώραν πλοος, κοτΐ 
συγχρόνως εγγύησιν τόκου 5 τοις θ|θ έπΙ του μετοχικού 
κεφαλαίου•, 

Προς ύποστι^ριξιν των τοιούτων αξιώσεων τ& Διοικητικ&ν 
^υμβούλιον αναφέρει παραδείγματα τίνα έζ Αγγλίας, Γαλ- 
λίας, *1ταλίας καΐ Αυστρίας. Άλλα, καθ* βσον άφορ^ τοι 
ιναρα^είγματα, εΐπο(]0εν ίί^η βτι ταύτα ^έν είναι ιλ καλλίστ-^ 
τ&ν αποδείξεων* ίάν είχεν άλλως, βεβαίως ίίθελον νικιάσει 
οΐ {ναντίοι πάσης κυβερνητικής συν^ρομής^ ίιότι πολλφ 
Τ^λιιότεραι είναι αΐ άνευ τοιαύτης ύπάρχουσαι καΐ ευδόκιμου* 
σαι άτμοπλοικαΐ έταιρίαι. 

, "Όταν δμως άναφέρτ(| τις παραδείγματα, ανάγκη πρώτον 
νρ^ τά βννο^, νά μ")) περιορίζηται είς άπλήν αντιγραφών αριθ- 
μών καΐ σχέσεων^ άλλα νά έζηγη συγχρόνως τάς αιτίας των 
κοννωνικών καΐ οικονομικών φαινομένων, αΐτινες 5έν είναι αΐ 
α^ίταΐ είς βλας τάς εποχάς χαΐ είς βλους τοίις τόπους. * Ημείς 
ζητουντες τίιν συνδρομί)ν της κυβερντίσεως, ίέν θ' άνβφερ^. 
θώμεν εις τά ^ι^άγματα των προμντ,μονευθέντων κρατών, 
αλλά θέλομεν άρυσθη τους λόγους ίμών εξ αυτών των είίι- 
ΐιών περιστάσεων, «ίς τάς οποίας είφίσκεται ή ^ Ελλάς. 

•Όταν η Αγγλία, ή Γαλλία, ή Ιταλία τ^ή Αυστρία ίί^ωσι 
συνδρομην είς άτμοπλοϊκ')ίν τίνα έταιρίαν, $έν πράττουσι 
τούτο, ώς νομίζουσι τά αξιότιμα μέλη του Διοικητικού συμ- 
βουλίου, βπως εμ^χώσωσιν έπιχείρησιν της ναυτικής βιομη- 
χανίας, άλλ* έπισιώκουσι σκοπούς ίτι υψηλότερους, προς 
τους οποίους δεν δύναται ν* άτενίσιρ κάν ή μικρά καΐ πτωχή 
^Βλλάς. Μόνον τί μεγάλα ίθνη δύνανται νά Ιχωσι μεγάλην 
πολιτικήν, διότι ή μεγάλη πολιτική απαιτεί πάντοτε με- 
γάλα μέσα. 

01 αναφερόντες τ6 παράδειγμα της Αγγλίας ίπρεπε νά 
μιλετήσωσι πρώτον τά πολιτικά καΐ οικονομικά ζητήματα, 
ίσα συνδέονται μέ τόν προϋπολογισμών του θαυμασίου ε- 
κείνου Εθνους. 

*Η διάδοοις του άτμου {το ακόμη πολλά περιωρισμένη* 
αύτη ή ταχυδρομική υπηρεσία μεταξύ της Αγγλίας κοΛ 



Ο'φΙζβά 



^γΟοο^Ι^ 



- 59 - 

των αποικιών αύτης κνηργειτο ίι Ιστιοφόρων, οτε {{ρχισχν 
τφ 1 828 νά γίνωνται ^οκιμα( τίνες υττερατλαντίων ινλοών 
£ι* άτμοκινι^των^ αΐτινες «δέν άφησαν οίμφίβολίαν ώ; ι^ρος 
τ& μέγα ποσ&ν τΑν δαπανών τοιούτου μακροΐί ταξειίίου^ 
χαΐ ώς πρ&ς τίιν άνα'γκιον σημαντικών επιχορηγήσεων^ 6πως 
καλυφθώσι τά Ιξοία,» χαΐ βττως άντισταθμισθώσιν οΐ χΐν 
ίυνοι δύσκολων πλόων, ε{( τοίκ 6πο(ους 4 μόλις σχηματι* 
βθεισα εταιρία είχε «χάσει άλληλο^ια^όχως^ %1ς διάστημα 
ολίγων ετών, έζ τ&ν μεγάλων αύτης πλοίων» Μολαταύτα 
£έν ητο ή επιθυμία πρ&ς άρωγίιν μεγάλης εθνικής έπιχειρή^ 
σεως, οδτε ή ανάγκη της συγκοινωνίας μεταξά της Άγ• 
γλίας καΐ των αποικιών αύτης, ^τις προεκάλεσε τίιν κυβερ* 
νητικίιν ένέργειαν* 6 κύριος λόγος, βδστις έπεισε τίιν άγγλικί»ν 
πυβέρνησιν νά χορηγι^σι;! βοηθείας είς τάς εταιρίας Οπερατλαν 
τΐων πλοών καΐ νά ύποβάλη τ& υλικόν των ύπύ την έπιτι^^ 
ρησιν του Ναυαρχείου, ύπηρζεν ή έλπίς νά ^ιατηρη, ^ιαρκού-^ 
σης της είρι^νης, κάλλιστα ατμοκίνητα, Ικανά νά ^εχθώσιν 
(ν άνάγκ'Ο, έν περιπτώσει πολέμου, έπιβλητικόν όπλισμόν, 
καΐ νά παράσχωσι τότε λά τίιν ύπεράσπισιν των παραλίων 
υπηρεσίας ίυναμένας νά παραβληθώσι πρ&ς εκείνα ς τών καλ- 
λίστων άτμο^ρομόνων. (!5)9 

Μετ* ολίγον ίρχισεν ή Αμερικανικά) *Ομοσπονί£α νά στέλ• 
λη καΐ αυτή είς τάς ί^ίας γραμμάς ατμόπλοια, &ι* &ν έζι^τει 
νά καταβάλλη τάς άγγλικάς εταιρίας. *Η άγγλικ-ίι κυβέρ- 
νησις συνέδραμε ταύτας, καΐ ι?) άμιρικανικί) ήναγκάσθη νά 
πράξτ(ΐ τό ίίιον ώς προς την έθνικίΐν αύτης άτμοπλοίαν. Τά 
ίύο μεγάλα κράτη, είσελθόντα απαζ είς τίιν σφαλεράν ταύ- 
την ό&όν τις άκρίτου φιλοτιμίας, δεν έφείσθησαν εξόδων, 
δπως πολεμι(σωσιν ούτω τά συμφέροντα αλλήλων. ^Ως πάρα* 
τηρεί 2μως ορθότατα 6 κ. ΒουΓ^οΐΒ «δύναται ν* άρμόζΐβ 
εΙς την άξιοπρέπειαν μεγάλου ναυτικού κράτους νά ρίπτη, 8τι 
καΐ άν κοστίσνι, έπΙ του Ωκεανού γιγαντιαίας κατασκευάςι 

(18) ΒοηΓεοίβ. δπΓ 1ε οατί{;ε(ίοη €οπιιηβΓθί&1θ & γ&ρβατ άθΐ' Αη|;- 
ΐ€(«ΙΓ€• ρ, 5, 7, 8, 
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9ελέοντοί μνημιΤα τη; δυνάμεως του, άλλα ^(«φέρει ουσιω- 
δώς νά μη υφίσταται πλάνη τις ώς πρ6ς τίιν έμπορικίιν ά• 
ξ(αν των δημιουργημάτων τούτων, )ςαΙ τάς δαπανηρά; θυ• 
σέας, τάς 6πο(ας άλανθάστως θέλιι συνεπιφέρει ^ χρησις 
αυτών. (16) ο 

ΛΙ παρατηρι^εις αύται άρχουσι νά ^ε(ζωσι τ^ν φύσιν τών 
παρά τής αγγλικής κυβερνήσεως ίι&ομένων επιχορηγήσεων, 
•ο αναγνώστης βλέπει συγχρόνως, δτι α'ιαΐτίαι,ίι'&ςσυντρέ- 
χονται ενίοτε εν Άγγλ{(; ναυτικαΐ επιχειρήσεις, ίέν δύνανται 
νά έφαρμοσθώσιν είς τϋν ^Ελλά^α. *£πει^4 βμως τό υπό- 
μνημα αναφέρει (σελ. 4?) λόγους του υπουργού της Γαλ- 
λίας, κατά τους οποίους «μέρος τών αγγλικών επιχορηγι^σεων 
είναι προσ&ιωρισμένον είς άτμοπλο^ς τών ευρωπαϊκών θα- 
λασσών καΐ αυτών τών πλησιέστατων» , παρακαλουμεν το&ς 
κκ. ^ιοικητάς νά λάβωσιν &π' δψιν τους σχετικοι>ς αριθμούς. 
Οίτοι ίεικνύουσιν βτι αϊ τάς τοιαύτας θάλασσας άφορώσαι 
έπιχορηγιίσεις είναι μόνον τό 5^ τών κυβερνητικών συνδρο- 
μών, αζτινες δίδονται έν * Αγγλία είς τήν άτμοπλοίαν, καΐ 
αιτινες κατ* αυτό τΑ υπόμνημα είναι άσι^μαντοι διά τά 
πλούτη, τ:ΐν Ικτασιν καΐ τίΐν δύναμιν της μεγάλης εκείνης 
χώρας. "Όχι μόνον είς Άγγλίαν, άλλα καΐ είς πάντα έν 
γένει τά πολιτισμένα κράτη σπανιώταται είναι αΐ συνδρομαΐ 
υπέρ ατμοπλοϊκών έτα'ριών, αίτινες άφορώβι τίιν έσωτερίλην 
συγκοινωνίαν τών περί ών ό λόγος κρατών. 

'Εάν έξετάσωμεν τά έν Γαλλί^ συμβαίνοντα, ευρίσκομεν 
2τι ή έν τ$ υπομνι^ματι αναφερομένη Ικθεσις του είς τό νο- 
μοθετικόν σώμα είσαχθέντος τ^ν 39 Απριλίου 1864 νομό* 
σχεδίου περί έπιχορηγησεως εΙς τ^ν έταιρίαν τών αυτοκρατο- 
ρικών διαπορθμεύσεων, αναφέρει ^ητώς, δτι ή γαλλικά κυ• 
βέρνησις έζι^τει την υπέρ της εταιρίας συνδρομών διά λόγους 
άρησχίυηχούς^ ττοΑίΧίχοϋς χαΐ ίμπορίχούς^ άπορουμεν δέ 
πώς παρείδον τουτρ οΐ κκ. συντάκται του ύπομνι^ιματος. 

Βεβαίως είς κράτος μέγα, άξιουν νά καθέξΐ(ΐ τ^ίιν πρώτην 

(46) Αόιίθν σ«λ. 89. 
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Μνιν μκ^αζι» των κρατών του χ^σμου, θεωρούν ίντολτ.ν αδ*» 
τον νά έξοπνλώσνι είς άττωτάτας χώρας τά ίιίάγμβτα τί^ 
χρίΦΤίανικγίς θργίΦχβίαις, θέλον νά έξασχ^ση πανταχού άπειρον 
ιςολιτιχίιν έπι^ροήν, ώφείλον ν' άνευρίσχη νέους τόκους κατα- 
ναλώσεως £ιά τά άπειρα προϊόντα της έχτεταμένης βιομη- 
χανίας του, είναι έπιβεβλημέναι χαΐ αΐ μεγάλαι ίαπάναι, 
άνευ των 6πο(ων ίίν επιτυγχάνονται οΐ μεγάλοι σχοποί των 
εθνών. Τά μιχρά βμως ίθνη ^ίν πρέπει νά ζητώσι ποτέ νά 
φθάσωσιν βπου ίίν δύνανται, ίιότι τότε εφαρμόζεται ε(ς 
αυτά 6 μύθος του βατράχου, βστις ηθέλησε νά φουσχώσ| 
χαΐ μεγαλυνφ τ& 9ώμα αύτου βπως όμοιάσΐ(ί τ& του βο&ς. 

ΚαΙ αυταΙ αΐ γραμμαΐ τών γαλλιχών ίιαπορθμεύσεων της 
Μεσογείου χαΐ της Άνατολΐς Ιχουσι χα τ* έζοχ-ίιν πολιτιχόν 
χαραχτηρα, τήν ^ιάίοσιν της γαλλιχνίς έπιρ^θ'?ις χαΐ τίιν 
σιατι^ησιν της υπεροχές του γαλλιχοΟ ονόματος. 01 έπι- 
βάται είναι τι 2λως παρέργον, χαΐ βεβαίως οΐ ουχνά τάζει* 
ίεύοντες εν τ^ Μεσογείφ έςεπλάγησαν πολλάκις, ισόντες βτι 
μέγιοττα ατμόπλοια μεταφέρουσι δύο 4ί τρεις έπιβάτας. 
Άλλα χαΐ αυτά τά εμπορεύματα είναι δευτερεύον τι' εν φ 
πολλάχις τά μεταφερόμενα ποσά είναι ασήμαντα, οΐ ίμποροι 
του Πειραιώς χαι τώ^ Αθηνών γνωρίζουσι πρ&ς τούτοις κάλ- 
λιστα, δτι ενίοτε τά εμπορεύματα αυτών μεταφέρονται πρώ- 
τον εις Κωνσταντινούπολιν, αποβιβάζονται δ' είς Πειραιδί 
μόνον κατά τίιν έπιστροφήν τών άτμοπλοίων* 6 λόγος είναι 
βτι £μα είσελθ6ν είς τ&ν λιμένα τό γαλλιχ6ν άτμόπλοιον, 
Ιλαβε κατεπείγοντα έγγραφα «^ου ενταύθα πρέσβεως, χαΐ ά- 
νεχώρησεν αμέσως, χωρίς νά περιμένγ) ο2τε έπιβάτας, ούτε 
εμπορεύματα• Τ$ βντι 6 κύριος σκοπός τών γαλλιχών δια- 
πορθμεύσεων αποβαίνει έν τ^ πράξει ή μεταφορά τών εγ- 
γράφων τίς γαλλικής χυβερντίσεως καΐ τών έν τ^ Ανατολή 
γάλλων πρέσβεων καΐ προξένων• 'Βντευθεν καΐ τ& βνομβτ 
Λ^^ΐοχρατοριχαΙ διαπορθμεύσεις, εντεύθεν καΐ 6 καθαρώς 
στρατιωτικός οργανισμός αυτών. Είναι φανερόν 8τι κυ- 
βέρνησις θέλουσα νά 2χΐ(ΐ ίδιαίτερα ατμόπλοια, -ενεργούντα τα- 
κτικώς, ταχέως καΐ ασφαλώς την μεταξύ αύτης καΐ τών ίν 
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*τβ έξωτίβΐκ^ ύπαλλι^λων της άνταπ<$}ίρισιν, χα\ Αΐκιτονίνβί 
δστε τά ^τμ(ίπλοια ταυτ« νά θυβιάζωσι παν 2λλο αυμφέρον 
απέναντι ττις κυβιρννιτικης καΐ πολιτικής ταύτης ανάγκης) 
ίέν δύναται -νά έπιτύχΐ(} τούτο αν&υ εκτάκτων Ουσιών• Ή 
ίλλληνικη Ζ^Λύς κυβέρνησις ε&ρίσκιται είς ίλως ίιάφορον 
θεσιν. 

Τ& ύπιίμνημα τοΟ Διοικητικού Συμβουλίου αναφέρει καΐ 
τ'^ν έταιρ(αν β ΟαγΙο ΜιγΙ^ Ρ&ΙαιβΓ καΐ Σα », λαμβάνουοαν• 
σπουίαίαν έπιχορι<γησιν παρά τίς ίταλικ^ς κυβερνι^σεως, δ- 
πως έκτελη τακτικο(»ς διάπλους μεταζυ Ίταλ(ας καΐ Λ(γύ* 
πτου• Σκοπός βμως τ^ς κυβερνι^σεως είναι έντηυθα νά συν• 
^ράμτ) μ^νον έπί τίνα ίτη^ καΐ άκολοόθακ νά παύση πασαν 
συνίρομίιν, ίταν παύσγι και ή α{τ(α η ταύτην προκαλέσασα• 
Ή αιτία αυτή συνίσταται είς τίιν ανάγκην, νά καταβληθ^ 
σπουδαία προσπάθεια έκ μέρους της Ιταλικ^ίς κυβερνήσεως, 
βπως κατά τίΐν οΕνοιξιν του *Ισθμοΰ τοΟ Σουέζ ύπάρχωσιν 
δφθονα τά μέσα της συγκοινωνίας, μεταξύ αυτού καΐ τ^ς 
{ταλικης χερσονΊ^σου, ίιύτι ελπίζεται δτι ^ι' αυτών θέλει 
κατορθωθη, ώστε μέγιστον μέρος των ^ιά του Σουέζ ε(ς £ύ• 
ρώπην μεταβαινόντων προσώπων καΐ μεταφερομένων έμπα• 
ρευμάτων ν* ακόλουθη κατά προτίμησιν την &ιά της *Ιτα• 
λίας ό^όν, παρέχουσαν άλλως τε πολλά πλεονεκτήματα 
συντομίας. ΚαΙ τό παράδειγμα τούτο συντρέχει λοιπόν είς 
τίιν άπύίειξιν της προτάσεως ίμών, δτι δλα τά κράτη προ- 
ΚΕίμένου νά συντρέζωσιν ατμοπλοϊκός Ιταιρίας, δέν προτίθεν^ 
ται μόνον τίιν συνίρομίιν εθνικής βιομηχανικής επιχειρήσεως, 
αλλά Ι^αρέχουσι χορηγήσεις μόνον δταν έπιδιώκωσιν εί&ικύν 
τίνα σκοπόν καΐ έφ' δσον δ σκοπός ο^τος Οφίσταται καΐ (χει 
ανάγκην συνδρομής. 

Τό παράδειγμα δμως εις & πρ6 πάντων στηρίζουσι τά μέλη 
του Διοικητικού Συμβουλίου τάς απέναντι τϋς κυβερνι^σεως 
μεγάλας α^ύτών άπαιτιλσει;, είναι τό του αυστριακού Ι*Ιογ(1, 
λαμβάνοντος 2,000|000 φιορίνια έτησίαν έπιχορ^γησιν (Π). 



(!7) Ή Ιπιχορηγησις βδτη φβίνιται δτι 81ν 8(δβτ«ι προ πολ• 
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*Λ>λά λίσμονούσιν 8τι μέ τίίν ύποβτηριξιν αύτου συνίίον* 
ται πολιτικοί σκοποΚ Γνωστή βίναι ({ς πάντας ή προσπά- 
θεια της Αυστριακής κυβ(ρνι^σεως, βπως ή επιρροή αυτής έπι- 
χρατ')(σΐ[) εις τήν Άνατολήν, καΐ γνωστοί οΐ κατακτητικοί 
σκθ7Γθ1| το{»ς όπο(ους συνδέει μέ την λύσιν του *Ανατο>ικου 
ζητι^ματος. *£κτός τούτου ό Ι.Ιογ(1 χρησιμεύει εις αύτίΐν, δ« 
9τως αΐ ΜεβδβςβΓίββ ΙιηρβΓί&Ιββ εις τι^ν γαλλικίΐν κυβέρνησιν, 
ώς ταχύ, ασφαλές χαΐ τακτικόν μέσον ανταποκρίσεως μέ τάς 
ε{ς τό έξωτερικέν αρχάς αυτής. 

Μολονότι 4 ^Ελλάς οδτε μέ τίιν Άγγλίαν, οδτε μέ τήν 
Γαλλίαν, ούτε μέ τήν Ίταλ(αν, οδτε μέ τήν Αύστρ(αν δύ- 
ναται νά παραβληθ^, μολονότι παρ* ήμιν ούίείς των λόγων 
υπάρχει, ίι* ο&ς τά μεγάλα κράτη συντρέχουσι την άτμο- 
πλοίαν αυτών, άναγνωρίζομεν δτι παρ* ήμίν ύπάρχουσιν άλ- 
λοι λόγοι, έπιβάλλοντες την συνδρομών, καΐ έπιθυ[^ουμεν νά 
ιτραγματοποιηθη αδτη, αλλά μόνον αναλόγως της &παρχού• 
σης πραγματικής ανάγκης, καΐ των μέσων ατινα ίιαθέτομιν. 

Δύο είναι οΐ σπουδαιότατοι των λόγων, 9ι* ο&ς αδυνάτου- 
μεν νά τακτοποιησωμεν τά οικονομικά ημών, ό εγωισμός καΐ 
ή μικροφιλοτιμ(α• *'£νεκα του εγωισμού βστις κατακυριεύει 
τοί»ς πάντας, οσάκις γίνεται λόγος περί προϋπολογισμού, ί• 
καστος αποβλέπει μόνον εις τό επάγγελμα του, ε^ς τά άντι• 
κείμενα της Γ^ιαιτέρας επιθυμίας καΐ τών κλίσεων του εις τά 
ατομικά αύτου συμφέροντα, χωρίς νά ^ίπτΐ|ΐ γενικώτβρον 
βλέμμα, ίυνάμενον νά περιλάβη τ& σύνολον τών αναγκαίων 
δαπανών και τό σύνολον τών μέ^ων, &ι' &ν ή κυβέρνησις ο- 
φείλει νά έπαρκέσγι είς βλας τάς άνάγκας του κράτους. Επί- 
σης Ζνεκα εθνικής μικροφιλοτιμίας, οσάκις πρόκειται περί 
δαπανών, θέλομεν πάντοτε νά μιμηθώμεν τά ίσχυρότατα 

λου. ΈΙς τλ Ιν τ?, ίφημιρ(^ι ΑΙ Π ά τ ρ α ι αριθ. 424 ^ημοσι- 
ιυΟΙν την 48 Δβκιμβρίου 4853 Καταστατικδν του Ι^Ιογδ^ αναφέ- 
ρεται μόνον Ιγγύησις τόκου 4 τοίς 0/0 ετησίως, διδομένη 6πΙ 
χήςπόλβως Τβργέστης ΙπΙτου μιτοχιχοΰ κιφαλ«(•υ 
μΙχρι του π•?οϋ τών 3,000,000 φ•.οριν'ων. 
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ΐΙ&ν Ιθν&ν τΛ χιασμού, χωρίς νάπβφαβάλωμβν τ& μέσα :{μώ^ 
ηρός τά μέσα ίχείνων, χωρίς νά σκβφθώμιν βτι (υρισκ6μεθ« 
εις στά^ιον πολιτισμού ΐΐολύ κατώτερον, χωρίς νά λάβω* 
μεν Μ δψιν βτι %ε1ς ίχομεν νά θεραπεύσωμεν χαΐ άνάγ• 
κας, αΐτινες πρό ^ολλοΰ οέν ύηάρχουσι πλέον ε(ς τά πολι*- 
τισμένα Ιθνη. 

Είναι αδύνατον νά ίπέλθγι θεραπεία τις, ίν δσφ ίέν χατα* 
νοιίσωμεν τ^ίιν θέσιν ιλμώνι εν 2σφ δέν πεισθώμεν τέλος π^ν - 
των βτι είμεθα μιχροί χαΐ πτωχοί, χαΐ βτι είναι γελοιον νά 
θέλωμεν νά παραβλτ^θώμεν προς το&ς μεγάλους χαΐ πλου* 
οίους• Βεβαίως πρέπει νά θαυμάζωμεν αύτους, νά τε(νωμεν^ 
προς μεγαλείον χαΐ πλουτον άνάλογον, αλλ* είναι άφρον νά 
θέλωμεν νά μιμηθώμεν αυτούς, πρΙν φθάσωμεν είς τ&.ση• 
μείρν βπου έχεΐνοι ευρίσκονται. Ο&τω πράττοντες, όμοιάζο* 
μεν τ&ν μιχρέμπορον, βστις ^πιθυμών ν^άποχτιήσΐ(ΐ τά πλούτη 
του γείτονας του μεγαλέμπορου, άντΙ νά μιμϋται αύτ&ν μ^- 
νον κατά τ^ν φίλεργίαν χαΐ τήν τιμιότητα, άρχεται ^ί^ων 
πολυτελή γεύματα, μεγάλους χοροΟς ώς έχεινος, χαΐ ^ιατη- 
ρών λαμπρά (πποστάσια, ώραια όχι^ματα. 

""Βχει ^{χαιον τό Διοιχνιτιχόν Συμβούλιον κατηγορούν (σελ• 
28) εκείνους, οίτινες ε υπολογίσαντες τίιν σχέσιν της χρήμα - 
τιχής συνδρομής του δημοσίου πρ4ς τό σύνολον του προυπο• 
λογισμοΟ του λμετέρου κράτους, καΐ εύρύντες αύτί)ν αναλό- 
γως άνωτέραν εκείνης, ^ν Εχει ή παρ* άλλων κυβερνήσεων 
χορηγούμενη προς το\>ς πλουσίους αυτών προυπολογισμοιις, 
έχραύγασαν κατά της τοιαύτης $ήθεν κατασπαταλησεως του 
εθνικού πλούτου.» Μολαταύτα είναι βέβαιον βτι προκειμέ* 
νου νά όρίστι ή έλληνικί) κυβέρνησις έπιχορι(γησιν είς τήν έ- 
ταιρίαν, οφείλει νά λάβνι ώς βάσιν τώ^ σκέψεοιν αύτης τόν 
προυπολογισμόν των εσόδων χαΐ εξόδων του κράτους, διότι 
μόνρν οΐίτος θέλει διδάξει είς αυτιών ποία ποσά δύναται νά 
διαθέσγ) &πέρ της ελληνικής ατμοπλοίας. 

'Ήθελεν είσθαι εύχϋς {ργον, έάν περιεκόπτοντο, άπ&τ&ν 
προϋπολογισμών πολλαΐ μάταιαι καΐ περιτταΐ δαπάναι, βπως 
έπέλΟωσιν οίκονομίαι, δυνάμεναι νά χρησιμοποιηθώσι τ^ρός 
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«λ£ΐοτ^ραν ώθγιβιν τ% βιομηχανίας χαΐ μεγαλειτέρκν ά^απτυ^ 
<(ν τϋς υλικής εν γίνει εύ'/;μερ(ας του τόπου. ^ Ημείς αύτοι με* 
ταξ6 των πρώτων χατηγοροΰμεν τό παρόν υπουργειον, ώς 
4χολουθτισαν χατά τν^ν σύνταζιν του προϋπολογισμού τό σύ• 
σηομα των προχατ($χων αύτου. Δίν αρκεί βμως νά υπο^είζφ 
τις ^υνατάς οικονομίας ίν τφ προϋπολογισμω του κράτους, 
διά να τΜίσφ ήμας περί ττίς συνδρομής, ίΐν τ6 δτιμόσιον δύ- 
ναται νά παράσχη εις τίΐν έλλγινικήν άτμοπλοίαν. Αί οίκο- 
νομ(αι α&ται δέν δύνανται νά χρησιμεύσωσιν αποκλειστικώς 
Οπερ αύτ9)ς* ύπάρχουσι χαΐ βλλαι επίσης μεγάλαι, έπίσνις 
•^ίκαιαι άνάγκαι του τέπου, χρι^ζουσαι κατεπειγούσης θερα- 
πείας. 

Ή συν^ρομίϊ τέλος ^έν πρέπει νά η#αι μόνον ανάλογος 
των μέσων, £τινα διαθέτει ή κυβέρνησις, καΐ των διαφόρων 
αναγκών τάς οποίας Ιχει νά ύεραπεύσνι, αλλά και ανάλογος 
τφος τίιν σπουδαιότητα της επιχορηγηθησομένης επιχειρή- 
σεως. ΚαΙ αν η Ελλάς ητο π. χ. ϊση κατά τ6 μεγαλειον 
καΐ τους χρηματικοίις πόρους προς τήν Αύστρίαν, ευρίσκετο 
^ συγχρόνως εις εντελώς τάς αύτάς μέ αυτήν περιστάσεις, 
$έν ^ρκει νά υπάρχη ενταύθα ατμοπλοϊκή τις εταιρία οΙα* 
ίι<ποτε, διά νά Ιχγ) δικαίωμα ν' άπαιτη ίσην έπιχορηγησιν 
|Αέ την του Ι^Ιογά. Τοΰτο ηθελεν εϊσθαι Λκαιον, μόνον έάν 
αί δύο έταιρίαι διέθετον {σα κεφάλαια, έάν είχον τόν αυτόν 
αριθμόν άτμοποπλοίων, έ«ν τά άτμ<5πλοιά των ήσαν της αυ- 
τής δυνάμεως, έάν ή έτητυχία της μιας ίτο ίση μέ τήν της 
άλλης κτλ. 

Ειπομεν ίδη 8τι ή κυβερνητική συνδρομή υπέρ ατμοπλοϊ- 
κής εταιρίας δεν δικαιολογείται μόνον διά του εθνικού χα* 
ρακτήρος, 8ν ήθελε φέρει αυτή. Δεν δυνάμεθα νά σύμφωνη - 
σωμεν μέ τίν γνώμην τών θεωρούντων ώς ίκανλν .λόγον προς 
έπιχορηγησιν της ελληνικής ατμοπλοίας την έθνικην υπε- 
ρηφάνειαν καΐ εύχαρίστησιν, ίΐν πας "Ελλην βεβαίως αισθά- 
νεται, δταν βλέπνι τήν ελληνικών σημαίαν κϋματίζουσαν έπΙ 
τών ελληνικών θαλασσών. Είναι ώραιον τφ δντι τό θέαμα, 
άλλ' είναι μάλλον αίσθηματικίι, η υγιίις οίκονονομική πο• 

5 
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λιτίλί) ή στγφιζομένη άποκ>εΐ9τιχώς έπΙ τ% (ίέας τχύτνις• 
'βάν ξένη τις εταιρία, οΙου^Ί^ττοτε Ιθνους της υφηλίου, ή• 
δύνατο νά μιταφέριρ τόν ^Βλληνα άπό παραλίου τίνος π6• 
λεως είς άλΐΐην χατά πεντι^κοντα λεπτά 9 μίαν ίραχμ^ν ε&- 
θηνότερον της ελληνικής, έβτέ πεπεισμένοι, 2τι αδτη ϋθελεν 
εΐβθαι ή πλέον εύάρεστος αυτφ Ιταιρ^, ούσα συγχρόνως χαΐ 
ή &ιά το Ιθνος βυμφερωτέρα. Τα ττεντι^κοντα έκεινα λεπτά 
^ ^ μία δραχμή ϋθελον απαρτίζει είς το τέλος του Ιτους 
XII ^ιά τό σύνολον τ&ν ταξειοευσάντων σημαντικίΐν οίχονο* 
μίαν έΟνιχού πλούτου. 'Βάν ή ελληνική εταιρία ίέν {ίθελεν 
είσθαι είς θέσιν νά συναγωνισθώ πρ&ς τήν ζένην, ώς ε^ηνοτέ- 
ραν, ό τύπος $έν ϋθελε χάσει τι, ίιύτι. τά είς τίιν άτμοπλοΐαν 
ένησχολημένα κεφάλαια ίίθελον ζητήσει και εδρει ένασχύλη• 
σίν ώφελιμοτέραν ώς μάλλον παραγωγύν. ^Η ξενοφοβία 6φ* 
ίς κατέχονται πολλοί παρ' ήμίν ε^άι δλως αδικαιολόγητος, 
προς τοΙς άλλοις χαΐ ίιότι μακρά δουλεία άπέίειζεν αρκούν- 
τως, πόσον άκμαιον είναι τό έθνικόν αίσθημα τών ^Ελλι^νων. 
Βεβαίως $έν θέλουσι πάθει, ελεύθεροι δντες, δ τι ίουλοι ίέν 
Ιπαθον. Άπ* εναντίας ή μετά τών ξένων επιμιξία ^έν ίύ• 
ναται ^ νά ώφελι<στι αύτοΟς, ευρύνουσα τόν κυκλον τών ί- 
ίεών των. 

Έννοει λοιπόν Ικαστος, 8τι νομίζομεν τόσον περιττίϊν ττ^ν 
ίπιχορίγησίν, δσον καΐ τό άποκλεισηκόν προνόμιον τϋς ελ- 
ληνικής ατμοπλοίας, καθ* βσον άφορα τάς γραμμάς ίκείνας, 
&ν την συγκοινωνίαν θέλουσιν αναλάβει κατά πδίσαν πιθανό* 
τητα ξέναι έταιρίαι, Αν $έν θελ'^σΐ() νά έκτελ^ άύτήν ή ημετέρα 
(κανονίζουσα κατά βούλησιν τό ίρομολόγιον αύτίς), άνευ έπι- 
χορηγι^σεως καΐ άνευ προνομίου. Διά νά μίι διακοπή $έ ούί* 
έπΙ στιγμήν ή συγκοινωνία, δύναται νάένεργι^ση αυτήν έν α- 
νάγκη παρο^ικώς αυτή ή κυβέρνησις £ιά τών Β. άτμογο- 
λεττών, αΐτίνες χρησιμεύουσι τήν σήμερον αποκλειστικώς 
είς ίιασκε&αστικο&ς περίπλους τών μεγάλων ημών πολιτι- 
κών ανδρών. 

*ϊπάρχουσιν δμως καΐ γραμμαΐ τίς εσωτερικές συγκοινω• 
νίας, αΐτινες, καθ* βσον δύναταί τις νά Οπολογίσγ), δέν πα- 
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(ΐίχβυΑν Ιχαν^ν βεβαιότητα ώφιλείας, &^η ξέ^αι έτοί^Ιαΐ 
ν' άναλάβωαιν αύτάς. Έπειίι^ βμως ίί ται^ιπή συγιςοινω* 
ν{« βίναι έχ των νρωτίστωη» έθνίλών άναγιιων, χαΐ ύναι 
ι^ρέπον νά έζασφαλιβθ^ 4 υιι«^{ς τνις, «αροιιααίζεται α^' 
(«ατϋφ 4ί χρήβψ&τιης χκΐ Α (Ινάγκιι ΐτίς κυββρνητιι^^ σ«Ηΐ^ 
ίρομης ώ( πρύς την ίιυτέραν ταύτην «ανηγορίαιι ^««ν γροΐ{»- 
|Αδν• Βε&αως ή χυβέρνησις Ιχει καθηλΟιν νά <ηινίράμΐ|ΐ αύ« 
τάς« 6$ηγονμένη υπ^ τήι αύτης εκείνης άρχης^ 'βτις θέλει 
ντε^σει αύττην ν' ΰΐιτοχρούβν^ την ^ΐΐέρ των λοιπών «(τουμένην 
βσ^θειαν. 'Βνταίϊβοι υτεάρχει ίί εχεΐ μιί) υφισταμένη ^νιχΛ 
ανάγκη» 

Ηρ^ αποφ»γί)<)^ πάσης κα.ταχρι(α§ως, καΐ &ιά νά γνωρίζω- 
σιν ακριβώς Α κνβέρνησις καλ & τ^ινος τ{ θέλουσι £αιςαν£ τοίτ 
λοιπού χάριν της εσωτερικής κατά θάλασσαν συγκοινωνίας, νο- 
(Αίζορ,εν άπαραίτητον νά παύσι^ ή έγγόησις τ($κου έπΙ τοί^ με* 
τοχικου κεφαλ«(οα, καΐ νά μή γε(νγ) ^εκτη ή κατά τά ^ιανιι^• 
μένα μίλια ^ τάς δρας πλο6ς άποζημίωσις της εταιρίας, άλλα 
νά γείνρ απαζ £ιά παντός ό υπολογισμός των ετησίων έσά^ων 
καΐ εξέχων των έπιχορηγηθησομένων γραμμών έπΙ τ^ βάσει 
ατμόπλοιων 70 Ιππων δυνάμεως, καΐ νά &ρισθη ακριβώς Α 
είς την έταιρίαν ίοΟησομένη ετησίως χρηματικοί έπιχορτίγη- 
««ς. ^Η εταιρία θέλει έχει δικαίωμα νά μεταχειρίζηται, εάν 
"ίναι ανάγκη^ καΐ ατμόπλοια μεγαλειτέρας δυνάμεως, άλλα 
χωρίς νά δύνηται νά ζητη μεγαλειτέραν επιχορηγησιν. Αδτη 
θέλει Οπολογισθη είς τρ($πον δστε της συγκοινωνίας ενεργού- 
μενης £ι' ατμόπλοιων 70 Ιππων δυνάμεως, τά είς τάς έπι* 
χορηγηθησομένας γραμμάς ένησχολημένα κεφάλαια της έται• 
(Ιας ν* άποφέρωσι τόκον 5 τοις Ο/ο κατ ελάχιστον βρον. 
*Η κυβερνητικί) συν^ρομ-ίι ^Ιν θέλει δύνασθαι νά Οπερβ^ 
ποτέ τό ούτως άπαξ ορισθέν ποσόν, αλλά μόνον νά σμικρυνθώ 
ί έϊολείψτϊ αναλόγως των καθαρών κερίών της υποχρεωτικής 
συγκοινωνίας, εφ* βσον ταύτα ύπερβαίνουσι τό 6 τοις /ο• 
'£άν ποτέ αΐ γραμμαΐ αζται ^ώσωσι κοιθαρόν κέρδος μέγα- 
λείτβρον τών4θ τοις Ο/ο, κατά τ& ίτος εκείνο βχι μόνον 
ίέν πρέπει νά λαμβάνηται έτκχορι^γησις άπό τίιν κυβέρνησιν, 

δ* 
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άλλα καΐ ο(ύτ& τ^ υπιρβάλλον τοί^ κέρδους (έπέκεινα τΰν 
4 τοΕς θ|θ) νά δίίηταν είς τ4 ί-ψόσιον απέναντι των 
ΐΐοσώνι ατινα ϋθελ^ν ίχ^ι ^ώσ«ι ι{ς τγιν έταιρίαν χατά τί 
^αριλθόντα ίτη. '£ν γένει έν ίσφ Α εταιρία θέλει οφείλει ε(ς 
την χυβέρνγ)9ΐν, ^έν θέλει ^ύνασθαι ν'άπολαόσΐ() τέκον μεγαλεί- 
τερον των 10 τοις Ο | Ο* της έπιχειριίσεως ^ηλ• λ^ουσης8 
^ 9 τοις θ|θ χαθαρόν χέρσος, ή χυβέρνησις θέλει περιορί- 
ζεσθαι (/ηάνον εις τί)ν συμπληρωσιν των 4 Ο τοΙς θ[θ9 χορη* 
γουσα έν τοιαΰττ) περιπτώσει μόνον 2 4ΐ 4 τοις 0/θ• Έάν 
επομένως τό χαθαρόν χέρσος είναι ίσον μόνον μέ δ τοις 7ο9 
% χυβέρνη^ις θέλει ^(^ει όλέχληρον τίιν έπιχορηγησιν (18). £ις 
τόν Οπολογισμόν των τ6χων τούτων θέλουσι λαμβάνεσθαι πάν« 
τότε ύπ' βψιν μόνον τά είς τάς υποχρεωτιχάς γραμμάς ένησχο* 
λημένα χεφάλαια, βπως θέλουσιν Οπολογισθή ταύτα Αηαζ όιά 
Λαηύς κατά τίΐν σύνταξιν της νέας συμβάσεως* *Οτι τοιαυ- 
ται διατάζεις είναι αρκούντως επιεικείς καταφαίνεται εκ του 
4 4 άρθρου τής μεταξύ βελγικές κυβερνι^σεως καΐ της 8οείέ(έ 
Ι)6ΐ^6 ϋ68-])3(β&υχ-έ-τ8ρ6υΓ ΤΓ3η5&ΐί&η(ί(]υ69 συμβάσεως• Έν 
ταις λοιπαις ^ιατάξεσι του άρθρου τούτου υπάρχει καΐ ή έξης. 
α Εάν λ διαφορά μεταξύ των ακαθαρίστων είσο^ημάτων χαΐ 
των δαπανών παρουσιάσι;! χέρσος πλέον των 7 τοις θ[θ του 
έν χρήσει κεφαλαίου, τό υπερβάλλον θέλει ^ί^εσθαι είς τ& 
δημόσιον ταμείον, απέναντι των παρά του κράτους πληρώ- 
θέντων ποσών χατά τά παρελθόντα 2τη.» 

Έάν 4 γενική συνέλευσις τών μετόχων άπαιτ^σ^ι ^ύνα* 
ται, νομ{ζομεν, ν' άναγν(τ)ρισθ^ είς τήν έταιρίαν χαΐ άπο- 

(48) Ήού άχριβέσ^ερον ό υπολογισμός της χυβερνητικής αυν- 
'δρομής, 

Ο— δ τοΓς 0/0 κέρίος, δ τοις 0/0 έπιχορι^γησις 
β 9 9 » 4 > » > 

Τ 9 71 ι 9 3 9 9 9 

8>> »!»» 9 

10 κ«1 έπέχεινα, ουδεμία έπιχορηγησις* 
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χλειστικόν προν^μίον ίιά τ9|ν συγκοινωνιών των υτΐοχρεωτι- 
χών γραμμών. Δεν βλέπομιν 8μως τόν λόγον, ^ι' 6ν 4 
έταιρ(α έχει ανάγκην άποκλειστιχου προνομ(ου ^ιά γραμμάς 
έπιχορηγηθησομένας προσηκόντως. Έλπ{ζομεν δη εις ταύ- 
τας τουλάχιστον θέλει είσθαι εις θέσιν νά &ποφέρι; τόν συν* 
αγωνισμ&ν άλλων μί) επιχορηγουμένων εταιριών. 

Επίσης δύναται ^ άφομοίωσις τών ατμόπλοιων της εται- 
ρίας πρ&ς τά πολεμικά, καΐ ή άφομοίωσις αύτης^πρός τ& 
δημόσιον ^ιά τί|ν πρόσκτησιν των αναγκαίων γηπέοων ν' ά- 
ναγνωρισθώσι ^ι* βλας τάς γραμμάς καΐ αυτός τάς μη έπι- 
χορηγηθησομένας. Απέναντι ίέ τών μικρών τούτων ευκολιών, 
νά ύποχρεωθη Α εταιρία είς τίιν δωρεάν μεταφοράν της ιίΐω• 
τικης αλληλογραφίας, τών εγγράφων της κυβερνιίσεως, τών 
χρημάτων του $γ<μοσίου και τών χαρτοσήμων καθ' δλους 
βύτίίς τους πλύας. Κατά τά άλλα, άς μίι Ιχτρ ττ^ν έλαχί- 
στην &ποχρέωσιν £ιά τάς μι^ υποχρεωτικός γραμμάς. 

Καθ* β7ον άφορ4^ τά λοιπά ταξεωια, πρέπει έκτος τούτου 
ν* άνανεωθώσι και αΐ διατάζεις της πρύτερον ισχυούσης συμ* 
βάσεως περί μεταφοράς τών ταχυδρομικών Οπαλλιίλων, τών 
υπαλλιίλων της κυβερνι^σεως, τών στρατιωτών, τών κατα- 
δίκων και υποδίκων, βπως προτείνει καΐ τό παρά του Διοι• 
χητικου Συμβουλίου προταθέν σχέ^ιον νέας συμβάσεως. 

ΑΙ έπιχορηγηθησύμεναι γραμμαΐ πρέπει νά δρισθώσι μετ' 
ακριβείας, νά κανονισθη λεπτομερώς τό ^ρομολύγιον αυτών, 
χαΐ νά μΛ ηναι δυνατή ή μεταβολή αύτου είς τό μέλλον 
άνευ εγκρίσεως της κυβερνι^σεο^ς. Ν' άφαιρεθνί δμως από 
αύτί}ν οριστικώς τό δικαίωμα του προσθέτειν νέας γραμμάς ΐ^ 
νέας προσεγγίσεις είς τό ύποχρεωτικόν δρομολύγιον. ^Η έλ* 
ληνικί) κυβέρνησις δέον νά παραιτηθνί ωσαύτως χαΐ του δι- 
καιώματος του λαμβάνειν χαΐ μεταχειρίζεαθαι κατά βούλη? 
σιν τά ατμόπλοια της εταιρίας αποκλειστικώς είς τΆν δη- 
μόσιον υπηρεσίαν έπΙ ώρισμένη αποζημιώσει. ^Η τοιαύτη 
απαγορεύσεις κλείει τ-ην θύρα ν είς πολλάς περιττός καΐ μα• 
ταίας δαπανάς της κυβερνι^σεως καΐ είς πλήθος παραπόνων 
'^Άς Διοικήσεως της εταιρίας, εν φ. άφ* ετέρου άφαΐ(^ε£ 
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'9(ρ^9Κθμμ« «πουΧαιον των ταχτικών εργατιών αύτης. 

Άλλ* 4 χυβέρνησις ιτρέπει συγχρ(ίνως να σχκφθ^ βτι αΐ 
ύιη^χριώσΜς, τάς όποιας θ* άναλάβτι άτνέναντι τνίς εταιρίας) 
πρέΐΓΚ νά {χπλιιφώνται μέ τήν αύ«^ν άχρ{β«ιαν, {τις απαι- 
τείται κατά τίιν έχπλνιρωσιν τών (Χιώτικων υποχρεώσεων. 
Διά τόν λέγον τούτον άύμΑ^κος παρα^εχ^θα νά πληρώνι^ι 
ή χυβέρνιισις ^ιά π&9αν χαθυστέρνισιν τών προς τ:λν έταιρ(αν 
^είλομέρων τέ}ςον 10 τοις θ{θ έτνι^^ίως, λογιζ^μενον ίνα 
μϋνα μετά τίιν παρουσίασιν του λογαριασμού, εάν κατά τό 
ίιάστνιμα τούτο δέν γείνη Ινστασις κατά τϋς ακριβείας αυ- 
τού* ενστάσεως γενομέννις, 6 τ6ι6ος θέλει λογ(ζΰσθαι, άφ* ίς 
Ιμέρας έπιθεωρίίΐθή οριστικώς 6 λογαριασμός* ^Η ετησία έπι*- 
χορι^γησις δύναται νά τνλνιρώνηται εις $ύο δόσεις, καθ* 
«ξαμνινίαν• 

Ά^* έτερου ή εταιρία πρέπει νά παύσγ| απολαμβάνουσα 
τελωνιακών καΐ ίημοτικιίΐν άτέλειαν, 'ϋτις έκαός του 8τι ^(^ει 
άφορμίιν είς πολλάς καΐ σπουδαίας καταχρι^σεις, κατ* αύτην 
τ^ν δμολογίαν (σελ. 39.) τών κκ• Διοικητών είναι άναξία 
λίγου, «μΛΐς συνίσταται εις 5ραχ. 6,000— 8,000 κατ* 
Ιτος.9 Ού^εΙς βεβαίως θέλει ονομάσει ά&ίκΥίμα τ^ν πληρω^ 
μίίν τών τελωνιακών φόρων ίιά τά &π6 τίς ελληνικής ατμο- 
πλοίας εισαγόμενα εΐ^η, έν ^, έκτ&ς τών άλλων λόγων ο!- 
τινες συνηγορούσιν υπέρ του μέτρου τούτου, πληρώνουσι 
τοιούτους κίκΐ αυτά τά υπουργεία τών Στρατιωτικών καΐ 
ΙΙαυτικών ίιά τάς υπέρ του στρατού καΐ του πολεμικού ναυ- 
τικοί προμηθείας. 

Δύο δλλαι άναγκαιόταται μεταβολαΐ ίέον νά έπενεχθώ 
σιν εις τάς διατάξεις του καταστατικού. Πρώτον νά κανο- 
νισθώσι καλλίτερον τά τών έτησίωίν εκπτώσεων, εις τρόπον 
έξασφαλίζοντα τί)ν άνάκτησιν όλοκλτίρου της αξίας τών άτ- 
μοπλοίων^ πρΙν περιέλθωσιν εις άχρηστίαν* δεύτερον νά μή 
άσφαλίζηται πλέον άλλαχοΰ ού^έ τ6 ίίμισυ τϋ; αξίας τών 
άτμοπλοίων, άλλ' ίλα τά ασφάλιστρα νά χρησιμεύωσι προς 
άπαρτισμ&ν ίίιαιτέρΟυ ασφαλιστικού κεφαλαίου της εταιρίας, 
μέχρις ου τούτο άρχ'^βι νά $ί^ι;ι ετησίως τόκους ίσους πρίς 
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τΑ {τι^σια ασφάλιστρα όλοχλι^ροι^ ιης χτηματικής ιζιμονκίας 
της εταιρίας, βτΕ ^έον νά παύσ^ εντελώς 6 κοίταλογισμός 
ασφαλίστρων εις τάς δαπανάς αύτης. 

Άνάγχη τέλος ή έλληναιλ ατμοπλοία νά ύπαχθ^ εις αυ- 
στηρών ίλιγχον της κυβερνήσεως. Τα οβ^ορώντα τόν Ιλεγχον 
τούτον μέτρα ^ίν δύνανται ν* απαρέσωσιν εις τίμιον διοιχη* 
τήν της εταιρίας, «π* εναντίας πρέπει νά θεωρηθωσιν ώς έγ• 
γύησις της ύπολιίψεώς του, ίν φ άφ* έτερου πάς μέτοχος Οέ• 
λει ίδει μετ* εύχαριστι^σεως αΟστηράν έπαγρύπνησιν έπΙ της 
^χειρίσεως τών χρημάτων του, το £έ χοινόν όλ^κληρον Οέ* 
λει επικροτήσει είς τ{)ν κρβερνητικην μέριμνιιν περί της χρι$• 
σεως τ(ι>ν παρ* αύτου πληρωνομένων φ(ίρων• 

Ουδεμία προνοητικά) κυβέρνησις δύναται νά δίδη έπιχο• 
ρηγι^σεις χωρίς νά έπιβλέπ; την χρήσιν αυτών. Είς Γαλλίαν 
Α κυβέρνησις είναι τό παν* περί αύτην περιστρέφονται δλα 
τά αφορώντα τάς αυτοκρατορικά; διαπορθμεύσεις, αιτινες 
ίχουσιν (ίργανισμόν κατά πάντα στρατιωτικών. Τούτο δέν 
είναι απλή συνέπεια του έκει επικρατούντος συγκεντρωτικού 
πνεύματος. Είς Άγγλίαν επιβάλλονται 2τι αυστηρότεροι δροι 
είς τάς επιχορηγούμενα; εταιρίας. Τ& Ναυαρχεΐον μεταβάλ- 
λει κατά βούλησιν τά δρομολόγια αυτών* &πάρχουσιν ώρι* 
σμέναι ποινίκαΐ ρήτραι 500 λιρών διά πασαν βραδύτητα κατά 
τήν δφίζιν ^ τόν άπύπλουν τών άτμοπλοίων η πάσαν άλ* 
λαγην δρόμου* Α ρήτρα αύζάνει κατά 500 λίρας διά πασαν 
διάρκειαν τής αργοπορίας έπέκεινα τών 4 3 ωρών* αί έταιρίαι 
δύνανται νά διαλύσωσι την σύμβασιν μόνον μ^τά προηγου- 
μένην είδοποίησιν ένδς £τους καΐ πληρώνουσαι 20,000 λίρας 
είς τό δημόσιον ταμειον* τό ΝαυαρχεΙον £χει δικαίωμα ν* α- 
γοράσΐ[Ι τά ατμόπλοια μετά προηγουμένην έκτίμησιν τής α- 
ξίας των* αυτό επιβλέπει τίιν κατασκευήν καΐ τόν όπλισμόν 
τών πλοίων εβπως &σι κατάλληλα προς πόλεμον.» Λιά νά 
Ιδι^ τις τήν άπεριόριστον έξουσίαν του Ναυαρχείου, άναφέρο- 
μεν τό έξης παράδειγμα. Στηριζόμενον έπΙ τής μνησ&είσης 
διατάξεως τών συμβάσεων, άφ' ο& έκαμε τφ 1850 ατελείς 
τινας δοκιμάς ώς προς τό άξιόμαχον τών σιδηρών σκαφών. 
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«{ίθ77θ{ησ&ν αμέσως ατάς εταιρίας εΙς τάς &πο(ας έίί^τθ 
επιχορηγησις, βτι ^έν θέλει θεωρήσει του λοιπού ως κα- 
τάλληλα πρ&ς πέλεμον, συμφώνως πρύς τός συμβάσεις^ 
τά ατμόπλοια αύτό^ βσων τα σκάφη 2έν ίίθελον είσθαι 
χατεσχευασμένα έχ ζύλου-9, αΐ δε έταιρίαι ηναγχάοθησαν 
ν* άντιχαταστησωσι τα σιδηρά σχάφη αυτών ίιά ξυλ(- 
νων (49)| μέχρις ο& μετά τίνα £τη ώριμάτεραι σκέψεις χοΛ 
χαλλ(τεραι ^οχιμαΐ ίφερον τ& Ναυαρχειον εις άνάχλησιν των 
διαταγών του• 

Είς Βέλγιον, £λλο λ(αν φίλελεύθερον χαΐ πολύ προω&ευμένον 
χράτοςι ή μεταξύ ΒεΛγΙου χαΐ Νοχείου ^ΐίβριχής έταίρία 
άτ{4οπ^οίαζ ίλαβεν ώς μόνον προνέμιον παρά της χυβερνησεως 
να μή πληρώνΐ} ναυτιχά τέλη είς τους βελγιχούς λιμένας, τά 
ατμόπλοια δηλ. αύτης άφωμοιώθησαν πρ&ς τά πολεμιχά. Αυτή 
ίέν ύπέχειται ζΐς περιορισμούς• *Αλλ* :λ μόνη εταιρία, είς ίΐν ή 
χυβέρνησις ^{^ει πραγματιχι^ν βοηθειαν, χαΐ ^τις έχτελεί ώρι* 
σμένον ^ρομολόγιον, Α δοοίέΐέ 1)61^6 άβ Β&Ιβαιιχ-α ναρβΟΓ 
ΤΓ&ηβΑϋαηΙί^ιιββ, έχτ&ς των λοιπών περιορισμών τών άφο- 
ρώντων τίιν χατασκευίιν τών άτμοπλοίων αυτής, υπόχειται 
χατά τ& οίρθρον 11 'ίης συμβάσεως είς αύστηρότατον ίλεγ- 
χον της χυβερνι^σεως. Αυτή, λέγει 4 σύμβασις, «θέλει άντι- 
προσωπεύεσθαι πλησίον της εταιρίας υφ έν&ς % ίύο επιτρό- 
πων, δημοσίων υπαλλ')^λων, επιφορτισμένων νά έπιβλέποοσι 
τήν έχτέλεσιν της παρούσης συμβάσεως • . • •ΐ> 

<101 λογαριασμοί τών πραγματοποιηθέντων άχαθαρίστων 
εσόδων χαΐ τών γενομένων έζό^ων δια χατασκευίιν ί| άγοράν 
τών πλοίων, δι' έτησχευάς ί1 έξάρτυσιν του σκάφους ^ τών 
μηχανών, και ίιά τί)ν ένέργβιαν τ^ς γραμμής, θέλουσι τα- 
χτοποιεισθαι εκ συμφώνου παρά τών επιτρόπων της κυβερ- 
νι^σεως καΐ της εταιρίας την 31 Δεκεμβρίου εκάστου {τους.» 

ε^Η χυβέρνησις δύναται νά έπιφορτίζη τους αυτούς δη- 
μοσίους υπάλληλους νά ένεργώσιν έν παντί χαιρ^ τόσον έν 
Βελγίφ, δσον χαΐ είς τάς Ήνωμένας Πολιτείας, δι' έξετά- 

(19) ΒοαΓεοίβ. ρ. 22 «Ι 50• 
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οεως των λογιστιχών βιβλίων τ^ εταιρίας, ή ^ι* οίωνδ^ποτ* 
έπιθιωβησεων ίίθελε χρίνβι άναγκαίον, την λει^τομερη εζέ•* 
τασιν των στοιχείων, £τινα θέλουσιν είσέρχεσθαι ε(ς τ6ν 
μνημονευθέντα λογαριασμών των εσόδων χαΐ έξοχων • • • •ι 

β*£ννοείται ρητώς βτι οΙα^ηποτε χαΐ Αν &σι τά αποτε- 
λέσματα του λογαριασμού τούτου, τό Κράτος ίέν δύναται 
νά υκοχρεωθνί νά πληρώσι;) εις τιίίν έταιρίαν ΐΐοσόν υπερβαίνον 
4 τοΙς 1^ τοΟ πραγματικώς καταβληθέντος χαΐ έν χρήσει 
κεφαλαίου. Ουδέποτε ή έγγύησις του τόκου δύναται νά έ- 
πεκταθ) είς χεφάλαιον υπερβαίνον τά 5,000,000 φράγκα.» 

^Ο ίέ νόμος τγίς 10 Ιουνίου 1853, ό έπικυρώσας τίιν 
περί ή; & λόγος σύμβασιν, προσέθεσε καΐ νέον περιορισμ&ν. 
«Τό ποσόν των ζημιών, λέγει, &ς τινας ϋθελεν υποφέρει 4 ε- 
ταιρία κατά συνέπειαν δυστυχημάτων ^^ αβαριών μίι κα- 
λυπτομένων υπό ναυτικής έζασφαλίσεως, ^έν θέλει είσέρχε- 
σθαι είς τόν λογαριασμόν, βπως όρισθ^ ή έγγΰησις του ελα- 
χίστου τόκου, δν οφείλει νά ^ίί^ τό κράτος.» 

Τό άρθρον 12 τής συμβάσεως επιφέρει βτι ή ηνδίργψηζ 
ίχ$ι άίχαίωμΛ ν* άποσύργ) τίΐν ίι^ομένην συν^ρομίΐν εέν 
περιπτώσει καθ* ίΐν ή εταιρία £έν ϋθελεν εκπληρώσει τάς 
παρά της συμβάσεως έπιβαλλομένας αύτνί υποχρεώσεις.» 

'&κ τών προεκτεθέντων πείθεταί τις, νομίζω, βτι & παρ* 
ημών ζητούμενος αυστηρός ίλεγχος είς τά της εταιρίας, οδτε 
άδικος, οδτε ασύμφορος, οδτε προσβλητικός ^ιά τινα, οδτε 
πρωτάκουστος είναι• 

Τοιουτοτρόπως μεταβαλλόμενου του Καταστατικοί, νο- 
μίζομεν βτι έζυπ/^ρετουνται τά συμφέροντα καΐ της εταιρίας 
καΙ της κυβερνι^σεως, καΐ του τόπου. 

*Η ^ελληνικ:ί) ατμοπλοία θέλει λαμβάνε|ΐ του λοιπού αρκού- 
σαν άποζημίωσιν, ίι* όσας γραμμάς θέλει είσθαι υπόχρεως νά 
έκτελίί, καΐ οΐ μέτοχοι αύτης θέλουσιν εϊσθαι βέβαιοι ως προς τόν 
τόκον τών χρημάτων των, ίστις θέλει είσθαι 5 — 10 τοϊς °/ο, ^ 
χαΐ Ιτι πλέον, έφ*δσον ή εταιρία ίέν θέλει χρεωστει είς τίιν κυ• 
βέρνησιν. Είς τάς γραμμάς ταύτας τάς όλιγώτερον προσοδοφόρους 
θέλει απασχολήσει ή εταιρία τινά τών μικρών αύτης άτμο* 
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ίίΚοΙώ^, ιά ί.έ κλ•(6τ«ρα καΐ μ«γαλε{τερ« θέλουάι μιίνει εις 
τήν άποχλΒίστ&κι^ν ^ιάθεσιν αυτής, ^ιά ν* άναλάβνι το&ς εις 
τό <ζ»τερικόν πλέαςι τοί»; όπο(ο^ς έκηρυξε πολλάκις προσο- 
ίοφίίρους αύτ& τό Διοικητιχόν Συρ.βούλιον• Καθ* 5^ν άφορ^ 
α&τούς ^<ον ή ετ«ιρ(α νά μή έπιχειρισθ^ έκ νέου τοιούτους 
εις Τεργέ«την ^ Αλλους λιμένας τγίς δυτικής Βύρώιεης, άλλα 
νά περιορισθώ ύς τάς γραμμ^ις της Τουρ)ς(ας• *Η χοινή τύχν, 
Α θρησχεία, ή γλώσσα, τά ηθιβ καΐ έθιμα, η γειτνίασις, ή κα• 
θγιμερινί^ ^χέσις, αΐ συγγένειαι, βλα μόίς συνοέουν στενώτατα 
μΐ τιλν Άνατολίιν* εχεΙ είναι 6 προορισμός μας (30). 

Παρατνιρών τις μετά προσοχ'ής τάς παρ* ^ίμών προτεινομέ- 
νας τροποποιι^εις, θέλει Ιδει &τι ^ εταιρία άποχτα δι* αύ^ 
τών πλήθος ευκολιών, &ς δέν είχε μέχρι τούδε. ^Η χυβέρνη- 
σις δέν θέλει Ιχει πλέον δικαίιομα νά λαμβάνι^ ατμόπλοια 
ώζ τήν υπιορεσίαν αυτής, χαΐ διαταράσσιιι ούτω τ'ίιν ταχτιχιίιν 
ενέργειαν τών γραμμών, οδτε θέλει δύνασθαι νά ζητ^ τ:ί1ν 
προσθι^χην νέων προσεγγίσεων % γραμμών εΙς τ^ υποχρεωτι- 
χάν δρομολόγίον• *£χτ^ς τούτου εξασφαλίζεται ή πλνφωμί) 
τόχου διά πασαν καθυστέρησιν τής χυβερννίσεως* έντελέστε• 
ρος χανονιαμ&ς τών ασφαλειών χαΐ τών έχπτώσεων θέλει ε- 
ξασφαλίσει χαλλίτερον τό μέλλον τής εταιρίας• Αυτός ό 
άχριβίΐς προσδνορισμ&ς ^ής εττισίας αποζημιώσεως χαΐ αυτός 
2 αύστιορός (λεγχος τών εργασιών τής διοιχησεως δ^ν δύ- 
:νανται ^ νά ϋεωρηθώσιν ώς συντρέχοντες εις τίΐν έπιτυχίαν 
τής έπιχειρι(σεως• Τέλος (χομεν την άφομοίωσιν τών ατμό- 
πλοιων τής εταιρίας προς τά πολεμικά χύκΐ την άφομοίωσιν 
«ύτής 5Ρρ&ς τό δημόσιον διά τιίιν πρύσκτησιν τών αναγκαίων 
γηπέδων χαΐ δι* αύτάς τάς μη ϋποχρεωτικάς γραμμάς. 

Τά συμφέροντα του δημοσίου εξυπηρετούνται ωσαύτως• 
*£ξασφαλίζει τ))ν έσωτεριχην κατά θάλασσαν συγκοινωνί^ινι 
πληραίνον δέ τ^ιν πρέπουσαν διά τινας γραμμάς άηοζημίωσιν, 
παύει άκου»ν άπαιτι&σεις χαΐ διά τάς γραμμάς έχείνας^ &ν 
^ συγκοινωνία δύναται νά έχτελβσθ^ έίνευ χυβερνητλχής συν 

(5ίΟ)Φιλύπατρις *Έλλην τ^ 28 Νοιμ?ρ(ου 1858. 
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^ρομϋς. Τ& δικαίωμα του έπιτνφιϊΜ βλα^ τίς εργασίας της 
«ταφίας παρέχει εις τί^ν κυβέρνηαιν «ήν έγγύησιν βτι θέλει 
γ(νεβθαι χαλ^ χρηβις τ^ς έπιχορηγ')(σεως* 4 πληρωμί) τόχων 
^ιέ τάς καθυστερήσεις ηθικοποιεί αυτήν* 4 ^^ απώλεια ^ιχιαι* 
«μάτων τινών, ό^τινα εΖχε μέχρι τούδε, την απαλλάσσει πολ- 
λών άδίχων άπαιτι^εων χαΐ εξασφαλίζει αυτήν από περιτ- 
τάς χαΐ ματαίας ίαπάνας• 

Τέλος τό φορολογούαενον χοινόν ίέν δύναται νά παραπονεθώ, 
βταν ή έπιχορηγησις δίοηται μόνον έχει, βπου υπάρχει πράγμα• 
τιχή ανάγκη, χαΐ ίταν ή χυβέρνησις ενεργή αύστηρ&ν Ιλεγχον 
ός πρ&ς τιϋν χργίσιν αύτης. Βεβαίως βμως "^θελεν είσθαι άδιχον, 
&ν, έν φ ή ^Ελλάς {χει τέσα χρέη, δι' & πληρώνει βαρείς 
τάχους, έν φ 4 λι^στεία λυμαίνεται τό έσωτεριχόν του τόπου, 
ζ% φ υπάρχει τοσαύτη άνάγχη δημοσίων Ιργων, έν φ Α χατά 
ξηράν συγκοινωνία διακόπτεται πολλάκις του Ιτους δι' ίλ• 
λειψιν γεφυρών, έν φ όλος ό τόπος συναισθάνεται τίιν Ιλλειψιν 
δημοσίων άδών, κτλ, κτλ•, ϋθελεν είσθαι £διχον, λέγομεν, Αν 
οδτως έχόνιων των πραγμάτων, ή κυβέρνησις παρεσύρετο &πό 
ευγενούς ζιλλου είς τίίν νομοθέτησιν έπιχορηγ^σεως Οπερ τϋς 
εταιρίας καΐ διά τάς γραμμάς έκείνας, βπου δέν ϋθελεν &• 
πάρχει πραγματικά) καΐ απαραίτητος ανάγκη. 

*Η *£λλάς, κατ' εξοχήν γεωργικός τόπος, Ιχβι ανάγκην 
πρό παντός άλλου δημοσίων οδών καΐ γεφυρών. Α&ται είναι 
τό μόνον μέσον, δι* οδ δύναται νά προαχθ^ ό τόπος καΐ νά 
έξασφαλισθνΐ 4 περιουσία κα4 ή υπαρξις τών κατοίκων αύτοΰ 
κατά τών λνιστρικών επιδρομών. ΟΙ κάτοικοι τών νήσων 
άγνοουντες Ισως τίθά <{πΐ|| ληστεία, άπορουσι πώς άνθιστά• 
μέθα είς όσον Ινεστι πλέον πλουσιοπάροχον συνδρομών (ιπέρ 
τβς ατμοπλοϊκής εταιρίας, αλλ* ό κάτοικος της Στέρεας, 
ίδη δέ καΐ ό της Πελοποννήσου δέν έννοουσι τόν λόγον της 
υπάρξεως πολιτείας^ καΐ κυβερ^σεως, καΐ φόρων, ΚιαΙ κοινω-» 
νίας έν γένει, ένβσφ οβτε αΐ περιουσίαι, οβτε τά πρόσωπα 
αυτών χαίρουσι τήν άναγκαίαν άσφάλειαν. Άλλα τό πρώ• 
τιστον τών μέσων δ? δν δύναται νά ύπάρξι^ αδτ/ι, εΤναι 4 
κατασκευή πολλών καΐ καλών οδών, καΐ διά τούτο είς τβΐύ• 
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'^ας 9?ρ& παντός άλλου πρέπει ν& στραφνί τ& βλέμμα της χι>« 
ββρντίσβως. Άναγνώσατι τ4ν ΡοΓίβΡ, (41) διά νά ώητε πώς 
αλλαχου 4 λΐ()στε{α έζέλιπεν εντελώς άπό επαρχίας καΐ νομοίις 
ολόκληρους αμα τ^ κατασκευή δημοσίων 2ρ6μων| αναγνώσατε 
αυτόν ^ιά νά μάθητε ίτι εις τιΙ)ν τελειοποίησιν των ^ρ^μων ό• 
φε(λεται τό μέγιστον μέρος της βιομηχανικής αναπτύξεως τίς 
Αγγλίας. Βεβαίως οΐ βντες μάλλον ιλμών Οπερ τϋς ατμοπλοϊκής 
έταιρ(ας| ίέν είναι έναντίοι ι ης κατασκευή; ό^ών' αλλ* βλα 
τά κοινωνικά ζητι^ματα συνέχονται, καΐ ουδέποτε ίόναταί 
τις νά λύση τό έν ασχέτως προς τό άλλο. *Η Ελλάς οδσα 
μικρόν {Ονος, μέ άραιόν πληθυσμόν καΐ όλ(γα μέσα, ^έν Ιχει 
πόθεν νά ίαπανδ πλουσιοπαρύχως καΐ ίιά την ^ιατηρησιν 
μεγάλης ατμοπλοίας καΐ ^ιά τ^ν κατασκευήν τών άν«γλα(ων 
οδών καΐ γεφυρών. {%%) 

Ταατα καθ* ίσον άφορα έν γένει τάς ε(ς τό Κατά* 
στατικόν έπενεκτέας μεταβολάς. Βεβαίως α&ται μύναι 
ίέν θέλουσιν αρκέσει προς εύύίωσιν του £ργου, έάν αΐ άρχαΐ 
της εταιρίας ίέν φροντίσωσι περί της καταλλι^λου τακτό- 
ποιι^σεως τών καθ ίκαστα τής ^ιοικι^σεως• *Οπως προκει• 
μένου περί νομοθετι^ματύς τίνος, ή άζ(α αύτου ^έν εξαρτάται 
τόσον άπό αύτάς τάς διατάξεις του νόμου, αλλά μάλλον έκ 
του τρόπου τής εφαρμογής των, ούτω καΐ ενταύθα χαλ4 
τροτνοποίησις του Καταστατικοί θέλει είσθαι μηϊέν, έάν δέν 
6πάρζΐ|ΐ καλή ^ιοίκησις. £ις ταύτην εναπόκειται νά έξετάσγ^ 
τά καθ* έκαστα τής έπιχειρι^σεως, καΐ τατκοποιησιρ πάντα 
έπΙ τό βέλτιον. Βεβαίως ή τοιαύτη εργασία αυτής καΐ με• 
γάλη καΐ επίπονος είναι. Απαιτούσα είίικάς γνώσεις, ΐια* 

(21) Τΐιβ ρΓο^Γββι οΓ ΐΗβ ηλίίοη ίη ίΐι τβτίβνι ιο€ί«Ι «ηά βοοηοηι!• 
€λ1 Γβίλΐίοηι. 1.οηάΓββ• 1836 — 43. ετοΙ. 

(32) "Ένιχα τής Ικτάσιως ^ν ίλαβον τλ πιρί ελληνικής ά- 
τμοκλοίας ίρθρ« του χ• Δοσίου, τό ενταύθα έπ^μινον τ(λιυτα7ον 
μέρος τής πα^ούνης πραγματ€ίας δ^ν έτυπώΟη κοσώς ύζ τλ 
Μέλλον, βημοσιευίμβνον τό πρώτον ενταύθα, ώς προανηγ* 
γ^λθη ήίη. Ν. Β. Ν. 
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φιύγει τ9ιν κρίσιν ιί.|«,ών, ήναγχασμένων νά όμιλί^σωμιν μ^νον 
ΐΓκρΙ γενιχωτέρων τινών μέτρων, τίιν Ιλλίιψιν των οποίων 
συγχατελέζαμκν μεταξύ των αιτίων της μέχρι του^ε xα}^^.ς 
χαταστάσεως των οΐχονομιχών της έλληνιχης ατμοπλοίας. 

Πρώτον νομίζομεν βτι δύνανται νά έπενεχθώσι σπουδαιαι 
οίχονομίαι είς τό προσωπιχ6ν της εταιρίας. Προς τόν σχοπ&ν 
τούτον είναι άνάγχη, 

ά.) Νά περιορισθώ δ άριθμ&ς τών υπαλ>ι(λων είς τοΙ>; ά- 
ιιολύτως άνανχαίους, βπως είχε ζητηθή τούτο παρά της χυ- 
€ερνι{αεως ^ση τι^ 4 861 ίιά τών χχ. Ι. Σούτοου χαί Δ. 
Δρ<{9θυ μετά τάς έρευνας της χατά τό Ιτος έχείνο διορισθεί- 
ιπις ίν^εχαμελους επιτροπής, χαΐ έχ συμφώνου προς τ^ν άπ& 
15 Μαίου 1861 γνωμο^έτησιν του λιμενάρχου Σύρου χ. Μ. 
Α. Βότση, ο&τινος τάς προτάσεις «έθεώρηοαν όρθάς τά ναυτιχά 
|λέλη τϋς έπιτροπϋς, χαΐ τά μέλη του συμβουλίου εν μέρει 
παρε^έχθησαν.» 

β^•} Νά λαμβάν6»νται οΐ άξιωματιχοί τών πλοίων της ε- 
ταιρίας άποχλειστιχώς μεταξύ τών έν άργί^ αξιωματικών 
του βασιλιχου ναυτιχου. Ο^τως ί^ ^ιοίχησις ^θελεν £χει προ- 
σωπιχ&ν (χανώτατον (23), ϋθελε πληρώνει μ($νον τϊν ^ια- 
φοραν του μισ6ου τιΐς ενεργείας άπό τόν τϋς αργίας, ι^ι ^1 
υπηρεσία ίίθελεν είσθαι πολύ ταχτιχωτέρα, τών αξιωματι- 
κών υπαγομένων ε(ς τους στρατιωτιχούς ν<(μους, ως £ν ηααν 
ύς τί)ν υπηρεσίαν του χράτους. ΚαΙ τό μέτρον τοΟτο, προτα- 
θέν Αλλοτε παρά της κυβερνήσεως, απερρίφθη ύπό του Διοι- 
^ητιχοΟ Συμβουλίου. 

γ'.) Πολλοί τών πραχτόρων της εταιρίας ν άντιχαταστα- 
6έ«σι ^ι' υπαλλήλων της χυβερνησεως. ΚαΙ 4 πρέτασις αυτή 
έχηρύχθη τ^ 4862 απαράδεχτος υπό τών χχ. Διοιχητών. 
Έν τούτοις 6 η. Χρηστίδης επιμένων λέγει, α Ανατιθεμένων 

(23) ΚαΙ μεταξύ τών σημερινών άζιωματιχών της έλληνιχής 
ατμοπλοίας τών μή ανηκόντων εις τ^ βασιλιχόν ναυτιχ^ν ύπάρ- 
χ•υ«ιν Ιχανώτατοι χαΐ Αριστοι ναυτιχοί. Πρόχειται όμως πιρί οΐ- 
χονομιχωτέρας βιοιχι^νιως της εταιρίας• 
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"τδν Ιργΐαν «τών πρ«χτ6ρων β{ς τάς τελωνιακάς {^{ως άρχΑς^ 
κρώτον τά εζοία τϋς εταιρίας (αιουνται προ^ι^λως πλέον 
των 130,000 £ρ», καΐ ^βυτερον θέλει γ(νεσΟαι έντελέστερον 
4 εποπτεία ώς πρ&ς τάς επιβιβάσεις και αποβιβάσεις τδν 
φορτίων χαΐ των προσώπων, χωρίς μάλιστα νά ^ναι αναγκαία 
ιϊ μίσθωσις ιδίων άποθγικών προς τοποθέτησιν των εμπόρευμα* 
των, δθεν είναι (πόμενον νά προκύψΐ[) νέα έλάττωσις εξόδων.» 
Και ό κ. Χρηστίδιος είναι τ^ς ίδέας, δτιδύναται νά συμβιβασθώ 
κάλλιστα ενταύθα 4 άρμοδιότης της κυβερνι^σεως μετά τϋς 
εξουσίας, 4|ν ή δΐοίκησι< της εταιρίας πρέπει νά {χη έπΙ τών 
πρακτόρων αύτ^ίς. 1<)ομίζομεν έν τούτοις (τι Α οικονομία δέον 
νά περιορισθη μόνον είς τό ϋμισυ περίπου του παρά του κ• 
Χρηστίδου υπολογιζόμενου ποσοΰ, διότι είς πολλά μέρη είναι 
ανάγκη νά Εχνι Α εταιρία είδικο!>ς πράκτορας ώς εκ τών 
πολυειδών έργασιδν, αΐτινες ανατίθενται είς αυτούς, άπαι- 
τοόσαι καΐ έλευθερίαν χρόνου καΐ Ικανότητα ου την τυχουσαν, 
πρόςδέ τούτοις παρουσιάζεται καΐ 4 ανάγκη επιμισθίων τίνων 
χάριν των τελωνιακών 4ΐ ταχυδρομικών άρχών^ είς &ς ίίθελον 
άνατεθη τά καθι^κοντα τών πρακτόρων. 

Άναφορικώς προς τά πρακτορεία έν γένει είναι ανάγκη νά 
είσαχθίί άκριβέστερον σύστημα λογιστικών βιβλίων, διότι 
μέχρι τούδε δέν έφυλάττετο ή αναγκαία τάξις ώς προς τ4ΐν 
άρίθμησιν, σφράγισιν καΐ μονογραφίαν τών βιβλίων, £τινα 
πρέττει καΐ νά άλλάσσωνται κατ* ίτος &π6 του Διοικητικοί 
Συμβουλίου, επιστρεφομένων τών παλαιών. 

Τ6 Διοικητικόν Συμβούλιον απόκρουσαν ανέκαθεν πόίν εί- 
δος χυβιρνητικης επεμβάσεως ίί εποπτείας, ουδέ σιΑμερον 
θέλει ν' άκούση τι περί διορισμού αξιωματικών του βασιλι- 
κού ναυτικού έν τοις πλοίοις, ΪΙ περί αντικαταστάσεως τών 
πρακτόρων δι* Οπαλλι^λων της κυβερνιίσεως. *ΑντΙ νά ευχά- 
ριστη αύτίιν διά τίϊν προσφοράν, την κατηγορεί ώς βέλουσαν 
ν* άπο^ροφί^σγ) τήν έταιρίαν. 01 φίλοι αύτου έρωτώσι το^ις 
υποστηρίζοντας τάς προτάσεις της κυβερνι^ισεως, £ν βντες 
πλούσιοι μέτοχοι, ίίθελον δεχθϋ ώς κηδεμόνα των τίιν κυ- 
βέρνησιν. Οδτε ενταύθα οδτε είς βσα άλλα μέτρα έπροτεΐ- 
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ν»(ίεν, εζητιάσαμεν τι^ν χγ^^κμονίαν τ^ς χυβιρνησβύς» Τΐ)ΐα6> 
τη {|0βλβν υπάρχει μόνον, έάν οί μέτοχοι άφεκλείοντο της 
«ίιοιχιίσεως, ^λ\ άνετίθετο αυτή εις τίιν χυβέρνηοιν. '£νταυθ« 
πριίχειται απλώς περί βυν^ρομ^, περί άν«χουφ{σεως τών έ- 
ξιΐ^»ν τ^ς διοιχηβεοις χαΐ περί εποπτείας της χυβερνησεως• 
Πας ^έ μέτοχος^ χαι αυτός 6 πλουσιώτατος, ίέν δύναται ^ 
ν* άπο^χΟη εύγνωμ^νως μέτρα δυνάμενα να περιορ(σωσι τά« 
έτηοίας δαπανάς τις έ'^αιρίας χα^ά 200-**250 χιλιάδας 
δραχμών^ χαΐ να 1&ΐ(^ μετ* ευχαρκττι^σεως α&ντηράν έπιτηρη• 
σιν των διαχειριζομένων τ^ν περιου«(αν τοιι^ οίοι^ηι^οτε χαΐ 
Αν £σι• 

Μεταβαίνοντες ώς τ& ζιίτημα τών γαιανθράχων ^έν εί* 
μέθα ε(ς θέσιν νά γνωρίζωμεν, 8%ά τίνων μέτρων δύναται νά 
κεριορισθ^ εντελώς 4 σι^ερον γενομένη υπερβολιχί) χατανά* 
λωσις* θέλομεν βμως αναφέρει ούο τίνα, δτινα νομ(ζομεν ά(^,• 
χετά σπουδαία. 

ά.) Παρά τη Ιλληνιχ^ άτμοπλοί^ δέν χαίεται ή ύπολΒΐ• 
πομένη χόνις τών χαρβοΰνων, θεωρούμενη ώς άχρηστος, έν 
^ χαΐ αΐ Μ688826Τ168 ΙοαρέΓίαΙ^β χαΐ 6 Ι.Ιογ<1 χατασχευά• 
ζουσι χρησιμώτατα ΒΓίοΙ^ε^ δι* αναμίξεως της χόνεως ταύ- 
της μέ πίσσαν. Μόνον εις Άγγλίαν δέν γίνεται τ 6 τοιούτον, 
επειδή τά άνθραχορυχιια είναι πολλά πλησίον χαΐ οΐ γαι• 
άνθραχες εύθηνοί. 

β.) Δέν υπάρχει 6 απαιτούμενος Ιλεγχος είς την χα- 
τανάλωσιν τών γαιανθράχων. Πολλά βεβαίως χαΐ διάφορα είναι 
τά ώς προς ταύτην άναγχαΐα μέτρα. ^Ήμεις περιοριζύμεθα 
νά συστησωμεν τ& σύστημα τών γαλλιχών διαπορθμεύσεων 
βποϋ δίδεται εις τοίις πλοιάρχους ώρισμένον ποσόν γαιαν* 
θράχβι^ διά τό μίλιον έχάστου ίππου, εις δέ το τέλος 
του ίτους ή διεύθυνσις πληρώνει ε{ς χρ^οματα εις Ιχαστον 
ΐιλοίαρχον ίσους γαιάνθραχας οίχονύμησεν. Διά τοΟ τρό- 
που τούτου επιτυγχάνεται ταχύτης χαΐ άχρίβεια τών τα- 
ζειδίων χαΐ προσοχί) τών πλοιάρχων προς παραλαβ^ΐν γαι-^ 
ανθράχων χαλης ποιότητος χαΐ μετ' άχριβείας ζυγισμένων. 
Τοιούτον μέτρον είναι έτι μαλλιιν άνο^γχαιον ιναρ' ιλμΐν, διά 
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τίϊν άπ& Άγγλίαν μεγάλην άπύβτασιν χαΐ τίιν ύψηλίιν τιμίΐν 
του ναύλου, 6«τις είναι ό αυτός είτε χαλοί, είτε χακοί είναι οΐ 
γαιάνθρακες. Τήν παρατιίρησιν ταύτην έθεωρ^σαμεν τοσούτφ 
άναγχαιοτέραν, χαθ* βσον έπληροφορΆθημεν δτι οΐ άγοραζό* 
μενοι γαιάνθρακες 3έν είναι πάντοτε καταλλιίλου ποιότητος* 
ίίίως εδόθησαν Αμιν αποδείξεις περί τούτου, καθ* βσον άφο* 
ρο( σταθμούς τινας τή; Έπτανι^σου. Διά του προτεινομένου 
μέτρου "ϋθελε κατασταθη αδύνατος βχι μόνον πδσα κατά* 
χργίσις, άλλα καΐ πάσα αμέλεια ως προς τίϊν προμ^ιθείαν καΐ 
την κατανάλωσιν των γαιανθράκων. Τό σύστημα των γαλ• 
λικών διαπορθμεύσεων ακολουθεί πρό πολλού καΐ 6 Χίογά' 
έν δέ τ Υ) τελευταία ένιαυσ(φ εκθέσει, του Διοικητικού Συμ• 
βουλίου της αυστριακής εταιρίας άναγινώσκομεν' ατά απο- 
τελέσματα, τά όποΐα προήλθον έκ της αμοιβή τνίς διδομέ* 
νης έπΙ τϋς οικονομίας των ανθράκων, Ιπεισαν ήμ&ς ν* άποψατ 
σίσωμεν τ:ί)ν είσαγωγίΐν, δοκιμής χάριν, 6μο(ου συστήματος 
αμοιβών έπΙ των φορτωνομένων εμπορευμάτων, ώστε οΐ πλοί- 
αρχοι νά ένδιαφέρωνται αμέσως ιίς τάς είσπράζεις της έται* 
ρίας. Άναμένομεν τά αποτελέσματα του μέτρου τούτου, 5- 
πως μεταβάλωμεν κατά τάς περιστάσεις, 4ΐ καΐ καταργη* 
σωμεν αυτό, εάν τυχόν δέν φέρι^ τά προσδοκώμενα αποτε- 
λέσματα.» 

Βίηομεν 4ίδη δτι είναι απαραίτητος ανάγκη νά ληφθώσι 
δραστηριότατα μέτρα προς περιορισμόν των κατά τίίν Εκδοσιν 
των είσιτηρίων γενομένων κατ αχρ^^σεων. Βεβαίως τοΰτο δύνα- 
ται νά κατορθωθώ διάφορο τρόπως. ^Ημεις θέλομεν προτείνει, 

ά) Ν* άπαγορευθη αυστηρώς ή εν τοΐς^ άτμοπλοίοις έπι- 
βίβασις τών μη εχόντων είσιτηρια του πρακτορείου* έξαίρεσις 
^νρέπει νά γείνΐ() μόνον δι' εκείνους, οίτινες ϋθελον φθάσει 
κατά τ^ν στιγμήν του απόπλου. 

β') Νά γραφ^ είς διάφορα μέρη έκαστου άτμοπλοίου με- 
γάλοις γράμμασιν ίτι είναι ίκυρος πάσα πληρωμίι γενομένη 
δνευ διπλοτύπου αποδείξεως, οριζομένων συγχρόνως ακριβώς 
τών διά τάς διαφόρους ^θέσεις διαφορετικών χρωμάτων το& 
χάρτου τών αποδείξεων• 



Ο'φΙζβά 



^γΟοο^Ι^ 



-. β< - 

γ^) Τ^ν σύναςιν τών εισιτηρίων νά μίι ίνεργ^ τό έχίίίον 
«ύτά πρόσωπον, αλλ* ί 6 πλοίαρχος ^ ό υποπλοίαρχος, έγ* 
γράφων αυτά εις ί^ιαίτερον βιβλίον. 

^) ΐν' άναρτνιθώσι δύο πίναχες είς κατάλληλα μίρη έκά- 
ςου άτμοπλοίου μέτίινέπιγραφίιν δημόσιος ίΛ$γχος' έπΙ των 
πινάκων τούτων να υπάρχγι σγιμειωμένος μεγάλοις γράμμασι 
χαθ* βλην τϋν διάρχειαν του πλοός ό «ριθμ&ς τών επιβατών 
εν γίνει, 6 αριθμός τών. είς έκάστην θέσιν, 6 τών είσελθόν- 
ι«^ν είς τόν τελευταιον σταθμ&ν, χαΐ 6 τών μελλόντων νά 
«ξέλθΐι^σιν είς την πρώτην προσόρμισιν. 

έ) Κατά την άφιξιν του άτμοπλοίου είς λιμένα τίνα, νά 
μεταβα(νΐ(Ι Α λιμενική αρχή εντός αύτου καΐ έγγράφι^ τους 
περί ών ό λόγος αριθμούς είς βιβλίον κρατούμενον παρά 
του πλοιάρχου, του δημοσίου υπάλληλου υπογράφοντος καΐ 
σφραγίζοντος τήν έγγραφήν, εν περιπτώσει δέ Οποψίας δυνα- 
μένου χαΐ νά έζελέγχίΓ. την άχρίβειαν τών αριθμών. 

ς) Όμοία έγγραφη νά γίνηται παρά του πλοιάρχου είς 
τ& είς χείρας της λιμενικής αρχής βιβλίον. 

ζ') Βίς τό τέλος του £τους οΐ μέν πλοίαρχοι νά ίιοιβι- 
βάζωσι τά βιβλία των είς τό Διοικηηκόν Συμβοόλιον, αί ^^ 
λιμενικαΐ άρχαΐ είς τό έλβγκτιχόν συνέδριον. 

'ϋννο^ται βτι τό μέτρον τούτο % άλλο τοιαύτης φύσεως 
θέλει Ιχει καΐ τό καλόν αποτέλεσμα, νά προσεγγίζωσι τά 
ατμόπλοια τής εταιρίας πράγματι είς του: παρά του δρο- 
μολογίου οριζόμενους λιμένας, εν φ την σήμερον, ίδίως είς 
τήν γραμμήν τών Κυκλάδων, στέκονται πολλάκις πλησίον 
απομεμακρυσμένων ακρωτηρίων, απεχόντων ενίοτε 10 καΐ 
12 δρας τών ώρισμένων πόλεων. Φυσικφ τφ λόγφ δια τοίί 
τρόπου τούτου καθίστανται Ι τι άγονώτεραι τινές τών γραμ* 
μών. Διά του προτεινομένου μέτρου θέλει παύσει συγχρόνως 
χάΐ ίλλη μεγάλη αταξία, ήτις συμβαίνει πολλάκις σήμερον. 
Βίς διαφόρους σταθμούς μικρας σημασίας π. χ. τό Άλιβέριον, 
προσεγγίζουσι τά ατμόπλοια μόνον βταν υπάρχωσιν έπιβάται 
διά τά μέρη έκεινα, διά νά μή ύπάρχωσι δε τοιούτοι, ο( 
πράκτορες αρνούνται συνήθως εισιτήρια, είς όσους δύνανται, 

6 
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λέγοντες βτι τ4 άτμίπλοων ίέν θέ>£ΐ ττροσιγγίηι β(ς τ^ν 
9(ερΙ ο& ό λέγος 9ταθμ<$ν• Ούτω χατορθοΟται πολλάκις νά μή 
^ναι έπιβάται έν τφ άτμοπλοίφ 5ιά τό μέρος έχείνο, χο4 
τότε μάτην περιμένουσι τήν £φιξ(ν του οΐ έν Άλιβερ(φ 
χλ. Τό άτμ<$πλοιον διέρχεται χωρίς νά παρ«λάβΐ|| αύτους. 
*£χαστος δύναται νά έννοι^η, . 8τι Ινεχα της άταξ(α{ 
ταύτης, χαΐ δταν τό άτμόπλοιον προσεγγίζη είς τους 
τοιούτους σταθμούς, παραλαμβάνει έχείθεν πολλ ύλιγωτέ* 
ρους έπιβάτας, των βσων ίίθελον έπιβιβασθϋ δλλως εχόντων 
των πραγμάτων. Πας τις εύρων εύχαιρ(αν τινά προς άνα- 
χώρησιν, δράττεται αύτϋς, χωρίς νά περιμένΐ[) τό άτμύπλοιονι 
ου ή προσέγγιοις ^έν είναι βεβαία. 

Προχειμένου ν* άναλάβφ ή εταιρία χαΐ νραμμάς του εσω- 
τερικού χαΐ του έξωτεριχου είς τάς οποίας οέν θέλει ΰποστη* 
ρίζισθαι υπ6 του άποχλειστιχου προνομίου, οφείλει νά λάβφ 
ταχίστην πρόνοιαν περί χαλλιτέρας τάζεως χαι έντελεστέρας 
αστυνομίας είς τό έσωτεριχόν τών άτμοπλοίων• Άνάγχη νά 
φροντίσ^ρ ί^ίως πιρί μεγαλειτέρας χαθαριύτητος των πλοίων, 
χωρισμού τών διαφόρων θέσεων, τάζεως είς τά γεύματα, με• 
γαλειτέρας χοομιύτητος χαΐ προθυμίας είς τίιν Οπηρεσίαν, χαΐ 
πλειοτέρας φρσντίίος ίιί τά έπι του πλοίου εμπορεύματα 
% άλλα αντικείμενα κτλ. ^Ως προς πάντα ταύτα ή βίλληνιχη 
ατμοπλοία» καθυστερεί βλων τών ξένων εταιριών, τό ^εσυμ- 
βούλιον άμεριμνεΐ, έπαναπαυύμενον είς τό άποχλειστιχόν προ* 
νύμοιον χαΐ την ματαίαν ελπίδα ότι οΐ κάτοικοι της *Ανατολης 
θ^έλουσι προτίμα τά ελληνικά ατμόπλοια* Άλλ'ίίοι» τί λέγει 
έπΙ του αντικειμένου τούτου ό έν Κωνσταντινουπόλει έκδιδό* 
μένος ^ιΝεοΜγοζ'Λ (αριθ. 5^9), άντιπροσωπεύων κάλλιστα 
τάς πε^ αυτού ίίέας τών ^Βλλι^νων έμπορων» βίκαστος προ* 
τιμ^ νά ταξει&εύ^ ίιά του σκάφους εκείνου, έν φ ευρίσκει, 
πλίΐν της ασφαλείας^ περιποίησιν προθυμοτέραν χαΐ β τι άλλο 
προζενεΐ εύχαρίστησιν χαΐ σμικρύνει τους μόχθους καΐ τάς 
στενοχωρίας του πλου• Οι κ. μέτογοι και τό συμβούλιον, αφέν- 
τες κατά μέρος τάς κενάς έλπίσας, ότι οΐ έν τ^ 'Ανάτολ^ 
εμπορευόμενοι ^Έλληνες θέλουσι, κατά προτίμησιν, άποστέλ- 
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]ί€ΐ τά( πραγμ^τε^αζ α*}τδν 2μκ τ&ν ελληνικών Ατμόπλοιων^ 
μεταβαίνει ό^έ χαΐ αύτοΙ, όσάχις Μ ιΐ]^ιιται νά μιταβώσι 
ποϋι {(ά των ι^ίων ατμόπλοιων και ούχι λ* ΑλΜΥι και αν 
άϊΐόμη τά ελληνικά 9έν παρέχωσιν αύτοίς 2σα ε{πομεν ι|ν»- 
τέρω καΐ άλλα παριίμοια, &ς φροντ(σωσιν, ωβτε ή ίλληνιχί^ 
άτμοπλοίκιί) έταιρ(α νά {χη, &ν μή πλε(ονα, τουλάχιστον 
Ϊ9Λ πλεονεκτι^ατα προς τάς δλλας εταιρίας, καΐ τέτε 
μ($νον &ς έλπίζωΦΐ πρόθυμον κοβΐ βεβαίαν συν^ρομίιν τών 
*£λληνων έμπορων καΐ του κοινού* τότε θέλει προτιμηθη 
τών δλλων ομοίων αύτ^ καΐ χωρέσει πρ6ς τά πρ($σω, αύζά- 
νοοσα καΐ στερεουμένη* άλλως £ς μί) βόσκωνται ύπό φρού* 
^ων ελπίδων, καΐ Ας μ{) έπαναλαμβάνωσι κατά κόρον καΐ 
άτόπως, δτι ό ηατριωχισμ^ζ τών άηαγταχου ^ΕΛΛι/^νωτ 
^έΑβί σταύσα αυγχρίχωτ τήκ έΛίχεΙρτισιν^ καΐ τά τοι- 
αύτα.» 

ΈφΟάσαμεν ϋ^η ε{ς τ& τέλος της πραγματείας ταύτης, 
ήτις σκοπόν είχε νά κατα^είζγ) την άληθη £ποψιν του ζη- 
τήματος της ελληνικής ατμοπλοίας, καΐ τά μέσα, ίι* ώνι 
αυτή δύναται νά προαχθη εις τό μέλλον. Καίτοι παραδε• 
χόμενοι βτι πολλά έξετοξεύθησαν κατά του Διοικητικού 
Συμβουλίου υπ6 έν άγνοί^ διατελούντων δημοσιογράφων % 
υπό ασυνείδητων συκοφαντών, νομίζομεν δτι τά ανωτέρω 
είναι αρκούσα άπύ&ειξις περί της Οπάρζεως καΐ Ικανών ισχυ- 
ρών λύγων, δεικνυόντων δτι τά της εταιρίας ^έν είχον καλώς 
μέχρι τούδε, δτι ητο ίυνατ&ν νά ίχωσι καλλίτερον, καΐ δτι 
υπάρχει ευχερές τό μέσον της διορθώσεως. 

*Ας παύσΐ(| λοιπόν τό Διοικητικόν Συμβούλιον, χραυγάζον 
δΤι μύνον ή δυσφημία άντέχρουε καΐ αντικρούει πασαν κα- 
λίΐν υπέρ αύτου θέλησιν. £!να4 αληθές δτι Α δυσφτιμία εΖ- 
ναι δυστυχώς δπλον πολλά πρύχειρον παρ* Αμϊν, αλλά μύ- 
νον έφ* δσον πρόκειται περί προσώπων• Τάς μεγάλας καΐ 
έθνικάς έπιχεφι^σεις έσεβάσθη πάντοτε καΐ τό κοινόν καΐ 6 
τύπος, έν δσφ ίέν έγένετο γνωστί» κατάχρησίς τις % άνικα- 
νύτης τών διευθυνόντων. Παραδείγματα τρανώτατα παρέ- 
χουσιν ή Έ^ηχη Τράηεζα^ ή άσφαλιστχκί) εταιρία ό Φοΐ- 
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η£, τ& Νανζιχόκ άηομαχικ6ν ταμίϊογ^ η ΈΛΐΐροκ)ΐ ζοϋ 
*£θηχοΒ σζό^ου^ ή ΦίΛεκπαιίευζικη εταιρία^ χ6 Πτωχό• 
ηομ$ΙθΥ^ χτλ. κτλ. Τ(ς έτ<ίλμη9ε να προσβάλιι την ίιαχιί• 
ρισιν των Ιδρυμάτων τούτων ; ΟύίιΙς' ό ίέ λόγος δτι αΐ ίι- 
•υθύνσιις αυτών ίι* εσκεμμένης διαγωγής άπέφυγον να 5ώ• 
σωσιν άφορμάς εις παράπονα ^ κατηγορίας. 

Τά άρθρα ημών ϋγειρον βφο^ράν συζήτησιν έν τφ τύπφ 
τϋς πρωτευούσης. Εις τάς αναπτυχθείσας άντιρρι^ιεις θέλο- 
μεν άπαντι^σει προσηκόντως βρα^ύτερον, ίφ' βσον στηρίζον- 
ται ε{ς πράγματα και αληθείς αριθμούς. Πρ6ς τό παρόν ό• 
φείλομεν μόνον ολίγας λέζεις πρ6ς φιλικός παρατηριλσεις, αΙ« 
τίνες &ν και ίέν περιηλθον είς τίιν δημοσιότητα, βεβαίως 
προεκλι^θησαν εξ άμερολι(πτων σκέψεων, τάς οποίας όφείλο- 
μεν νά σεβασθώμεν, καΐ τάς οποίας πιθανότατα θέλουσι κά• 
μει καΐ άλλοι τών αναγνωστών ημών. 

•Όταν έγράψαμεν εσχάτως είς τό ΜίΛΛογ (24) άρθρα 
τίνα πιρί ίΛΛι\Υίχη<: γαυτιΜας^ πολλοί παρετι^ρησαν ι^.μ1ν 
βτι ασκόπως ώμιλι^σαμεν περί τών έλλείψιων τ^ς κυβερνιί- 
σεως, και περί τής αποτυχίας της ατμοπλοϊκής εταιρίας, 
του μόνου μεγάλου τών έν '£λλά^ι συνεταιρισμών, έν φ έ- 
γράφομεν τόσας σττίλας ζητουντες νά παροτρόνωμεν του; Ισω 
χαΐ έζω •'Ι^λληνάς, βπως συνεν(άσωσι τάς δυνάμεις αυτών 
προς άρωγήν τϋς εθνικής ναυτιλίας. Παρομοίως την σι^με* 
ρον κατηγοριίθημεν υπό τίνων μέν ως μη φεισθέντες της κυ- 
βέρνι(σεως, έν φ άπείεικνύομεν βτι αδίκως κατεφέρθησαν 
τόσον κατ* αύτης οΐ άντριπρόσωποι του Διοικητικού Συμβου• 
λίου, ύπ* άλλων δέ ώς μνημονεύσαντες τών μεγάλων έκδου• 
λεύσεων βσας Α ελληνική ατμοπλοία προσέφερεν είς τόν τό- 
πον, έπαινέσαντες ίέ καΐ αυτά τά μέλη τ^ς διοικι^σεως, έν φ 
&πεστηρίζαμεν βτι είς πολλά αδτη {σφαλεν. 

Είς τάς φίλικάς ταύτας παρατηρι^σεις, έμπνεομένας βλας 
υπ& της αύτης άρχης, Αν καΐ άντιπροσωπεύωσιν αντιθέτους 
(ίέας, 5έν έχομεν ^ μίαν παραττίρησιν ν* άντιτάξωμεν, ίτι 

(«4) Αριθμ. 574, 575 καΐ 577. 
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2ηλ• αΐ περί δημοσιογραφίας ίίέαι %ών άντίχιινται ηρ^ 
<τάς συνήθως επικρατούσας ιν '£λλά^ι. ^Ο δημοσιογράφος 
ίέν πρέπει να θεωρ^ εαυτόν ίικηγ^ρον, 2στις οφείλει νά υπο* 
χρύπτΐ() παν 6 τι ίέν συντελεί προς άπέίειξιν των (σχυρισμών 
του, αλλά νά χατέρχ^ηται εις συζήτησιν άνευ προχαταλίίψεωνι 
χαΐ έζετάζων τά πάντα, νά ζητ^ ν' άνεύριρ βλους το{ις λ($γους, 
τόσον τους υπέρ προτάσεως τίνος, βσον χαΐ το!»ς εναντίους 
αύτης, νά έχθέτ-ν) όλους άνευ εξαιρέσεως εις τήν κρίσιν του κοι- 
νού, καΐ νά σχτματίζη τίιν πεποίθησιν του υπέρ της ίδέας 
εκείνης, ^τις υποστηρίζεται υπό πλειοτέρων καΐ ορθότερων 
λέγων, χωρίς ίιά τούτο νά ίύνηται νά ίσχυρισθη ποτέ, δτι 
ίέν υπάρχουσιν καΐ υπέρ τγίς εναντίας προτάσεως λέγοι τίνες 
όλιγώτεροι κατά τόν αριθμόν ^ ασθενέστεροι κατά τίιν ίσχύν• 

Ί^οϋ ή αιτία ίι' ^ν εις πολλά ^έν έφείσθημεν της κυβερ• 
νι(σεως, έν φ έπτινέσαμεν είς £λλα καΐ τίιν άτμοπλοίκ'λν ΐ• 
ταιρίαν έν γένει καΐ αυτά τά μέλη του Διοικητικού Συμβου• 
λίου. *0 σκοπός %ών ητο Α άνεύρεσις τϋς αληθείας, χαΐ 
τόν σκοπόν τούτον 6πηρεττ<σαμεν μεθ* δλης της ίυνατης εί- 
λικρινείας. Δυνατόν νά μ'^ ίχωμεν οίκαιον είς βλα* έάν βμως 
έσφάλαμεν κατά τι είς τάς χρίσεις :%μών ηπατι^θημεν μένον 
έξ αγνοίας, καΐ βχι βεβαίως είς τά κύρια ζητήματα, αλλά 
μόνον είς δευτερεύοντα. 

Άπορουμεν μεγάλως πώς οΐ φίλοι Διοικητικού Συμβουλίου, 
άγαπώντος τόσον τό φώς καΐ την δημοσιότητα, ώστε οΰζ$ 
χόπων οΰζί έζόόωτ νά φεισθη, βπως τό υπόμνημα αύτοΰ 
χαταχωρηθγ) είς βλας σχεδόν τάς εφημερίδας, άπορουμεν λέ• 
γομεν πώς οι φίλοι τοιούτου Διοικητικού Συμβουλίου, τοσού- 
τον ώργίσθησαν &ιά τά άρθρα %ών, ώστε νά έπιπέσωσιν έ• 
ναντίον μας, πρΙν ακόμη άναγνώσωσιν όλόκληρον τίιν συνέ- 
χειαν του ημετέρου έργου, ίιά συκοφαντιών, δβρεων χαΐ ά** 
πειλών. Είς ταύτας, συνήθεις δυστυχώς παρ* ίμϊν, οέν θέ• 
λομεν βεβαίως άπαντι^σει, διότι προκειμένου περί ελληνικές 
ατμοπλοίας, άποτεινόμεθα είς κοινόν, βπερ δέν πείθεται ίΐ δι* 
ακριβών υπολογισμών καΐ δι' επιχειρημάτων στηριζόμενων 
έπΙ του όρθου λόγου καΐ τών πραγμάτων. Μόνος όμως ό 
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ϋτβρούμβνος τοιούτων, καταφεύγει συνι^Οως είς ίλλα μέσα, 
ίι ών επιδιώκει, ^ νά φα(νηται συζητών, ^ ν' άναγχάσΐ() τ&ν 
άντ(παλον αυτο5 νά σιωπησ^ 2νεχα τϋς άηίίας τοιαύτας 

Είναι δλέθριον ίμως τ& τοιούτον μέτρον, ε^ς 8 πολλάχις 
χαταφεύγουοι παρ* ΑμΙν οΐ ύρθύτερον των £λλων φρονουντες 
Μ ίιάφύρων ζητγιμάτων• Έάν οΐ τοιούτοι ^ίν υπεχώρουν 
τύβον εύχόλως %ίς την ίημαγωγιαν, τί|ν συχοφαντίαν χαΐ 
τάς ύβρεις, βεβαίως χαΐ Α χατάσταβις της ελληνικής δημο- 
σιογραφίας ϋθελε χαλλιτερεύσει ταχέως, χαΐ τά χοινά 4μών 
πράγματα ίέν ϋθελον καρκινοβατεί. Τό έφ' ήμίν ίέν θέ• 
λομεν άκολουθι^σει τίιν τοιαύτην δίόν, άλλα θέλομεν άπαν- 
τιιίσει βχι μένον πρ&ς τους είλικρινώ; συζητουντας, άλλα χαΐ 
ύβριζύμενοι καΐ λοιδορούμενοι, θέλομεν λακρίνει πάντοτε 
βσα πραγματικά επιχειρήματα 4ίθελον είσθαι διεσπαρμένα 
μεταζί) των συκοφαντιών καΐ των δβρεων, ίιά νά ^ώσω- 
μεν καΐ είς ταύτα τίιν ίέουσαν άπάντησιν. *Η μύνη παρά- 
χλησις, ίν άποτείνομεν προς τους άναγνώστας των αντιπά- 
λων ημών είναι, νά μίΐ άμελώσι καΐ τ^ιν άνάγνωσιν τών 
παρ* Αμών γραφίντων, πρΙν σχηματίσωσΐ τίίν πεποίθησιν 
αυτών• 

Τινές νομίζουσιν 2τι ίίθελεν είσθαι πολύ προτιμότερον νά 
παύσιρ πδίσα συζητησις, ^ιύτι φοβούνται μί) αδτη ψυχράνιρ 
τιί)ν φιλοπατρίαν χα! τόν ενθουσιασμ&ν τών Ιζω ομογενών, 
βλεπόντων βτι τίποτε έν Ελλάδι &έν δύναται νά προοοεύση, 
2τι τά πάντα βαίνουσι κακώς και άιύοτυγχάνουσι. Δεν άρ- 
νοόμεθα τ6 ευγενές έλατι^ριον της τοιαύτης παρατηρι^σεως, 
άλλα $έν δυνάμεθα νά παρα^εχθώμεν τό ύρθόν αύτης, '£• 
χομεν πολύ καλλιτέραν ίίέαν περί τών Ιξω βμογενών, ο&ς 
νομίζομεν αρκούντως νουνεχείς, ώστε άντΙ ν' άπελπίζωνται, 
νά λαμβάνωσι έπΙ τοσούτον μεγαλειτέρας ελπίδας, έφ' βσον 
αυξάνει δ αριθμός τών κατανοούντων τήν κακίιν κατάστα- 
σιν τών παρ* ήμίν, λύτι μύνον δταν συναισθανθώμεν που ε&- 
ρισχύμεθα• δύναταί τις νά έλπίση καλλιτέρευσιν καΐ θερα- 
πείαν. £ΐναι βλως έσφαλμένον έίλλως ι?ε, νά νομίζ]|| τις βτι 
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4 άληΟ:%ς <μών κατάβτασις δύναται ηοτε νά με{νν) ^γνωστο^ 
^ χιχρυμμένη. 

ΚαΙ &ν ίμως ητο δυνατόν τοιουτέν τι, πάλιν ήθέλομιν 
προτιμιίσει τίιν άληθειαν• *Η άλι^θκα είναι παντού καΐ πάν* 
τθτ€ συμφερωτέρα, βχι πλειότερον έν τφ ί^ιωτιχφ β^φ» % ίν 
ταΐς βιομηχοινΐ)ΐαΐς έ)(ΐχειρησεσι καΐ τη πολιτική ίν γένει. Ή 
ίιαχι^υζις αυτής, χα( τοι^πολλάχις μί) προξενούσα έντύπησιγ 
χατ'βίρχάς, ^έν λείπει ποτέ νά έγείργ) πεποιθι^σεις, αΐτινεςίπΐ 
τέλους επίφέρουσιν άναγχα(ως ^ιόρθωσιν των χακώς έχ((νταιν^ 

Έάν βλοι σιωπησωσι τ:λν σήμερον ως προς την άτμοπλοί• 
χίιν έταιρίαν, τ& αποτέλεσμα θέλει είσθαι βτι ή χυβέρνησις 
θέλει ενδώσει εις τάς απαιτήσεις του Διοιχχιτιχου Συμβουλίου» 
^ χαθ' όλοχληρίαν >\ μετά προηγούμενον συμβιβασμέν' Ει*; 
μέθα πεπεισμένοι, βτι χαΐ ε{ς τάς ^ύο περιπτώσεις, μέ βλαε 
τάς μεγάλα; θυσίας του δημοσίου, ή έλληνιχί) ατμοπλοία 
θέλει έξαχολουθησει χαχώς έχουσα, τά παράπονα του χοι«, 
νον θέλουσι παραταθή, οΐ μέτοχοι θέλουσι δυσανασχετεί ίιά 
τ6σας χρηματιχάς θυσίας, τ& δημόσιον θέλει ευρίσκεσθαι είς 
δυσχέρειας περί τάς πληρωμάς, χαΐ βλος 6 χ6σμος θέλει 
χατηγορεί πάλιν την χυβέρνησιν, ώς μί) προνοούσαν υπέρ τϋς 
εταιρίας, έν φ είναι υπέρ πάντα άλλον είς θέσιν νά γνωρίζη 
τάς ελλείψεις αύτης• 

'βάν δμως δλοι οΐ γινώσχοντες τίιν αληθή χατάστασιν ρών 
πραγμάτων χαΐ δυνάμενοι νά έχθέσωσιν αυτήν, ίσπευδον νά 
φωτίσωσι~τ& χοινόν, ή ωφέλεια ήθελεν είσθαι μεγίστη. ΚαΙ 
^ν παραδεχθώμεν προς στιγμί^ν βτι οΐ ίζω ομογενείς ίίθελον 
βαρυθυμι<σει, πληροφορούμενοι τήν αληθή χατάστασιν τής 
ίλληνιχής ατμοπλοίας, χαΐ τά αίτια τά προχαλέσαντα αυτήν, 
βεβαίως τούτο θέλει βλάψει ημάς πολ*!» δλιγώτερον τής πλά- 
νης, είς %ν ζητουσιν άλλοι νά διατηρ^σωσι τΐ χοινδν. *Ώ. 
έξαχολούθησις τής πλάνης ταύτης είναι αυτόχρημα χατα- 
στροφή, ίιότι έπιβάλλουσα είς πάντας τήν σιωπήν, χαθιστ^ 
αδύνατον τήν δκίρθωσιν. *Αλλ' είναι μυριάχις προτιμότερον 
νά έπέλθτι αυτή δσον τάχιστα, χαι άν άχύμη ήθελε ψυχραν- 
Η προς χαιρόν ό πατριωτισμός τίνος Ινεχα τής άπο)(αλύψεως 
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<κΐς σγιμεριν^ς ι^αταστάσεως. ^Β ^ιέρθωσις ίέν 6ελβ« λε6(ει 
νά φέρη «γλαοίις καρπούς^ οίτινες θέλουσι καταστ^ει τους 
Ιξω ομογενείς πολύ προς ήμα; ευμενέστερους, παρ* βτι είναι 
σ^^ερον, καΐ βτι θέλουσιν εΐοθαι εΙς τό μέλλον, τ^ς σγιμεριν^ς 
Ηαταστάσεως παρατεινομένης. 

Τά συμφέροντα της εταιρίας παΐ τοΟ τ6που πρέπει νά 
^ναι ^ιά πάντα χατερχ6μενον εις τ& ίημοσιογραφίχόν στά^ιον 
ανώτερα των επιθυμιών οΙων^ηποτε προσώπων. ^Ομιλουμεν 
ίέ μόνον περί επιθυμιών, 8ι6τ% νομ{ζομεν β τι 4 υπόληψις 
τών άζιοτίμων μελών του Διοικητΐ)ΐου Σομβουλ(ου, ^ οίων^η- 
ποτέ δλλων έμπορων, ίέν παραβλάπτεται τό παράπαν, £πο« 
ίεικνυομένου δτι ^έν ε^ναι λέαν ()ςανοΙ χαΐ κατάλληλοι πρ&ς 
^ιεύθυνσιν ατμοπλοϊκής εταιρίας. ΚαΙ &ν βμως έπρ($κειτο 
περί της υποληψεως αυτών, πάλιν ίέν ηθέλομεν διστάσει ν& 
προτιμησωμεν τ{)ν Οπέληψιν τϋς κυβερνι^σεως εις ζήτημα, 
βπου προφανώς {χει δίκαιον. Έκτος της υποχρεώσεως 4ΐν 
επιβάλλει τ& αΜημα της δικαιοσύνης, τέσον σπάνιαι είναι 
δυστυχώς αΐ περιστάσεις, καθ* Ας δύναταί τις νά έπαινέσΐ[ΐ 
μετ* είλικρινείας τ:λν έλληνικιίιν κυβέρνησιν, ώστε νομίζομεν 
8τι πας αμερόληπτος δημοσιογράφος οφείλει νά δράττηται 
αύιών μετ' αληθούς εύχαριση^σεως καΐ εθνικής ύπερηφανείας. 
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ΜΕΡΟΣ Β' 

1 

Άνταπάντ>ισις. 

Μετοίζι» τών έφΐ)μιρ(δων αΐτινες (ΐΓΕχε{ργ)σ«ν ν' άΐΓαντι{σ«»- 
σιν ζϊ% τίνα των εν τω παρέντι φυλλα^(ω, έπε'λι^φθιπσαν 
βπου$αι6τερον του έργου 6 ^/ώΐ" (αρθ. 8483 χαΐ 85) καΐ 
το "Εθηκότ ΠνΒΪίμα (αριθ. 236, 238, 239, 240, 242^ 
ΗαΙ έζ^ς).*Αν καΐ ιπ πρώτη των εφημερίδων τούτων {ναι πλέον 
μεγαλόσχημος, θέλομεν απευθύνει την παρουοαν άνταπ^ν* 
τησιν κυρίως χατά των έν τφ * Εθηχφ Πηύματι γραφέν- 
των, ^ιότι ενταύθα παΐ συστηματιχώτερον ενεργείται 6 πόλε- 
μος, χαΐ χοσμιώτερον διεξάγεται υπ* αύτου του ταχτιχοϋί 
συντάκτου της έφημερίίος, έν φ 6 ανώνυμος άνταποκριτίΐς 
του ^/ώ^ο^, ίστις ευρίσκεται εις Άθηνας καΐ βχι είς Συρον, 
^στις είναι τΐ περισσότερον του μετόχου, καΐ 8ν κάλλιστα 
γνωρίζομεν, ϊσία, ισ2α ίιότι κρύπτεται υπ6 την άνωνυμίαν, 
ένόμισεν εύχολώτερον νά εκτόξευση εναντίον ημών συκοφαν 
τίας, δβρείς καΐ είρωνείας, παρά ν* άναιρέσ^ ^ιά πραγμά- 
των τους αριθμούς καΐ τά πραγματικά έπιχειριλματα τϋς 
διατριβής ημών. Αυπούμεθα μεγάλως βτι αυτός δ τόσον έκ- 
τιμών τίιν καλην άνατροφίιν, ί έν ηίυνίθη ν άποφόγη « τάς 
ύβρεις καΐ τάς αοριστίας, αΐτινες (κατά τίιν όμολογίαν αύτου 
του ίίίου) τούτο μόνον άποφέρουσι τό κέρίος, τό νά προκα- 
λώσι τίιν κατά του υβριστοΟ περίφρόνησιν της τε κοινωι»(ας 
καΐ τών υβριζομένων.Β Μολαταύτα θέλομεν εκλέξει καΐ εκ 
του Αιώνος παν τό φέρον χροιάν αληθούς επιχειρήματος, 
λά νά μί) μείνη ουδέ έν όΐίνευ άπαντι^σεως• 

ΠρΙν άναλάβωμεν τίιν συζητησιν,'όφείλομεν νά εύχαρισττί- 
σωμεν 2σους, πληροφορηθέντες βτι πρόκειται ν* απαντήσω• 
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(ΐεν ιΐζ τά καθ* ιίμών γραφέντα, ί^ΐΓΐυσαν ν& ^ώσωσιν ^ιν 
κλη9ος πλτ^ροφοριων, έπΙ αντικειμένων της Ιλληνικνίς άτμ<^ 
ηλο(«ς άγνωστων ζΐς 4μας• Συγχρόνως παραχα,λοαμιν αότοΐις 
να μδς συγχωρι^σωσι, μή δυναμένους νά χάμωμιν χρ7ι<ην βλων 
τών πλγιροφοριών τούτων, ^ι6τι άλλως ίπριπι νά γράψωμεν 
τόμον 6λ6κΛΐηρον| χαΐ νά είβέλθωμιν ε{ς κατηγορίας προσώ* 
ι?ων, τάς 6ι?ο(ας είναι όρθ6τιρον ν' άποφεύγΐ() τις, χαΐ βταν 
άκ6^Ίί ^υνοίεύωνται Οπό άτι»ο^είζιων• 



&α( τοι γνωρίζοντες 8τι ο( χχ. Κεχαγιάς χαΐ Δομεστ{νης 
είναι πληρεξούσιοι τών έν Σύρ({» συναδέλφων αυτών, βπως 
χατορθώσωσι νέαν σύμβασιν μεταζύ της άτμοπλοιχής εται- 
ρίας χαΐ της ελληνικής κυβερνήσεως, χατηγορι^σαμεν (σελ, 
6 — 7) καΐ κατηγοροΰμεν αυτούς ως συντάξαντας μονομερώς 
τ& υπύμνημα, βχι ινοτε ^ιύτι Οποθέτομεν βτι «ψεύδονται 
^ πλαστογραφουσιν», η βτι ε συνέταξαν τ& υπόμνημα λα- 
θρα(ως και έν παραβύστφ,» άλλα ^ιέτι νομίζομεν βτι ή σύν^ 
ταζις αύτου ή^ύνατο νά γείν^ έν 2ύρφ μετά μεγαλειτέρας 
ακριβείας καΐ μετά ώριμωτέραν σκέψιν. 'Η ανάγκη ύπομνΑ" 
ματος ητο βεβαίως γνωστί) πρό της έκ Σύρου αναχωρήσεως 
τών εντίμων μελών του συμβουλίου, καΐ ουδείς, βσην χαΐ &ν 
'^Χ? κ^ι^οίθησιν είς τίΐν μνι^ην, τάς γνώσεις χαΐ τ^ν Ικατ 
νότητα τών χχ• Κεχαγιά χαΐ Δομεστίνη, δύναται γ* άρ• 
νηΟ^ βτι τλ {ργον αυτών ϋθελεν είσθαι άχριβέστερον ώς 
προς τί)ν Ιστορικ*^ άληθειαν, πλουσιώτερον ώς προς τ& πραγ^- 
ματικβν μέρος, καΐ όρθύτερον ώς πρΐς τάς κρίσεις και τά 
<τομπεράσματα,&νσυνειργάζοντο,4ντΙ δύο,καΐ τά πέντε μέλη 
του Συμβουλίου, καΐ έάν ή εργασία δέν έγίνετο βιαίως έν 
Αθήναις, αλλά μεθ' :%συχίας καΐ αναπαύσεως έν Σύρφ. 

*Η έφημερίς ΈχΜχτίχ^ (ά^ιθ. 34) απορεί Ιτι περισσά* 
τερον Αμών διά τ& άνώμαλον της υπογραφής του υπομνήμα- 
τος, και έρωτα, α πώς, πρΙν % γίνΐ[) ή συνέλευσις τών μζτά' 
χων διά τό 4868, καΐ άποφανθώσιν ο!>τοι καλώς ^ κακώς 
περί παρατάσεως καΐ τροποποιι^σεως της εταιρίας και της συμ*- 
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ζίαιως αυτής, ηβφουσιάζεται τό Διοιχητικ&ν Συμβούλιον ιτρο* 
τκίνον νέους βρους χαΐ νέας συμβάσεις ; Πώς, αφ* ο& ή έ• 
χλογιί) των νυν προσώπων του Συμβουλίου 5έν έπιψηφίσθη 
χατά τ& (τος τούτο, παρουσιάζονται ο&τοι ενεργούντες έν 
δν<$ματι της έταιρ(ας*,> *Η παρατι^Υίσις είναι όρθι^ χαθ* 
έαυτίΐν* αλλά τό Διοικτιτικόν Συμβούλων χάλλιστα ποιούν 
ένόμισε περιττγ^ν τ'ί)ν επανάληψιν διατυπώσεων, &ν τ& άπο• 
τέλεσμα είναι γνωστ&ν έχ προοιμίων, ως έχ του τρόπου χαθ' 
8ν συγχροτειται ή γενιχή συνέλευσις των μετόχων. 

Έν σελ. 3 — 5 της παρούσης πραγματείας υπάρχει με* 
ταζύ δλλων χαΐ συνοπτιχή ίχθεσις του προϋπολογισμού της 
χατά τό 4 854 μελλούσης νά συστηθη έλληνιχης εταιρίας. *0 
προυπολογιςμός οδτος εϊχε σ»^νταχθή έπι τ^ βάσει του απο- 
λογισμού του ίΛογά, ΤΛ *Ε6ηχόν Πηϋμα λέγει ίτι χατ* 
αυτόν < 4 νυν υπάρχουσα άτμοπλοίχη εταιρία ώφειλε νά ίχη 
τουλάχιστον τρία έχατομμύρια χέρσος, εξ ών μέρισμα (6 
τοις ^1^ ετησίως) χαΐ περίσσευμα έν χαΐ ίίμισυ έχατομμύριον, 
έν τ(^ ίιαστι^ματι δηλονότι των ^ώ^εχα ετών.» Συγχρόνως 
2μως χατηγορεί ήμας, ως μη λαμβάνοντας (π* βψιν, βτι τ& 
πέντε ατμόπλοια της έν σχε^ίφ εταιρίας ^έν η^ύναντο ν* ά• 
ποφέρωσι τό τετραπλοΟν του ενός άταοπλοίου του 1•1ογ4, 
ίιότι τούτο χατεϊχε τίΐν μδλλον προσοοοφόρον γραμμί^ν τϋς 
^Βλλάδος. "Έστω. Πρίς εύχαρίστησιν του αντιπάλου %ών 
θέλομεν παραίεχθη, βτι ή έν οχβόΐφ εταιρία βχι μόνον ίέν 
ίίθελεν άφησει τ6 έζ 1 Υ, έχατομμυρίου περίσσευμα, αλλά, έάν 
θέλγ}, χαΐ ίτι άντΙ 6 τοις 7ο '^^β^^ ^ώυει μέρισμα μόνον 3 τοΙς 
7ο9 ^1 ^^ έτημένη, δτι ού^έν χέρ^οΚθελεν αποφέρει έχ των 
μνημονευθέντων τριών έχατομμυρίων. Λέν δυνάμεθα ίμως ποτέ 
νά παραδεχΟώμεν, βτι έάν ^ιηυθύνετο προσηκόντως, βχι μόνον 
ίίθελε χαταναλώσει όλόχληρον τό είς δ,ΟΟΟ,ΟΟΟ Οπολογι- 
ζόμενον χέρσος, αλλά προς τούτοις ίίθελε παρουσιάσει ίλλειμ* 
μα 4,4 07,020 ^ρ* (πρβλ. σελ. 18 μέ τά επόμενα) χαΐ τού- 
το άφ* οδ ήθελε λάβει συνδρομάς 6,975,673 δρ. (πρβλ. σελ. 
4 6 μέ τά επόμενα) παρά τγίς έλληνιχης χυβερνησεως, έν φ 
ή ίν σχ€Οίφ εταιρία ούίεμίαν συνδρομ^ιν έζητει πλην του 
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4κοχ>ει«τιχου προνομίου, οΐ 9έ προϋπολογισμοί αυτ^ς {γέ^ 
νβντο χωρίς να έγγραφα έγγύησις, έπιχορηγκισις, ?| άλλη τις 
βοηθιια μβταζί» τών πιθανών ε(οο^Υ)μάτων αύτϋς• 



Ζυμφωνουμεν πλγιρέστατα μετά του Έθηχο^ ΠγΒύματο^^ 
6ποβτΐ)ρίζοντος δτι τό δημόσιον Εχει διπλην ι^ι^τητα απέναντι 
της εταιρίας, «τ^ίΐν του μετόχου )ςαι την τ^ς κυβερνήσεως,» χαΐ 
δτι υπότΆνίευτέραν αύτοΟ (^ι6τητα είχε χαθηκον νάυποστη^• 
ρ(ζη χαΐ ουνίροίμτι έθνιχιί)ν έπιχείρησιν, ίς τιλν ανάγκην συντ[^- 
σθάνετο 6 τόπος. Άλλ' άφ* ο& άπαξ χατώρθωσε να ευρη έτη- 
χείρηματίας, οίτινε; ίιά συμβολαίου υπεχρεώθησαν νά Ιχανο* 
ποιησωσι την έθνιχην ανάγκην έπΙ ώρισμένγ) άμοιβ)», ού^εΙς 
ήίύνατο ν' άπαλλάζη τους μετ' αύτίίς συμβληθέντας τ^ 
υποχρεώσεως των, οδτε νά υποχρεώσΐ(ΐ τίιν χυβέρνησιν ε{ς 
χοριΑγησιν αμοιβών μεγαλειτέρων τών έν τ^ συμβάσει 6ρι* 
σθεισών. Πάσα τοιαύτη χοριΑγησις είναι αληθής πρλς τίιν έ* 
ταιρ{αν ίύίργΒσία• 

£{ναι άπορ(ας άζιον, νά ίι!σχυρ{ζητα( τις 6τι <τ& σύνο- 
λον τών τε μετοχών χαΐ τών λεγομένων συνδρομών τ^ίς 
κυβερνιίσεως χαθυστερειτο χαΐ καθυστερείται μέχρι σι(μβ• 
ρον εις ^ραχμάς υπέρ τ& έν χαΐ ί(μισυ έχατομμύριον πρ&ς 
άμηχαν{αν μεγ(στην χαΐ ζημίαν προφανή τνίς Ιταιρίας», 
έν φ είναι άποοεδειγμένον ίι' αριθμών (πρβλ. σελ. 15 — 47 
με τά επόμενα) 5τι ιΐί χυβέρνησις ώφειλε μέν νά ίώσιιι μόνον δρ. 
1,519,666, άνέλαβεν 5μως ακολούθως υποχρεώσεις ίιά ίρ• 
6,975,673, ώνίίοσε μέχρι τοΟ&ε κατά τίιν δμολογίαν τών 
XX• Διοικητών £ρ. 5,475,673 ! Επομένως χαΐ εάν έπρόκειτ<» 
νά μ)^ λάβ^ο ιλ έταιο(α τά παρά τ^ς κυβερνήσεως αύτη όφει• 
λόμενα, πάλιν τ& οημόσιον 'ηθελεν Εχει δαπανήσει &πέρ αυ« 
της 3,896,007 ^ραχμάς πλειότερον βσων ^το υπόχρεοι νά 
ίαπανι^στ) κατά τί)ν σύμβασιν. 

Άλλ' ή κυβέρνησις, λέγουσιν, είναι συγχρόνως χαΐ 2ταιρ(α• 
«ΚαΙ αΐν υποτεθη δτι (πταισεν 4 £ταιρ(α, ίέν Επταισε μετ 
αύτβς χαΐ ή κυβέρνησι; ώς τ6 "ϋμισυ σχε}&ν τϋς εταιρίας έ)» 
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^^ τύΛί^τού^ πιρκίίω, (ιπέρ τό ίΙμίΦα 8ρως χαΐ «χιίύν £< 
βλαν της εταιρίας εις τάς ιερώτας αύτ^ ιριριό^ους;» Άλλ' 
Α ερωτών λησμονείς φαίνεται, δτι Α χυβέρνησις ^το τ& *ϋ{λισ*^ 
χαΐ άπέρ τό :^μιβυ τ% Ιιαιρίας μ<1νον χαθ β«ον άφορ^^ τνιν 
ιιαταβολην των κεφαλαίων, δχι όμως χαΐ ώς προς τΐν εκι^ 
ροην της ψήφου αύτης κατά τίιν έκλογην του Διοιχητικο¥ 
Συμβουλίου, χαί είς την ^ιεύθυνσιν τ$1ς εταιρίας. 'Β ^υβέρνησις 
{χουσα 3800 μετοχάς, χέχτηται μόνον ίζ -^φους εν τ^ 
γενική συνελεύσει. ^Ο αντίπαλος :^,μών ίχες οίχαιον, μόνον 
εάν κατηγορεί τιίιν χυβέρνησιν ώς άμελι^σασαν να ^ιαιρέβγ), 
χατά τό σύστημα άλλων, την άντιπροαωπείαν των μετοχών 
της είς πολλά πρόσωπα, &ν Ιχαστον ν' άντιπροσωπεύγι μόνον 
2ζ μετοχάς• Βεβαίως ^ιά τονί τρόπου τούτου ήδύνατο ν 
άπαρτίσιρ καταπληκτικών πλειονοψηφίαν 466 ψι^φων, άντΙ 
των έξ τάς οποίας εϊχε. 

^Εξετάζοντες τάς δφ' ίμών υποδειχθείσας (σελ. 40— Η) 
τραραβλέφεις της κυβερνήσεως, δ ^/ώκκαΐ τ^ί,* Εβηχαν ΠηΙί^α 
9Γαραθέτουσι τ& άρθρον Δ*, της Συμβάσεως της 39 Ιουνίου 
1857 καθ* 8 ε'Η εταιρία οφείλει εντός 12 μηνών να θέσι^ 
είς ένέργειαν καΐ τό τέταρτον άτμόπλοιον, καΐ εντός 24 μη- 
νών καΐ τό πέμπτον.» Τό *Εθγιχ6ν Πνεύμα προσθέτει μά- 
λιστα βτι <(*Η εταιρία εντός δεκατεσσάρων μηνών ίθεσεν 
?1ς ένέργειαν καΐ τό τέταρτον καΐ τό πέμπτον.» Τ^ αληθείς 
^ άπό 30 Μαρτίου 1859 ίκθεσις του Διοικητικού Συμβου* 
λίου λέγουσα δτι «κατά ττίΐν Ληζ,ίΥ του ^ίύγούστοΜ (4858) 
ίφθΛΌαγ τά νέα ατμόπλοια ^Ομόνοια καΐ ΚαρίΒρΙα^^ α- 
ποδεικνύει τίιν ορθότητα της παρατηρήσεως ταύτης. Όμολο- 
γοΐντες τοΰτο χάριν της αληθείας, όφείλομεν να προσθέσω- 
μεν 5τι μεγάλως σφάλλουσιν οΐ αντίπαλοι ι^^μών, είς το!»ς 
λοιπούς ίσχυρισμούς των. 

*Ως προς τό έργοστάσιον (σελ. 4θ. β'.) παρατηρουμεν δτι 
κατά τό αρθρ. ΙΑ'. της Συμβάσεως Επρεπε να ηναι συστη•. 
μένο* α εντός ίύο ετών τό βραίύτερον», τών 5ύο τούτων ί- 
τών λογιζομένων άπό της 28 Ιουνίου 1857, νά ^ιναι&έ κα• 
τηρτισμίνον είς τρόπον, ώστε νά δύνηται νά χρησιμεύττ» κατά 
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τ6 ίρθρον 3 του Καταστατιχοΰ «πρίς ίπίσκευίιν τώνμγ^ 
χ«νών των άτμπλοίων χαΐ των >εβητων αυτών», καΐ νά 
^ν«ι συγχρόνως αχαΐ τβχνουργειον σιδηρουργίας (&(ως ίιά 
τήν ναυτιλίαν,» Τοιούτον έργοστάσιον άπέκτησεν ή εταιρία 
ιτρώτον τφ 186 4, ίηλ. ίύο ίτη μετά τ:λν όρισθείσαν προΟε- 
9μ(αν. 

Τό νεωλχειον (σελ. 10<Β^) "ϋρχι^ε μίν χατασχευαζ<$μενον 
δΛωζ άπΛως τφ 4858, έν φ ή εταιρία 'ήίύνατο ν' άναβά- 
λη (αρθρ. IΑ^ της Συμβάσεως) τήν κατασκευήν αΰτου {ως 
αρχάς του 1859, δτε συνεπληρώθη τ& κεφάλαιον αυτϋς εΓς 
^ρ, 2,500,000, αλλ* ένφ ώφειλε νά ίχγι αυτό κατά ΐϋάντα 
Ιτοιμον 6 μήνας μετά τ^ν συμπλι^ρωσιν του άνω μνησθέν- 
τος κεφαλαίου, ή τελειοποίησις αυτού έγένετο τνολύ βραδύ* 
τερον. 

"Άλλως τε αύτόςόδρισμίς μακρών προθεσμιών πρ&ς χαταρ• 
τίσμ6ν του νεωλκείου καΐ του εργοστασίου ^το συγκατάβασις 
έκ μέρους τ^ς κυβερννίσεως, ίιέτι κατά τό αναγνώρισαν την 
έταιρίαν Β. λάταγμα, καΙ τό καταστατικόν αύτης, γενόμε- 
νον 6 μήνας προ τίς συμβάσεως, ταύτα έλογίζοντο «αναγ- 
καία συστατικά ίιά τ:λν υπαρζιν της ελληνικής ατμοπλοίας 9 , 
καΐ κατετάσσοντο «μεταξύ των πρώτων υποχρεωτικών {ργων 
τής εταιρίας.» 

•Επειί:^ τό *ΕθηχΙγ Πην^α επανέρχεται καΐ πάλιν 
εις την αζίωσιν, βτι ή άναβάθρα τής εταιρίας έχρησίμευσεν 
ώς υπόδειγμα τγ) ελληνική κυβερνι^σει, Οπενθυμίζομ^ν αύ<- 
τφ 8τι είς τό άρχεϊον του Β• Τ^αυστάθμου υπάρχει ίγ- 
γραφον του κ. *Ηλ. Κεχαγιά, ίι' ο3 ηρώτα πίτε ήθελεν εϊ• 
σθαι έτοίμη ή άναβάθρα του π6ρου, διά νά σταλγ) 6 μηχα* 
νικός τής εταιρίας πρ&ς μελέτην αυτής, προκειμένου νά τε* 
λειοποΐΊ^σΐί) τίιν τής ελληνικής ατμοπλοίας. 

Τ& Λιοικητικ&ν Συμβούλιον διά του υπομνι^ματ((ς του 
(σελ. 6) καΐ ίιά τής έν τω ^ίώη (αριθ. 2485) επιστολής 
καταδικάζει τό παρά τής κυβερνήσεως διά τήν εταιρία ν 
προμηθευθέν νεωλκεΐον ώς άχρηστον. Έν τούτοις ώς επληροφο- 
ρτίθημεν τούτο είναι τής κατασκευής και τοΟ συσττίματος 
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τβν βΑΕΟ. αηά Ηα{;1ι ΜογΙοο Ικ Σχωτ{«ς. Τ& σύφτγιαα τοΟτο 
ίΐναι έφηρμωσμένον ε{ς 6λα σχβίόν τ4 νβίλπηγείβ της Αγ- 
γλίας καί της Ήπκίρου, τοιούτον ^* (χει καΐ ό ίίοχά, μ{ 
μένην ^ιαφοράν βτι τό της αύατριαχϋς έταιρίο^ς, ως μεγαλβ(« 
τερον, ίχει χαΐ άτμοχίνιιτον έλχυβτΐιο^ν μηχανι^ν. *ίΗ πρ&ς 
τ4|ν χωρητικότητα τοΟ ημετέρου παρατηρουμεν βτι ή χυβέ^ 
νησις Ιπρομηθεύθη νεωλκιιον ^ιά πλοία μόνον 500 τόνων, 
οιά τόν >όγον δτι δτε ιεαρηγγειλεν αυτό, χατ* Αδγου^τον του 
4855, ουδεμία έγγραφί) μετόχων είχε γέρνει, χαΐ ^ιότι είχε 
πρ& οφθαλμών τίιν πάντοτε άναγκαϊαν οίιςονομίαν, ένόμιζε 
οέ πρΐς τούτοις περιττόν έπΙ πολλά {τη νεωλκιΐον μεγαλεί- 
τερον ίι* ατμόπλοια προωρισμένα $ιά την εσωτερικών «υγκοι* 
νωνίαν. Μ' δλα ταύτα άλλως ϊίοξεν εις τ& ίιοικητικόν Σομ- 
βούλιον, μί) θέλον ν' άκολουθι/ιση τάς έν Εύρφπιρ γενομένας 
προόδους, καΐ να παραίεχθ^ νεωλκεΐον, έργαζόμενον έπι σι• 
οηρο^ρόμου, ίπου Ιπομένως αΐ άνολχαΐ χαΐ χαθολχαΐ άποβα(« 
νουσιν 2χι μόνον εύκολώτεραι, αλλά καΐ οικονομιχώτεραι. 

Τέλος παρατηρουμεν, δτι ^έν είναι κάν αληθές δτι αΐ μητ 
χαναί του νεωλχε(ου ίμειναν εντελώς άχρηστοι. *£άν £έν 
άπατώμεθα δχι μόνον τό βαρουλκον (μονόβολος) αλλά καΐ αΐ 
δλυσσοι αύτου είναι έν χρι^σει εις τιί}ν σημερινι^ν άναβάθραν 
τ% Σύρου. 

Διά νά μεταχειρισθώμεν τ^ν έκλεκτ'^ιν γλώσσαν των άν• 
τιπάλων 4μών ώς πρδς τδ ^ρομολόγιον, λέγομεν, δτι είναι 
βχατώτερον χαΐ του γελοίου» νά ί(ίσχυρ(ςητα( τις δτι ϋ 
χυβέρνησις 2έν ί^ειζεν άνοχίιν ώς πρ6ς την εκπληρΐΕι>σιν αυτού 
χαΐ δτι βεβαίως «θέλει νά πα(ζγ) χαΐ ούχΙ νά σπουδαιολογι^• 
σγΐ9 δ ισχυριζόμενος, δτι έν φ 4 έλληνιχη ατμοπλοία συνέ- 
στη πρδ πάντων υπέρ της εσωτερικής συγκοινωνίας, χαΐ έν φ 
ρητώς ύπεχρεουτο (Σύμβασις άρθρον Β'.) νά θέση αύτιίϊν 
εις ένέργειαν έντδς 24 μηνών, ^έν εοηργετ^ιθη ΰπδ της 
χυβερνι^σεως, άνεχθείσης νά Ιχανοποιηθώσιν αΐ άπαιτιζσεις 
τ^ς Συμβάσεως μετά 75 δλους μήνας (δρα σελ. Η) χαΐ έ* 
πίτρεψάσης πρ4 τούτου την ένέργειαν τών γραμμών, θεσ- 
σαλονίκης, Κρήτης, Τεργέστ/ις χαΐ Κ.ωνσταντινουπ<ίλεως• 
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Κατά τίΐν άπ& 30 Μαρτίου 1861 ίκθε^ιν του Συμβοο* 
λ(ου άχ<ίμη χαΐ τφ 4860, ^Αΐ άπαιτι^σεις του Ι96μόυ χαΐ 
τίς Συμβάσεως σχεδόν Ικανοποιτίθησαν, ολίγων τινών προ- 
σΕγγ(σ«ων παροΛαφθησών ίιά τό βλως άνοιχονέμητον αυ- 
τών.» Ή^ύνατο να γείνιρ τοιαύτη παράλειψις £νευ ανοχής 
τϋς χυβιρνησεως-, % μήπως ^έν γνωρίζει τό χοινόν β τι είς 
^ευτερεύοντάς τινας σταθμούς προσεγγίζουσι τά ατμόπλοια 
μόνον ενίοτε χατ' έζαίρεσιν (2ρα σελ. 8 < ), χαΐ 2τι είς τινας 
λιμένας αΐ προσεγγίσεις είναι απλώς ΟποθετιχαΙ, εν φ πράγ* 
μάτι τά ατμόπλοια μόλις πλησιάζουσι μεμαχρυσμένα άχρω^^ 
τηρια; 

01 κχ. Συντάχται του *Εθηχόΰ ΠνΒύραζοζ χαι της έν 
τώ Αιώη επιστολής προβαίνοντες είς τήν έξέτασιΦ του πο- 
σού τών 463,000 δραχμών τάς οποίας έζημιώθη ή χυβέρ• 
νησις χάριν τής (ταιρίας (σελ. Α Α α'•)» λέγουν βτι ή γλώσσα 
:ϊμών «οδτε ^μποριχίΐ, οδτε νομιχίΐ, ούτε λογιχή είναι», χαΐ 
έρωτώσιν αίν τίνι νόμφ άναγέγραπται, βτι ή χυβέρνησις δύ- 
ναται, χανονίζουσα ίιά Β. Διαταγμάτων την άξίαν της πε- 
ριουσίας τοΟ Δημοσίου, νά έπιβάλλ^ αυτήν άναγχαστιχώς 
είς τοίις άγοραστάς•,» Διά νά !ίη ίχαστος τ•ίΐν άζίαν τής τοι- 
αύτης ενστάσεως, σημειουμεν βτι τήν 6 Σεπτεμβρίου χαΐ 
τήν 5 *Οχτωβρίου 4856 ή εν Αθήναις συγχροτηθεισα γενιχή 
Συνέλευσις τών καταγραφέντων μετόχων προς σχηματισμών 
ανωνύμου 'Ελληνιχής άτμοπλοίχής ^Εταιρίας, απηύθυνε πρ&ς 
τήν χυβέρνησιν ^ύο αναφοράς, £ι* ών έξΐ|ΐτείτο τήν Ιγχρισιν 
τής εταιρίας ταύτης χαΐ του ψηφισθέντος χαΐ έπισυνημμένου 
Καταστατιχου. Ενταύθα παρατηρητέον βτι χατά τήν έλλη* 
νιχήν νομοθεσίαν είς τ^ιν χυβέρνησιν ανήκει νά έγχρίνγ) τήν 
σύστασιν χαΐ τ& χαταστατιχ6ν τών ανωνύμων εταιριών, χαΐ 
βτι βταν τ& χαταστατιχόν τοιαύτης εταιρίας όρίζη τά βάρη 
του δημοσίου, ούίείς δύναται ν* άμφισβητήσγ) είς τήν χυβέρ- 
νησιν τό ^ιχαίωμα νά έγκρίνη τήν σύστασιν τής ^Εταιρίας 
κ«1 τό χαταστατιχόν αυτής μόνον υπ6 δρους τινας. Ούτως, 
επειδή τό Καταστατιχόν τής ελληνικής ατμοπλοίας ώριζεν 
εγγύησιν τόχου υπό του ίημοσίου χτλ. (δρα σελ. 9), ή χυ- 
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βέ^νπΦίς έζασχουσα τά διχα«.ώματ^ τγ}ςι άττβφάνθη ^ιά το» 
άπό 28 ^Οκτωβρίου 1856 Β. Διατάγματος, δτι 4γχρ{νιι 
τίιν σόστβ^ιν τίς εταιρίας μόνον υπό τόν δρον, δτι θέλουίΐ 
μεταβιβαβθή ει; αύτιην βίτά αγορασθέντα 0π6 τής κυββρνι^- 
βεως έργαλιια καΐ αΐ μη^^αναί των εργοστασίων ιιαΐ των 
νιωλ)ςε(ων μετά των τριών ατμόπλοιων, παραχωρουμένων 
απάντων εις την έταιρίαν ί:ΐΙ τη γΒνομίπίΐ όαπάίτι τίς 
τνρομηθείας αυτών, της αποσκευής χαι της βελτιώσβώς των». 
Έάν οΐ κκ. μέτοχοι ευρισκον βαρυν τόν δρον τούτον, ίέν ίθε- 
λον ^εχθή αυτόν* άφ' ο& δμως ^ιά του Συμβολαίου της 3 
Ιανουαρίου 1857 Οπέγραψαν τό Καταστατικόν 6δπως έτρο- 
ποποιηθη ^ιά του από 28 Οκτωβρίου 4856 Β. Διάταγμα• 
τος, του έγλρίναντος τίιν σύστασιν της εταιρίας ταύτης, τό 
όηοΐογ παραόέχογιαί οΐ Μέτοχοι^η ίέν ^ύναταί τις νά 
υποστηρίζνι δτι ή κυβέρνησις ώφειλε νά συναίνεση εις τ{)ν πρός- 
κλησιν εκτιμητών, βίιότι ^έν ηίύνατο άλλως νά πράζγ), 
έκτος εάν ήθελε νά μίι πώληση τά άτμδπλοιά της.» Τό διοι• 
κγιτικόν σομβούλιον σεβόμενον τό Β. Διάταγμα, τό Καταστα* 
τικόν της εταιρίας, και τήν παραίίοχην τών Μετόχων, ί1• 
Οελεν αγοράσει τά περί ών δ λόγος ατμόπλοια καΐ εργαλεία 
πληρώνον δλην την γετο^ίτηγ δαπάνην, 

*0 χ. Συντάκτης του Έθηχοϋ Πνεύμαχοζ ο\ίτι αύτί)ν 
τ'ίΐν ένασχόλησιν βασιλικών πλοίων (πρβλ. σελ. 42) εις τα- 
ζεί^ια της εταιρίας θέλει ν' αναγνώριση ώς συνίρομήν. *Η 
κυβέρνησις, λέγει, οικονόμησε την τροφην τών πληρωμάτων. 
Κατά τίιν λογικην ταύτην, έάν ίανείσω εις γνώριμον την ά • 
μαζάν μου» &ιά νά υπάγη είς Θήβας ΐ) άλλαχου, ίέν οφείλει 
νά μοι ηναι τό παράπαν ευγνώμων, ίιότι με άπηλλαξε τής 
διατροφής τών !ππων καΐ του ηηόχου ! 

Παρακαλουμεν τόν άναγνώστην νά ρίψη πάλιν £ν βλέμμα 
έπΙ τών εν σελ. 42 υπό στοιχειον Γ'. λεχθέντων, άτινα κατά 
τίϊν κρίσιν Αμών 5έν επιδέχονται άντί^ρησιν. Και τό Κατα- 
στατικόν καΐ ή σόμβασις ύποχρεοΟσι τίιν κυβέρνησιν εις έγ- 
γύησιν τόκου έπΙ κεφαλαίων μ^^/>* του ποσοΰ τών 2,000, 
ΟΟΟ' ούίαμοΰ ίέ στηρίζονται οι συλλογισμοί του Έθηχοΰ 

7 
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Πηύ/ίαζοζ 6η ι^Η {ταφία είχε χεφαλαιον ίύο εκατομμύ- 
ρια, χαΐ τούτων μόνον έζγ)ΤΎ)οε τ6ν έζγισφαλισμένον τόκον* 
βταν είχε τρία, έζι^τησε των τριών, καΐ οδτω καθεξής ι • Τό 
Καταστατικόν χαΐ ή σόμβασις έγένοντο ίι* δλτ,ν τίιν ίιάρ- 
χειαν της εταιρίας, χαΐ ^έν ή^ύναντο νά μεταβληθώσιν άνευ 
εγκρίσεως τής κυβερνήσεως. Ούίέν λέγεται εν τοις τεερί 
ών ό λόγος έγγράφοις προς ύποσττίριξιν του ισχυρισμού του 
^Εθηχοϋ Πτβύ/Αατοζ^ δτι Α κυβέρντισις είχε ίηθεν έγγυηθίΐ 
τόκον δι' βλα τά κεφάλαια τϋς εταιρίας, χαΐ &ν ταύτα ίίθε« 
λον υπερβή τά $ύο εκατομμύρια. Άπ' εναντίας £ν & τ6 δρ- 
θρον 11 του Καταστατικού περιορίζει την έγγύησιν του δη- 
μοσίου εις μόνον τά *μ^χρι το(> άνοσου τ(ύΥ όύο έχατομ- 
Ι4νρίωτ^ κεφάλαια, τ& δ^θρον 4 λέγει ρητώς ατά κεφάλαια 
τής ^Εταιρίας προσδιορίζονται εις τρία ίχατομμύρια δραχ- 
μών»» καΐ προβλέπει τ6 δυνατόν ίτι μεγαλειτέρας αύζησεως 
του εταιρικού κεφαλαίου Βλέποντες καΐ οΐ αντίπαλοι ιϊμών βτι 
τό Καταστατικόν καΐ Α Σύμβασις είναι ^ητώς εναντίον αυτών, 
καταφεύγουσιν άλλαχου, λέγοντες, β*0 Πόμος είναι 4 θέλη• 
σις του εθνους καΐ ούχΙ τά καταστατικά καΐ αΐ συμβάσεις. > 
Νομίζομεν τω δντι άσκοπον τίΐν τοιαύτην συζήτησιν. Ή 
σύμβασις είναι συμβόλαιον, βμοιον μέ τά ιδιωτικά συμ- 
βόλαια, προϊόν της ελευθέρας θελήσεως των «υμβληβέντων, 
τό όποιον ουδείς έχει δικαίωμα νά προσβάλγι, έφ* βσον 
δέν αντίκειται προφανώς εις τους νόμους και τάς αρχάς 
της ηθικής. Καθ Οσον δ' άφορα τόν περί οδ ό λόγος νό- 
μον, δέν είπε, ούτε ήδύνατο νά είπη εις τήν κυβέρνησιν* 
βΣοΙ απαγορεύω νά έγκρίνης τόν σχηματισμόν εταιρίας, έάν 
δέν άπαιτγί την παραχώρησιν του δείνα ίϊ δείνα πλεονεκτή- 
ματος,» άλλα περΐ(ι)ρίςθη απλώς νά όρίσγ) τοις βαρύτατους 
τών βρων, βσους ήδύνατο νά παραδεχθη ή κυβέρνησις, συνομο* 
λογοΰσα την σύμβασιν. Έάν κατώρθου αυτήν έγγυουμένη 
μόνον δι' έν έκατομμύριον, ή μή έγγυουμένη ποσώς τόκον, 
ήθε>εν είσθαι επαίνων άζία, βπως είναι άζιος επαίνων ό εντο- 
λοδόχος 8ν στέλλομεν, δπως μας άγοράση οίκίαν πλείστη- 
ριαζομένην, και δστις, έν φ Ιχει δικαίωμα νά δώΐϊΐ μέχρις 



ΟίΟίΐίζθοΙ 



ΐ)νΟθΟ§ΐ€ 



- 99 - 

480,000 ίραχμών, αγοράζει αυτήν [ΑονονάντΙ 4 40,000• *Η 
μι^πως ό πωλητής ίχει δικαίωμα να εΐπγ) εις τον έντολοΐό- 
χον ίμών* «Είναι αληθές δτι ή συμφωνία έγένετο ίι* 
4 40,000* επειδή 8μως είχες τήν α^ειαν νά μοί προσφέργις εως 
450^000, είσαι ύπό/ρ€ω^^ είσαι ή^αγxασ|Λ^^οζ νά μου 5ώ7Υΐς 
χαΐ τάς λοιπάς 10,000 ίραχμάς.ο 



£ύθ{»ς έζ αρχής έσπεύσαμεν ν' άποχαλέσωμεν τ& Διοιχητι- 
χ&ν Συμβούλιον άγνώμον, ώς άρνούμενον τάς προς την εται- 
ρ(αν ευεργεσίας της χυβερνι^σεως. Τήν ί^έαν ημών ταύτην 
ισχυροποίησαν οΐ εις τα άρθρα του ΜέΛΛ(^ηοζ άπαντήσαντεςι 
οίτινες ούί* αυτήν τήν πρόσθετον άγοράν μετοχών 4,000, 
000 δραχμών υπό του δημοσίου, καταδέχονται νά όνομά- 
σωσι βοήθΒίαν^ αλλά γράφουσιν οτι α Μετά τήν αυζησιν των 
μετοχών βλάπτονται ίσως περισσότερον οί μέτοχοι». Άλλα, 
τίς έζήτησε, τίς έψηφιοε τήν έπέκτασιν τών μετοχικών κε- 
φαλαίων ; Τ& πρακτικόν της γενικής συνελεύσεως τών μετόχοιν 
της 31 Μαρτίου 1859 λέγει ρητώς, βΤό ^ιοιχητιχόν Συμτ 
βούΜον ίιά του Γραμματέως του υπέβαλεν εις τήν Συνελευ- 
•IV τάς ίξής προτάσεις, αίτινες εγένοντο παραίεκταί . . . Α'. 
ηά έπεκταθώσι τά κεφάλαια της εταιρίας εις 5,000,000 
δραχμών • • .]> Τό £έ πρακτικόν της αυτής Συνελεύσεως τής 
29 Μαρτίου 4860 λέγει, ^Τό ^κ^ιχητιχόν ΣυμΒούΜογ 
ίιά του Γ. Γραμματέως προέβη εις τήν άνάγνωσιν και άνα'- 
ΐϋτυζιν τών έξης προτάσεων, Α'. Ν' άποφασισθ^ επέκτασις 
τών κεφαλαίων τής εταιρίας κατά ίύο έτι εκατομμύρια, ήτοι 
μετοχάς τεσσάρας χιλιάδας, ώστε τό όλον τών κεφαλαίων 
τής εταιρίας ν* άναβαίντι εις 7,.000,000. . . .» Έκ τούτων 
καταφαίνεται προφανώς πόθεν προήλθεν ή αυςησις τών κε- 
φαλαίων, καΐ τίνες οΐ πταίσαντες, εάν αυτή ίέν ητο συμ- 
φέρουσα εις τήν έταιρίαν. *Η κυβέρνησις έγκρίνασα, συμφώ- 
νως πρ^ς τήν αίτητιν του Διοικητικού Συμβουλίου, τάς παρά 
τής γενικής συνελεύσεως, τ^ προτάσει αύτου, 'ψηφισθείσας 
αύζήσεις του μετοχικού κεφαλαίου, ίέν είχε κατά νουν νά 

7* 
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λάβτι νέας μετοχάς, μέχρις ου πάλιν αυτό τ4 Διοιχτ)τΐ)ΐ6ν 
συμβούλων (υπομν. β€λ. 8) «μεταβάν εις Άθ'^νας αυθιςι 
ίπ€ΐθ8 την χυβέρνησιν . . . νά ΟποβάλΥ) εις τάς βουλάς νο- 
μοσ/έ^ιον περί μετοχής 1,000,000 εις τί»ν έταιρίαν 5ιά 
λογ«ριασμόν του ^ημο^^ου.» ΚαΙ βεβα(ως ή εταιρία εΤχεν 
άπαραίτγιτον ανάγκην της τοιαύτης ουνίρομίς, ίι6τι εάν άπό 
τό σύνολον των μετοχικών κεφαλαίων, £τινα χατά τόν τε- 
λευταίον {σολογιομόν είναι 3,952,500, ίλειπε τ& 1,000, 
000 της κυβερνήσεως, δλα τά κεφάλαι της εταιρίας, άνα- 
βιβασθέντα έπΙ του χάρτου είς 5 καΙ δστερον εις 7 εκατομ- 
μύρια, £έν ίίθελον κΑν άνέρχεσθαι εις τά 3,000,000, ποσόν 
εις τ6 όποιον είχον προσ^ιορισθη τά κεφάλαια της ελληνικής 
ατμοπλοίας κατά ττίΐν σύστασιν αυτής• ^θελον είσθαι μ(ίνον 
2,952,500 ^ραχμαΐ, συμπεριλαμβανομένων των 400,000 
της αρχικής μετοχής τοΟ δημοσίου. 

*Ως προς τά ασφάλιστρα παρατηρουμεν άπλως, δτι ή έταΐ' 
ρΐα ού£έ λεπτόν ήθελεν έχει σ'^μερον εκ των ^ρ. 562ί^,843| 
εάν ή κυβέρνησις 5έν επέτρεπε την σύστασιν ί^ιαιτέρου ά-* 
σφαλιστικοΟ κεφαλαίου. "Ανευ της εγκρίσεως της ίέν ήίύνατο 
νά γείνγι τοιούτον τι κατά τό άρθρον 43 του Καταστατικού• 

Άναφορικώς προς τίιν κατά τό 18δ9 {σελ. 4 3. Ζ'.) π«- 
ραχώρησιν ^ύο άτμοπλοίθ)ν τής κυβερνι^σεως έπι 4 μήνας εις 
την έταιρίαν, παραπέμπομεν ε£ς βσα ειπομεν ανωτέρω (σελ. 
97 ) Δέν είναι άλλως αληθές δτι ή κυβέρνησις «Ιλαβε χρή- 
ματα» 5ι* αυτά, απ εναντίας ή εταιρία είχεν έπΙ 5 μήνας 
εις τίιν ^ιάθεσιν αυτής σκάφη καΐ πληρώματα άμισθι^ φρον 
τίζουσα μ(ίνον περί των έζό^ων τής ενεργείας, δπως τούτο 
καταφαίνεται εις σελ. 9 τής από 28 Μαρτίου 4 860 εκθέ- 
σεως του Διοικητικού Συμβουλίου. 

Τάς έπισκευάς ατμόπλοιων τής εταιρίας (σελ. 43. Β^•) 
εις Ναύπλιον $έν αρνούνται οΐ αντίπαλοι ημών, προσπαθούν* 
τες απλώς νά μη^ενίσωσι τήν σημασία ν αυτών. 

Τ6 μ(ίνον σημειον εις 6, ως φαίνεται, ίχουσι κατά τι δί- 
καιον, είναι δτι μύνον μέρος τής αξίας των 200,000 ίρ (δπως 
έκτιμόί τά Διοικηηκόν Συμβούλιον τά εις την έταιρίαν 5ωρη• 
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0έντα οί}ΐ({πεδα,) προέρχεται ι% δωρεών τνίς ημετέρας χυβερ- 
νησεως, εν φ μέρος αντιπροσωπεύεται έχ των παρά της κυ- 
βερνήσεως των ^^ιγεμονειών τ^ εταιρία ^ωρηθέντων οικοπέδων. 
Έτ^ει^ή 8μως 5έν αναφέρει τι περί τούτου ή σχετιχη παρά* 
γράφος τγκ έχθέσεως (δρα σελ. 4 3, Θ'., χαΐ ^Τπ6μνημα σελ. 
36.), ίέν ήίυντίθημεν ποτέ νά Οποθέσωμεν, δτι τό Διοιχητι- 
κόν Συμβούλιον τί&ελεν έχτιμύβ εις χρίσματα, χαι αναφέρει ως 
ένεργιιτιχόν χεφάλαιον οιχ6πε$α, ατινα άχόμη 5έν άνηχουσιν 
8{ς την έταιρίαν, ίιότι τα ατμόπλοια αύτης ούτε άπαξ έπλευ- 
σαν μέχρι του^ε εις Δούναβιν, χαι ή χυβέρνησις των ^Βγεμο* 
νει&ν ^έν θέλει επιτρέψει βεβαίως νά γείνγ άλλη χρήσις των 
οιχοπέ^&>ν, έάν ^έν μεταχειρισθώ αυτά ή εταιρία προς άνέ- 
γερσιν πρακτορείων χαΐ αποθηκών. 



Τ^ ΈθηχΙγ Πνεύμα $έν αρνείται τ-^ν δωρεάν 4 50,000 
ίρ• καΐ έτερων 396,473 ^ρ. εις τ{^ έταιρίαν κατά τό £τος 
4 862, προσπαθεί ^έ νά μετριάσγι τήν έντυπωσιν ^ιά £ια- 
φ(ίρων παρατηρήσεων. Περιοριζόμεθα νά Οπενθυμίσωμεν, βτι 
4 κυβέρνΐ(ρις ^έν ητο ποσώς υπίχρεως, νά &ώση τά ποσά 
ταύτα, κατά τήν μεταζ{> αύτης καΐ της εταιρίας σύμβασίν, 
:ητις είναι συμβόλαιον, γενόμενον $ιά της ελευθέρας θελήσεως 
των συμβληθέντων. *Η χορηγησις επομένως τών 546|173 
δραχμών είναι ευεργεσία, εϊναι ^ωρεά. 

Ό άνταποχριτ•?)ς του ^4ίώνΌς απομακρύνεται πολύ της 
αληθείας, λέγων δτι οΐ μέτοχοι ελέχθησαν την τροποποίησιν 
του ϋαταστατιχοΰ, καθ' ίΐν εκπίπτεται 3 άντΙ 6 τοις 7ο *' 
τησίως άπ& τ9)ν άζίαν της εταιρικής περιουσίας, αλύτι ί!• 
θελον να εύχαριστησωσι τήν απαιτούσαν τούτο κυβέρνησιν.» 
Τό εναντίον καταφαίνεται άρι^ι^λως άπό τό υπόμνημα, τό 
όποιον ομιλούν περί του ισολογισμού έκαστου ίτους (σελ. 9, 
12,46 κτλ.), μετ επιδείξεως αναφέρει πάντοτε τίιν Ι^πτω- 
σιν τών 6 το?ς 7ο ^ παράλογον καΐ £^ιχον• Προκειμένου 
2έ περί του ελλείμματος του έτους 1359, οίναγινώσκομεν είς 
τό Οπόμνημα, ότι συμπεριλαμβάνετο εις αυτό καΐ 4 Ικπτω• 
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οις τϋ« εταιρική; περιουσίας προς 6 τοις °|^, β ήτις ύτΐ^ρογχο^ 
ο$σα (χαθ' 8 υπολογίζουσα την ίιαρκειαν τίς ζω/ις των άτ-- 
μοπλοίων εις μόνον 4 7 περίπου ετγ), εν φ ταύτα τακτικώς 
επισκευαζόμενα και βελτιούμενα, και έπΙ το ^ιπλάσιον του 
χρόνου τούτου άντέχουσίν), έπηύξανε τό ποσόν του ελλείμ- 
ματος ^ιά φαινόμενης ΜαΙ ούχΙ αληθούς ζημίας.» Έν £έ 
σελ. 26 του υπομνήματος λέγεται οτι ή εταιρία απηλλάγη 
ίκατά μέγα μέρος τ&ν περιστοιχουσών αυτιών ^υσχερειών^ 
έλαττωθέντος μεν του ελλείμματος αυτής, ληφθείσης ίέ Ι-» 
κανής προνοίας περί του μέλλοντος, ^ιά τε της ετησίου έπι* 
χορηγήσεως καΐ ίιά της ελαττώσεως της ύηίρζοΜχης χαζά 
τ 6 χαταστατιχότ έχητώσεως της αξίας των άτμοπλοίων.» 
Ί^ού αΐ περί εκπτώσεων ί^έαι τών κ. Συμβούλων. Γνωστόν είναι 
προς τούτοις, δτι τό Διοικητικόν Συμβούλιον κατά τό 2τος 
4 860 βέθεώρησε τήν έκπτωσιν τών νέων άτμοπλοίων βλως 
πρόωρον», καΐ παρείέχθη αυτήν, έν^ί^ον είτε εις τήν γνώμην 
€ής ολομελείας τών ελεγκτών, ή μόνον εις τήν άπαίτησιν του 
υπουργείου. 

Κατά τό Έθηχύν Πηνμα ίέν μεταχειριζόμεθα τήν άρ- 
μόζουσαν έκφρασιν, λέγοντες βτι ή κυβέρνησις έπέτρεψεν εις 
τήν έταιρίαν νά τροποποινί κατά βούλησιν τους ναύλουςνή κν- 
βέρνησις έτροποποίησε τήν σύμβασιν έκ συμφώνου μετά της 
εταιρίας. Μάλιστα, αλλ* ή τροποποίησις έγένετο προς τό 
συμφέρον της εταιρίας, εναντίον τών συμφερόντων του δημο- 
σίου, τό όποιον ^ιά τους ναύλους τών υπάλληλων, κατα^ί* 
χων, στρατιωτών κτλ. οφείλει νά παρα^έχηται τό εκάστοτε 
εν χρήσει τιμολόγιον, καΐ εναντίον τών συμφερόντων του κοι- - 
νου, δπερ όπεβλήθη εις τήν μονομερή θέλησιν του Αιοικητι- 
κου Συμβουλίου. Έάν ίέ τυχόν έπιμένγι τκζ ύποστηρίζων, δη 
οΐ ναύλοι ίέν υψώθησαν μετά την τροποποίησιν της συμβά- 
σεως, εΙ>μεθα έτοιμοι ν' άποίείζωμεν ^ι* αριθμών δτι τουτθ 
ΐΕολλαχου έγένετο. 

*Ως προς τήν ετησίαν ετηχορτίγησίν τών 370,000 ίρ«χ- 
μών, ίέν συμφωνοΰσιν οι αντίπαλοι ημών. Τήν ϋπαρζιν αυ- 
τή| ουδείς βεβαίως αμφισβητεί• Άλλα τό μέν '^^'^/εοιτ 
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Πην/ια ίέν επιμένει %1ς τί)ν άπό^ειζιν δικαιώματος της έ- 
ταιρ{ας έπΙ του ποσοΰ τούτου, εν φ 6 ανταποκριτής τΟυ 
^4^ώ^ος ονομάζει τί)ν χορηγησιν ταότην <ίέχ7Τ^ήρωσιν νπο' 
χρδάσ€ωζΐ>1 Συγχαιρομεν τόν εν τφ ^4ίώ^ι φίΧοΊ ί\ά τήν 
πολύτιμον οικονομολογικίιν, νομικην καΐ ηθικίιν άνακάλυψιν. 
'Ι^ου μετά π6σου πνεύματος καΐ ποίας άβροσύνης έκφρά* 
ζεται' «Σ(ρέ^ρα ϋθελε παραξενευθή ό άπ' Αθηνών εις Πει- 
ραιά άγων άμαξηλάτης, έ^ν πληρ(ίνων αύτφ τό άγώγιον, 
χαΐ κομπάζων έπΙ τούτφ, τφ ίλεγέ τις* 2*^ βύβργβτησα 
πτωχέ* *0 άμαζηλάτης θέτων τους 5ύο του δακτύλους με- 
ταξύ της διπλής σειράς των λευκών οδόντων του, ίίθελε συρί- 
ζει ήμας λ(αν ηχηρώς καΐ παρατεταμένως.]) (!) Ίσως, εάν 
ούτως είχε τό πράγμα. *Αλλά πρΙν είσέλθη τις εις την ά- 
μαζαν, συμφωνεί συνι^θως μετά του άμαζηλάτου τι θέλει 
πληρώσει εις αυτόν £ιά τήν εις Πειραιά μεταφοράν* παρο* 
μο{ως καΐ ή κυβέρνησις πρΙν αρχίσει ή εταιρία τα ς εργασίας 
αυτής υπέγραψε σύμβασιν, έν ^ έκανονίζοντο αΐ άμοιβαιαι 
υποχρεώσεις τών συμβαλλομένων. ^Οπως έάν συμφωνησαςάπαζ 
τόν άμαξηλάτην, ίώσω αύτώ βραίύτερον 5ύο τάλληρα άντι 
ένος, θέλω είσθαι ευεργέτης αύτου, ούτω καΐ ή κυβέρνησις 
εύηργέτησε την έταιρίαν ίιά πάσαν συνίρομην, ?ίν παρέσχεν 
«ύττ, επέκεινα τών εκ τής συμβάσεως πηγαζουσών υποχρεώ- 
σεων αυτής. 

Έκτος τούτων δμως λησμονοΰσιν οι όλονέν κραυγάζοντες 
κατά τής άκη^ίας τής κυβερνιάσεως, καΐ κηρύσσοντες άνε• 
παρκή την εκ 5ρ. 370,000 έτησίαν έπιχορτίγησιν, δτι κατά 
τό έτος 1860 αύτοΙ οΐ σημερινοί Σύμβουλοι έζητουν μ(ίνον 
150,000 ίραχμών έτησίαν συνίρομίιν (25), θεωρουντες αύτίΐν 
αρκούσαν $ιά τάς εκ τής εσωτερικής συγκοινωνίας ζημίας. Κατά 
την ΣυΙ^ήτησιτ (26) τούτο άπείείκνυεν ^ άσύγγνωστον ά- 
γνειαν καΐ άπειρίαν τών διευθυντών τής εταιρίας, $| {^λειψιν 
είλικρινείας καΐ εύθύτητος αυτών» 

(^5) "ΈχΟεσις της 28 Μαρτίου 4860, νελ. 9 χαΐ <0. 
(26) Αριθμ. 48, τής 12 Ιουλίου 4869. 
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'£κ£ΐ}^ 8μως οΐ αντίπαλοι ιΑ(χ^ ^ν αρκούνται βις τβτς 
ίύιΐΜ «αΐ ίί «ον^ρομάς, βο^ιΟιίας χτλ., αςηνας άνεφέραμεν ως 
ίοββίσας παρά της κυβερνήσεως εις τ'ίΐν έταιρίαν πέραν των 
υποχρεώσεων ττις, θέλομεν προσθέσει χαι τίιν έζής• Καλώς ^ 
κακώς, ^έν έξετάζομεν, ώρίοθιι εις τ 6 η'• άρθρον της συμβάσεως, 
6τι Α κυβέρνησις δύναται κατά βούλησιν νά λαμβάνιρ καΐ με- 
ταχειρίζεται αποκλειστικώς 2ι* υπηρεσίαν αύτης ατμόπλοια 
της εταιρίας, πληρώνουσα 40 ^ραχμάς ^ιά πασαν ώραν ένερ• 
γείας καΐ 20 £ιά πάσαν ώραν αργίας της μηχανής. Έν τού- 
τοις ή εταιρία ποτέ ^έν ιόρκέσθη είς τ'})ν τοιαύτην πληρωμην, 
αλλά ζητησασα, Ελαβε πάντοτε παρά της κυββρνι^σεως πολύ 
άνωτέραν. Κατ' αυτό το *Εθ¥ίχ6ν Πνεύμα α ή Βουλή έψη• 
φισεν 6λα τά ποσά τά έζ άρχίΐς καΐ κατά σειράν ζητηθέντα 
ίναντίον της συμβάσεως παρά τών διαφόρων κυβερνήσεων. 9 
Παρακαλούνται β τε Αίωγ καΐ τό *£^κίκόκ Πηϋμα^ συ- 
μειώσωσι καΐ τάς τοιαύτας πράξεις της Βουλής καΐ της κυ- 
βερνήσεως μεταζύ τών προς τήν Ιταιρίαν εύΒργεαώγ του 
δημοσίου• Λιά νά ί^Υ) ^έ τις βτι ^έν πρόκειται περί ασήμαν- 
του διαφοράς, άναφέρομεν παραδείγματος χάριν βτι μετά 
τήν Ι^αυπλιακήν έπανάστασιν το Διοικητικόν Συμβούλιον έ- 
ζήτει £ρ• 4 05 άντΙ 40 ^ιά πασαν ωραν ενεργείας καΐ εκτός 
τούτου (εναντίον της συμβάσεως) δρ. 280,000 ιδν' άφ«νη 
ζημίαν τών ατμόπλοιων β καΐ άποζημίωσιν τών ήμερων άρ- 
γίαις β προς έκτέλεσιν τών επισκευών»• 

Σχετικώς προς τάς ίρ. 808>507, τάς πληρωθεΐσας τη ε- 
ταιρία διά τάς έκτακτους κατά τήν Ναυπλιακήν έπανάστα- 
σιν καΐ έπΙ της προσωρινής κυβερνήσεως υπηρεσίας της, πάρα* 
καλοΟμεν τόν κ. Συντάκτην του * Εθηχου Π^δύμαζος ν' 
άναγνώσι;! έκ «έου τά έν σελ. 4 4 της παρούσης πραγματείας, 
ίιά νά πεισθη 8τι το ποσόν τοΰτο δέν άπεκαλέσαμεν βοή- 
θειαγ^ άλλ' απλώς πληρωμήν δι' έκτακτους υπηρεσίας, αςτι- 
νας ή εταιρία προσέφερεν είς τήν κυβέρνησιν• 

Μεταβαίνοντες ίίδη είς τό ζήτημα τής Κρητικής επανα- 
στάσεως, παρατηρουμεν &τι οΐ πλόες του ΑρχαδΙου^ της 
Ενώσεως καΐ τής Κρήζης κακώς συγκαταλέγονται πλησίον 
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των του ΠανΒΛΛηγιου χαΐ της ^Ίόρας^ ίι6η ή άπβσχί• 
λι^κς τ&ν πρώτων εις Κριίτιιν ιίέν έπέφβρβν έμπό^ιον εις τήν 
ένέργειαν του δρομολογίου τϋς εταιρία;. Τα ατμόπλοια έ- 
χείνα ^ίν ηγοράσθησαν τεαρ* αύτνίς, αλλά ^ιά ξένων χρνιμά- 
των, ή ^* έλληνιχίι ατμοπλοία άπεζιημιώθνι ^ι* ίσα Ιζο^α τ^ 
έπροζένγισαν οι εις Κρι4τ»ν πλόες αυτών, ώς άπεζημιώθη χαΐ 
ίιά τους εννέα του ΠαγβΛΛηγίου χαΐ της "Τάρας. *Η λο^τ 
γοίοσ(α της Κεντρικής των Κ ρητών Επιτροπής αναφέρει 
περίπου 1 7^ βχατομμυριον δραχμών ώς μετρηθέν εις τήν ε- 
ταιρίαν (27). Δέν λέγομεν δτι αυτή ώφεληθη έχ της Κρη- 
τιχΐΐς επαναστάσεως, άλλ' ούτε έζημιώθη ένεχα των εις Κρη- 
την πλοών. Είναι αληθές βτι τα έχεΙ μεταβαίνοντα ατμό- 
πλοια έλάμβανον άνθρακας εκλεκτότατους, χαι δνευ της 
ελαχίστης χόνεως, αλλά ίιά τούτο ή κρητική επιτροπή έ- 
πλήρωνεν 80 άντΙ 40 ^ραχμάς τόν τόνον* είναι αληθές βτι 
τά πληρώματα ήσαν δυσεύρετα, άλλα ^ιά τούτο έ&ί&οντο 
τετραπλοί μισθοί* είναι αληθές δτι τά πλοία διέτρεχαν κίν- 
ίυνον, αλλά ^ιά τούτο χαι έζησφαλίζοντο υπ* αυτής της έ.- 
πιτροπής κατά παντός χινίύνου χτλ. χτλ. Παρατηρητεον 
£' δτι αϊ γραμμαΐ της Τουρκίας £έν ^ιεχόπησαν έ'νεχα των 
είς Κρήτην πλοών, άλλ* δτι πρ& πολλού ^έν ένειργουντο• 
Διαρκούσης τη; Κρητικής επαναστάσεως, ή έπανάληψις αυτών 
ητο αδύνατος, δχι μόνον 5ιότι ή εταιρία έπολέμα τήν Τουρ- 
χίιιν' καΐ τούτου μή γενομένου, ή οθωμανική κυβέρνησις 5έν 
ήθελεν επιτρέψει ποτέ, του έν Κρήτη κινδύνου υφισταμένου, 
ή ελληνική σημαία νά ταζει^εύγ) διαρκώς πλησίων τών τουρκι- 
κών ακτών• Άλλ*ουτε ίνεκα τών πρώτων εννέα πλοών έζημιώ* 

(Π) "Ορβ Αογοίοσίαν Κεντρικής Έπιτρ β- 
ηη<(1869. σΑ. 48 ίριθμ. 8 καΐ 9, σιλ. 44-45 αριθμ. 8 καΐ 9.) 
Τά ^ντανθα άναφιρόμινα ποσά άποτελουσι ^ραχμάς 2|1^,779.65| 
Ιπειδή δμως αΰται άντιπροσωπιύουσι χαΐ £ξο$α εΙς τά έποι» δέν 
ανέχεται ήέλληνιχή ατμοπλοία (ώς κατασκευήν λιβυρνίδος, ναόλους 
πλοιαρίων χτλ.}, &πολογίζομεν εΙς 1 4]ΐ έκατομμύριεν τέ εΙς τήν 
έταιρίαν μ&τρτ^ίντα ποσά. 
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β>ϊ ί έλλτίνιχί) ατμοπλοία, δι6τ4 χαΐ άνε»> τούτων ίέν >5ί4- 
νατο να ένιργιήση έξωτιρικάς γραμ,μάς, έάν &έ τυχ6ν ίιέκοψε^ 
επί τι τας έσωτερικάς, ^έν ίχαβε τ& παραμικρ6ν εντεύθεν, ^6- 
ότι αύται θεωρούνται ύπο τοΰ Διοΐ)ςητΐ'Λθυ Συμβουλίου, (ού^^Ι 
(φ'ήμών), ώς μίι προσοδοφόροι. Έάν ηναγκάοθγι λοιπόν νά 5ια• 
χόψγ) τοιαύτας, τό Διοικητιχόν Συμβούλιον πρέπει^ ^ιά νά ηναί 
συνεπές, νά υποσττιιρίξγι δτι απέφυγε ζιομίαν, ίιότι οΐ ε(ς Κρή- 
ΤΊπν πλόες μΛ αποφέροντες χέρίη, £έν ^σαν τουλάχιστον^ 
ίπιζ^μιοι, 

01 εν σελ. 4 5—^8 υπολογισμοί έσπανδάλισαν πολ{> τοίις 
αντιπάλους Αμών. Εν τούτοις ούίείς αυτών ^ιαφιλονειχει τ& 
ποσόν, βπερ, κατά την παρ' ίμών γενομένων άνάλυσιν, ^θε- 
λεν έχει δαπανήσει ή έλλγινιχ:!^ χυβέρνιησις υπέρ τΥΐς εταιρίας 
χατά τίΐν λιόζοισαν 5ω^ειςαετ(αν, έάν περιωρ(ζετο εις τί}ν αύ* 
στηράν έχπλι^ρωσιν της συμβάσεως, χαΐ βπερ ηθελεν άνέρ- 
χεσθαι εις 1,579,666 ^ρ. Δυσανασχετουσιν &μω; πολύ ίιά 
τΐ νά ε^πωμεν βτι β ή ελληνική ατμοπλοία έκόστισεν εις την 
κυβέρνησιν κατά τό αυτό χρονικόν διάστημα» 7,075,67* 
£ρ. '£ματαιοπονησαμεν, λέγουσιν, άπο^εικνύοντες τό «καΙ 
τοις τυφλοκ* φανερόν, ότι ή εταιρία ίέν ίίθελεν υπάρχει τίρό 
πολλού, ίΐίη βάπό τό τέλος του 1864 •, έάν ή κυβέρνησις 
ίέν προέβαινεν εις ουν^ρομάς μί) έπιβαλλομένας αύιη ύπό^ 
της συμβάσεως• Χαίρομεν ^ιά τίιν 6μοφων(αν ταύτην. *Αλλ' 
άφ* ο&, μόνον αΐ έκτακτοι συν^ρομαΐ της κυβερνήσεως κα- 
^τώρθωσαν νά ^ιατηρι^σωσιν έπΙ 8 βλα ίτη την έταιρίαν, ά(χ- 
μόζει Ί^ κατ* αύτης καταφορά του υπομνήματος ; είναι ^(* 
καιον νά λέγωμεν εις το{>ς ίξω ομογενείς, βτι 4 κυβέρνησις καΐ 
μόνη ή κυβέρνησις είναι ϋ αίτ£β της καχεκτικής καταστά- 
σεως της εταιρίας; 

Άλλα τό ίημόσιον, λέγουσιν, αγόρασαν 1,400,000 δραχ- 
μών μετοχάς, α^έν έδώρησε ταύτας εις ούίένα, ούδ^έ&απά* 
νησεν εις έργα άσκοπα ^ μή παραγωγικά», ΣύμφημΓ Α κοι- 
νωνία ώφελ'^θη εμμέσως* αλλά λά τοΰτο Επαυσεν ιϋ οίμεσ<^ 
και απ* ευθείας ωφέλεια της εταιρίας^ Δέν είναι τό Διοικι^-^ 
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τικ&ν Συμβούλιον τ& παρακάλεσαν καΐ πεισαν τι^ν χυβέρνη• 
σιν ν* άγοράσνι τάς μεταχάς ; Τα χρτίματα ταύτα δέν έ- 
ζηλθον άπό τό δημόσιον ταμειον ; Δέν είσηλθον εις τό της 
ίταιρ(ας ; Έλαβεν αυτή τό άνω ποσόν ; Είχε δικαίωμα νά 
τό απαίτηση \ Δέν οφείλει αυτό απλώς εις τ4)ν χαλήν ^ιά- 
Οεσιν της ελληνικής κυβερνήσεως •, — ΉμεΙς 5έν είπομεν άλλο 
τΐ| ^ βτι ή κυβέρνησις ήγόρασεν Ι,ΟΟΟ,ΟΟΟ δραχμών μετο- 
χάς, χωρίς να ηναι ύπόχρεως εις τοΰτο, ένδίίουσα εις παρά- 
χλησιν του Διοικητικού Συμβουλίου• Άφ* ο& τα χρι^^ματα 
ταύτα έ^απανι^θησαν άπαζ, £έν ^υνάμε^α νά έννοησωμεν, πώς 
^υνατα( τις ν' άρνηθ'^ την έγγραφην αυτών μεταξύ τών υπέρ 
της εταιρίας ^ατ^νών της χυβερνησηως. Εις τους λέγοντας δτι 
βτό κεφάλαιον εκείνο διατελεί υπάρχον χαΐ άντιπροσωπευόμε- 
νον υπό της ακίνητου περιουσίας της εταιρίας», άπευθύνομεν 
τί)ν παράκλησιν νά ερωτησωσι τους εν τφ έζωτερικω μεγαλέμ- 
πορους μετόχους, εάν τ4)ν τιμίιν τών μετοχών των έπέρασαν ί| 
δχι, κατά τόν χρόνον της αγοράς, μεταζύ τών γενομένων δαπα- 
νών. Οικονομολογιχώς και έμπορικώς εξεταζομένου του πράγ- 
ματος, είναι άναμφισβτίτητον δτι ύαηάγη έγέηχο. Τό μόνον 
δυνατόν ζιίτημα, ζτίτημα δλως άσχετον προς την υπαρζιν τϋς 
δαπάνης, είναι αν αυτή επέφερε τίιν άπόκτησιν αναλόγου 
προς αύτ^ιν περιουσίας. Άς έρωτι^σωσι καΐ πάλιν τους εν τφ 
εξωτερική μεγαλεμττόρους μετόχους, έάν εις τόν έτι^σιον 
{σολογισμόν των έγγράφωσιν ώς ενεργητικην περιουσίαν τάς 
μετοχάς τίς ελληνικής ατμοπλοίας. Βεβαίως 5έν πράτ- 
τουσι τούτο, καΐ ου^' 4 χυβέρνησις δύναται νά τό πράξΐ|), 
^ιότι α{ μετοχαΐ α&ται $έν τ^ άποφέρουσι τόν ελάχιστον 
τόκον, £ιότι ή εταιρία απέναντι του μετοχικού κεφαλαίου εκ 
3,580,532 δραχμών παρουσιάζει (κατά τόν έπίσημον ίσο- 
λογισμόν) Ιλλειμμα 1^071,364 ίραχμάς, ίιότι έάν έγίνετο 
έκτίμησις τής κτηματικής περιουσίας της ελληνικής ατμο- 
πλοίας, ή αξία αυτής ήθελεν άποδείχθή πολι> κατωτέρα της 
έν τω ίσολογισμφ σημειούμενης, και ^ιότι προκειμένου νά 
ίιαλυθ^ ή εταιρία, καΐ νά λάβγι χώραν πλειστηριασμός, ή 
ε^ρεΟησομένη τιμί) ίίθελεν εΙσΟαι πολΟ κατωτέρα οχι μόνον της 
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έν τ^ Ισολογισμέ, άλλα χαΐ α&τ^ς της ιτραγματιχης άζ(«ς^ 
Ταύτα 8μως ιΙμλι ^«ντερ&ύοντα ζητιΐματα* τό χυρ(ως ένίι«« 
φέ^ν ήμας κίναι &τι ή ίαπάννι έγένετο. 

Δεύτερον χονίηλιον, βπερ ζητοΟσι νά έζα>ε£ψω•7ΐν, είναι αΐ 
463,0(^0' ίρ•, αΐ άντιπροσύ^πεύουσαι την^ έχ των τριών ά- 
τμοπλοέων ζημίαν. Απείείζαμεν ανωτέρω 8τι «ή εταιρί» 
^το υπ^^ρεως νά πληρώσιιι αύτάς», έάν 4 κυβέρνησις επέ- 
μενε. Ειβα(ως β προκειμένοι> περί πωλήσεως κατ' έχτίμησι^ 
γενομένης, ού^εΙς λόγος δύναται νά γείνη περί χάριτος χαΐ 
ευεργεσίας προς τόν άγοραστ'^ν», έχτάς βμως έάν (βπως εις 
τί^ν προκειμένην περ(στασιν) ^τον ο&τος υπόχρεως ν' ό&γοράσι;» 
εις άπαξ όρισθεΐσαν, συμφωνηΟεΙσαν τιμ'^ν, 6 ^έ πωλητής 
χαριζόμενος εδέχθη τήν ε)ΐτ£μιησιν• 

Τά κονίτίλια 3 — 8 (σελ. 1{^ — 4 &), άν8ρχ(5μ&να εις συν- 
δρομές δραχμών 2, 96 1, 4 73, ευτυχώς ^έν φιλονεικουνταί. 
*Αλλά τό *Ε&ηχ^γ Πηϋμα ισχυρίζεται «βτι ή εταιρία ^έν^ 
άπεζημιώθη άλλ' έζημιώθη 5ιά της χορηγήσεως, ίιάτι πα- 
ρετάΟη ό χρόνος της διαρκείας αύτης καΐ ή μετοχή ύπετς- 
μκίθη περισσότερον.9 Έλπίζομεν 8τι τ& Διοικητικών Συμβοό^ 
λιον ίέν παραδέχεται τ4ν ισχυρισμ6ν τούτον, ίιότι άλλως 
^θελεν ομοιάζει τάν άσωτον υΐίν, βστις άφ* οδ κατέφαγε μέ- 
γα μέρος τη; ιδίας περιουσίας, έζι^τησε καΐ Ιλαβε παρά του 
πατρός του συνδρομην τριών εκατομμυρίων δραχμών, άφ* οδ» 
Αέ κατέφαγε καΐ ταύτα, κατηγόρησε τον πατέρα αύτου, ως 
υποθάλψαντα την άσωτείαν του, έζαπλώσαντα την πίστιν 
του διά της παραχωρήσεως τόσον μεγάλου ποσοί^, και θέ- 
βαντα αυτόν έίς- &έσιν ν' άφανίστι βχι μόνον τά τρία έκεΐν« 
εκατομμύρια, αλλά καΐ άλλα πολύ μεγαλείτερα ποσά. 

Τό ^Εθηχΐγ Πηϋμα ζητεϊ τόν έκπεσμόν των κονδηλίων^ 
9—14 κα144— Ί5 (σελ. >Ι 6), ίτοι δραχμών 1,955,50σ^ 
λησμονούν δ* δτι έξ αύτου 4,315,500 δραχμαΐ άντιπροσω• 
πεύουσι τους τόκους των [ί^χόχων^ υποθέτει δτι βλον τό- 
ποσόν αναφέρεται είς τόκους τών κεφαλαίων του ίημοαίου^ 
δι* & καΐ επιφέρει, βτι β η εταιρία δέν ώφειλ« τόκους, άφ' ο& 
% κοινί) έπίχείρησις Ιφερεν άδιάκοπον Ιλλειμμα, τό δε δν 
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|λ^^ν ίέν πρέιτβι να έζαιρεθη της ζιψ,Ιας τώ« λοιιτδν ρι• 
τ6χων.» Τ6 αυτό ιτερίπου λέγομεν χαΐ %£ΐς, βτι έπει&ή ή 
έταφι'α περιηρχετο από ελλείμματος εις Ιλλειμμα, τ6 ^η« 
μόσιον νπεχρεουτο νά πληρώσΐβ 1^15,500 δραχμών τί* 
χους εις τους μετόχους (28), χαΐ νά ζνιμιωθ^ τους των ιδικών 
του κεφαλαίων, ^ραχμάς 740,000, χαι βτι ως έ% τούτου ΐϋ ε• 
ταφία έκόστισεν αύτω πρ6ς τοις άλλοις ^ρ. 4,955,500, τάς 
όποιας ίέν δυνάμεθα νά παραλειψωμεν, δταν Οπολογίζωμεν 
τάς υπέρ τίς ελληνικής ατμοπλοίας θυσίας του δημοσίου. 

£(ς ^έ τους ισχυριζόμενους, δτι 4 χυβέρνησις ίέν πρέπει 
νά &πολογ(ζη τόκους χαΐ $ιά τά κεφάλαια της, άπαντώμεν 
μετά του Πρωϊνοΰ Κήρυχος (29) «έάν άντΙ ελλείμματος 
4 ^ιαχείρισις των διευθυντών ί^ι^ε περίσσευμα, και έζ αύτου 
έπληρώνετο τόκος εις το6ς μετόχους, ίέν Ιθελε πληρωθη 

(28) Έχομιν ή$η ύπ' οφιν χαΐ το^ς ϋριθμ. 244 χαΐ 245 του 
Εθνικού Πνι νί μ α τ ο <, πιριέχοντας ^ξαχολούΟησιν της 
ιτρ^ς ήμας άπαντι^σιως. 'Ι^ν τφ τιλευταίφ ΐρΟρφ μ' ίχπληξιν μας 
(ϋ^ρομεν την έρώτησιν, < Ποιον ^τομον ίλαβε λεπτών έχ των χατα* 
βληΟεισων μετοχών του έπΙ δώ^εχα Ιτη ; » Έλπίζομεν δτι 6 χ• 
Συντάκτης του Έθνιχου Πνεύματος δεν είναι χαλώς 
πληροφορημένος* £λλως τ^ πράγμα ηθξλεν εΤσθαι άνεζηγητον• 
Καθ* δοον γνωρίζομεν Ιχ της έκθέίεως του χ. Χρηστίδοα, τ6 δη- 
μέ•ιον Ιπλκ^ιρωαεν δλους το^ς τόκους των μετοχών πρ^ς 8 τοΓς 0(0 
μέχρι τέλους του 1865, ^τοι δρ• 798,000. Δι3ι μέρος μάλιστα 
αυτών, πληρωθέν Ιχπροθέσμως, νομ(ζομεν 8τι τ^ δημόσιον ^πλι{- 
ρωνβ χαΐ τόχον. Εατ3ι τ^ Έ θ ι» ι χ 6 ν Πνεύμα τ^ περί 
οϊ» 6 λόγος ποσ^ν δ^ν διενεμηθη εΙς τους μετόχους. ΉμεΤς άπ* ε- 
ναντίας Ισχυριζόμεθα, οτι όλοι οΐ μέτοχοι Ι^αβον δλους το&ς τό- 
κους των μετοχών των άπο τ^ 4857 εως τ^ 1865, διότι £λλως 
τ^ ποο^ν τών 798,000 δρ. ώς ληφθέν π•ρ2ι του δημοσίου χαΐ μί^ 
μετρηθεν τοΓς μετόχοις, ΰφειλε ν3ι 6πάρχη σημειωμένον εΙς τ^ πα- 
θητικών της εταιρίας, αύξάνον ί] την κτηματιχην περιουσίαν ή τΐΐ 
{λλειμμα αυτής. 

129) Αριθ. 1074, της 5 Σεπτεμβρίου <8«9. 



Ώ'φΙζβά 



^γΟοο^Ι^ 



- 4<0 -* 

τίκος κοβΙ ι(ς >τ•ίιν κυβέρνησιν ίιά τάς μετοχίς τνις ; άναν* 
τφρι^τως. ΚαΙ τά κεφάλαια όίρα της χυβερνιπσεως εΜ πα- 
ραγωγικά τόκου ως και βλων των άλλων μετέ^^ων.» '£ν 
γένει, είναι αρχή οικονομολογική καΐ λογιστικτ), βτι ίιά νά 
ίναι έπιχε(ργι<ιίς τις παραγωγικά;, πρέπει ίϊ τά εις αύτίΐν κα- 
τατεθείμενα κεφάλαια ν* άποφέρωσιν ετησίως άνάλογον τ6κον, 
λ ν* αύξάνη ί ά:£α αυτών αναλόγως του μί) λαμβανομένου 
τόκου. Έπειίή δμως αΐ μετοχαΐ ττϊς κυβερνιίσεως εις την 
έταιρ(αν πολύ μακράν είναι του ν* άποκτώβι κατ' ίτος μέγα* 
λειτέραν άζίαν, τό δημόσιον ζημιουται τους έτησ(ους τόκους 
αυτών. 

^Ως πρίς τί)ν άζ(αν τών οικοπέδων Σύρου καΐ Πειραιώς 
(σελ• \ 6 αριθ. 12) ειπομεν ^δη (ίτι είμεθα έτοιμοι νά κατά• 
βιβάσωμεν την άζ{αν αυτών εις ^00,000 ^ρ. Τ6 ποσόν 
τούτο παραδέχεται καΐ ό άνταποκριτίις του Αίώνοζ• Τό 
^Εθηχόν Π>Βνμα δμως απαιτεί έκπεσμόν καΐ τών 300,000 
^ρ., ώς £ν ή άζία τών οικοπέδων Πειραιώς καΐ Σύρου Λτον 
Ιση τ^ μηδενί. Άλλα όμοιας δωρεάς, λέγουσιν, Ικαμεν λ χυ- 
βέρνησις καΐ εις τόν ίΐο γά καΐ ε(ς τάς γαλλικάς διαπορθ- 
μεύσεις. Παραδεχόμεθα την όμολογίαν τών αντιπάλων ίίμών• 
Άλλα διότι η κυβέρνησις έδώρησε καΐ είς άλλας εταιρίας, 
παύει νά "^ναι δωρεά ή προς τήν Ιλληνικην άτμοπλοιαν άνευ 
υποχρεώσεως πσραχώρησις οικοπέδων \ 

Την άτέλειαν (σελ. 1 6 αριθ. Κ 3) θεωρεί τό *Εθηχ^τ 
ΠηΤψα αξίας πολύ μικροτέρας τών 96,000 δρ. Άλλα λη- 
σμονεί ότι τό ποσόν τούτο οπελογίσθη κατά τίιν εν σελ. 
39 του υπομνήματος όμολογίαν του Διοικητικού Συμβου* 
λίου, καΐ δτι εάν έκπεσθώσι 4 2,000 δρ. άπό τό ποσόν τών 
6,975,673 δρ. (πρβλ. σελ. 1 6 καΗ 4 3), θέλουσιν έκπεσθη α- 
κριβώς 12,000 δρ. καΐ άπό τό ποσόν τών1,579,666 δραχμών 
(σελ. 4 5), δπου συμπεριλαμβάνονται επίσης αΐ αύταΙ 96,000 
ίρ. ^Επομένως, δπως καΐ £ν Ιχιρ, Ιι διαφορά μεταξύ τών ύπο* 
χρεωτικών και τών οικειοθελών σονδρομών της κυβερνήσεως 
μένει πάντοτε ή αύτι^. 

Ό άνταποκριτίις του ΑιώΫος αναγκάζεται νά παραδεχθ^ 
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ίχι άντΙ 1,879,666 ίρ., βήκυβέρνγισις έίαπάνησβ (χαχ^ αύ^ 
χΐγ) έπΙ ^ώ^εχα ίτη χάριν τίς κατά θάλασσαν συγκοινω- 
νίας ^ρ• 5,575,673.» Αλλά, λέγει, ίκ του τεοσου τούτου 
ιδέον ν' άφαιρεθγ) «ή άμεσος ωφέλεια τής κυβερνήσεως, %ν 
παρέχει αύτ-^ ή εταιρία, μεταβιβάζουσα υποδίκους κατα&ί^ 
χους, στρατιωτικά αποσπάσματα, χρι^άτα, χαρτ(ίσιημα, 
καΙύλικόνΒ με τιμάς έκπεσμένας. 'Ετααθα υπάρχει προφανιίΐς 
οΰγχυαις. Ού^εΙς ίύναται ν' άρνγ,θίί τίιν ώφέλειαν του ίη- 
μοσίου^ Παρατνιρουμεν βμως βτι αυτή σττιρίζεται είς άρ- 
βρον ^ητόν της Συμβάσεως, και δτι ή κυβέρνησις χωρίς νά 
ίαπανησγ) κατά μέν τόν «Αιώνα» 5,575,673, καθ* ι^,μας 
ίέ περίπου 7 εκατομμύρια δραχμών, ίίθελεν £χει ακριβώς 
την αύτην ώφέλειαν, εάν περιώριζε συμφώνως προς τήν 
Σύμβασιν τά Οπερ της εταιρίας {ξο^ά της εις ^ραχμάς 
1,579,666. 

Ανάγκη βμως νά λορθώσωμεν ενταύθα καΐ λογιστικην 
«^αραδρομίΐν του τβ * Εθηχου Πγζύματος και του Αίώγοζ^ 
ισχυριζόμενων βτι τό Διοικητικών Συμβούλιον υπολογίζει τήν 
ίκ της έκπτιίσεως τβν ναύλων της κυβερνήσεως προς 30 
και 50 τοις 7ο ^^αφοράν των εισπράξεων «εις 130,000 
ίρ. κατ' £τος, ^τοι εΙς 5ρ. 1,560,000 έπΙ ^ω^εκαετίαν.» 
Άπ εναντίας, οΐ κκ. Σύμβουλοι μόνον απαζ έ^ημοσίευσαν 
αριθμούς περί των εκπτώσεων τούτων κατά τό ίτος 1861, 
ιταριστώντες την ί• αφορά ν των εισπράξεων ως άνερχομένην 
«{ς 75,000 ίρ. (30) κατ ίτος, 5ηλ. μόνον είς 900,000 
ίρ. έπΙ ^ω^εκαετίαν. "Αλλως τε, όποια^-ι^ποτε καΐ &ν ηναι, ή 
διαφορά αυτή υφίσταται συμφώνως προς τό άρθρον Η'. της 
Συμβάσεως, έν φ αΐ συνίρομαΊ εδόθησαν εις την έταιρίαν χω- 
ρίς ν' άπαιτη ταύτας ου^έν συμβόλαιον μεταξ^ι του ^ημο* 
φ^ου καΐ τ^ς ελληνικής ατμοπλοίας. Προκειμένου $έ περί των 
εκπτώσεων τούτων, παρατηροΟμεν δτι Ιχουσιν άίικον οΐ 
ποιουντες τόσον ίι* αύτάς βόρυβον, ίιότι και αΐ έπιχορηγού* 
μεναι άγγλικαΐ έταιρίαι υπόκεινται εις τοιαύτας, και ή έται* 

- (30) Ή Έ λ π ι ς, αριθμ. 1099, της 48 Απριλίου 1861. 
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ρΓα των γαλλικών λαπορθμεύσβων, χαΐ δ ΪΛογί^ δστκς 
(λάλιατΑι έχτός των άλλων Οποχρεώσκών του, μεταφέρει έν• 
τελώς δωρεάν τοίις ίν Τουρκ(α ιεροζενιχοιις Ο^ναλλι^λους της 
Αυστρίας• 

Τό 'ΕΘπχΙυ ΠγιϋμΛοΛκΜΐ *μο1ς, λέγον δη συμπεριλαμ• 
βάνομεν χαΐ ποσό τά όποια είπομεν βτι δεν πρέπει νά συμ- 
περιληφθώοιν. Άπ* εναντίας, είς τό ποσόν τών 7, 07 5. 6 7 3» 
δέν περιλαμβάνονται ποσώς τά τφ αριθμέ τούτφ επόμενα 
ποσά, ατινα εόρίσχει ό άναγνώστγις είς σελ. 4 6, χαΐ ίτινα 
μετά τών νυν απαιτουμένων τόκων άποτελουσι ποσόν Α , 
877,400 δραχμών. Τά ποσά ταύτα άνεφέραμεν ιδιαιτέρως, 
{σ2α ισ2α διά νά \ίΜ νομίσωσί τίνες βτι συμπεριλαμβάνονται 
είς τό ποσόν τών 7,075,673 δρ., άφ' ο^ κατά λάθος άλλαι 
εφημερίδες (π. χ. ή Μέρψνα) κατελόγισάν τίνα τούτων 
μεταξύ τών όπερ της εταιρίας δαπανών του δημοσίου. 

Μολονότι τό Έθηχύτ Πηϋμα λέγει 8τι δέν είμεθα αρ- 
μόδιοι νά χρίνωμεν περΊ τών λογαριασμών της εταιρίας, &ς 
μας ουγχωρηστρ >ά παρατηρησωμεν αύτφ τε χαΐ τφ άνταπο• 
χριτίί του -^/ώ^'οο, ότι έ/ουσιν άδιχον Ιχπίπτοντες άπό τά 
σημερινόν έλλειμμα (ύπολογιοθέν παρ* ημών είς δραχμάς 1 , 
307,046) τό άσφαλιστικόν χεφάλαιον, δι* οδς λόγους έξε- 
θέσαμεν είς σελ. 38—29 χαΐ 41^43, χαΐ δι'οσους θέλομεν 
εκθέσει κατωτέρω. Επίσης άδιχον ίχουσιν ώς προς τίιν Ικ- 
πτωσιν τών παρά της κυβερνήσεως οφειλομένων τόκων, διότι 
ούτοι εΐνβι πολλώ όλιγώτεροι του ποσού τών 145,000 
δραχμών, καΐ διότι ώς τόκοι τοΰ καθυστεριΛματος τών παρά 
του δημοσίου εγγυημένων μερισμάτων, δέν πρέπει νά συγ- 
χαταλεχθώσιν είς τά κεφάλαια της εταιρίας, διότι δέν άνη- 
κουσιν είς αυτά, άλλ' είς τους μετόχους, άν χαθυστερουνται 
τά μερίσματα. Σφάλλουσι τέλος, έκπίπτοντες τί)ν άξίαν τών 
γηπέδων, διότι ταύτα δέν ηγοράσθησαν εκ τών χρημάτων 
της έταφίας. "Άλλως Ιπρεπε νά έγγράψωμεν μεταξύ τών 
επαίνων της διαχειρίσεοις του Διοικητικού Συμβουλίου και τά 
παρά τών ομογενών δωρηθέντα ατμόπλοια "^ Ενωσιν και 
ίίρήζηγ' ϊαως τότε ή εταιρία άντΙ ελλείμματος παρουσίαζ* 
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κέρδος. Άλλ* Υιθελεν εΐοθαι τούτο άπ(ί^€ΐζις οτι κέρ^ν) χ«1 (χι 
ζημίας αποφέρει ή έλληνιχή ατμοπλοία ; δ τι τά χέρ^η ταϊτα 
οφείλονται ι{ς τήν ^ιαχείρισιν των κκ. Συμβούλων; 'κάν 
αντί 5ύθ) οΐ ομογενείς ιίιμών έ$ώρουν εις την έταιρίαν ^έκ« 
^ ειχοσιν άτμο)ς(νητα, βββαίως ό ισαλογισμός αύτης ηθελεν 
εΐοθαι πολίι πλέον ευχάριστος, ίέν ήθέλομεν δμως έχει όλι- 
γωτέρους λ<ίγους ΐΐ σι^μερον, δπως παραπονεθώμ&ν ^ιά τήν 
χαχήν χατάστασιν τίίς έτα&ρίας. 

Μ(^νον ό λα τήν μεταφοράν γυναιχοπαί^ων λογαριασμός 
τφέπει να έχπεσθη. Περιωρίσθημεν να σνιμειώσωμεν αυτόν, 
(σελ. 16), χωρίς να προβώμεν εις έχπεσμόν, 5ι6τι ίέν έχει 
γείνει εισέτι ή έχχαθάρησις α^του• Επειδή βμως έπιμένουσι, 
παραίεχόμεθα αυτόν βπως σημειουται υπό του Διοικητικού 
Συμβουλίου (υπομν• σελ. 36), χαΐ έχπίπτομεν δραχμάς 2θΟ, 
017. 

Το συμπέρασμα των ανωτέρω, άναφοριχω; προς τήν ληζασαν 
ι^ωδεχαετίαν, είναι βτι ^ ελληνική ατμοπλοία ώφειλε να χοςισγι 
»ις τήν χυβέρνησιν δραχμάς 4,579,666* βτιτη έχόστισε(3 4) 
ίρ.6,975,673• δτι τό έλλειμμα ανέρχεται (32) εις Ί,107, 
029* χαΐ βτι τό πραγματικόν έλλειμμα ήθελεν εισθαι 
τήν σήμερον 4,584,203 ίρ. (33), εάν ή χυβέρνησις περιω- 
ρίζετο εις τους βρους της συμβάσεως, χαΐ 5έν έβοήθη σπου- 
οαίως χαΐ πολυτρόπως τήν έταιρίαν πέραν των υποχρεώσεων 
της. Άπ' Ιναντι δε του μεγάλου τούτου ελλείμματος ήθέ- 
λομεν ίχει κεφάλαια βχι μεγαλειτερα των 3,580,522 δραχ. 
£άν ίέ σι^μερον τό απ* έναντι του κεφαλαίου τούτου Ελ- 
λειμμα ανέρχεται μόνον εις 1,107,029 ^ραχμάς (34), 

(34) =- 7,075,673-400,000 τών οίκοπίδων. 
(3ϊ) = 4.307,046-200,017 οφειλόμενα. 

(33) = 4,834,220-280,047 «ι'ήμίση οΐκίπιδα καΐ Οφειλό- 
μενα. 

(34) Άποφεύγ^μιν νλ άποίώσωμιν τ& άρμόζον Ιπίθετον εΙς τ^ν 
άντατιοκριτήν του Αιώνος, λέγοντα έν τ^ στενοχωρί^ του, οτι 
»ό συγγραφεύς τών άρθρων .... αναγκάζεται ίπι τέλους να όμο- 

8 
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τούτο βφΐΙλΕται άινοχλκιστικώς ιΐς συνίρομάς ο{χβιοθ«λ(ΐς τϋς 
Ιλληνικης χυβιρνι^σιως• 

^Αχριβέστιρον βμως έζκταζομένου του πράγματος^ τ& ά* 
λιοθές ΐλλκιμμα κίναι μεγαλείτερον, λέτι 

ά) Τά εργαλεία του σιίχρου νεωλκε(ου σημειουνται ώς 
ενεργητικά κεφάλαια τίς εταιρίας ε^ς τίιν άρχικην αυτών 
οίζίαν, έν φ καΐ Αν ουδεμία χρήοις αυτών έγένετο, βεβαίως 
ίέν δύνανται ν* άζιζωσιν β τι ττρό δωδεκαετίας• 

β') ΑΙ Μθηγαι καΐ ή ΊογΙα ιόγοράσθγισαν συμφώνως προς 
τίιν γενομένων Ικτίμησιγ "κραγματογνωμόνωγ άντΙ 108, 
760 δραχμών, έσν)μειώθησαν δέ είς τά ενεργητικά κεφά- 
λαια της εταιρίας άντΙ δραχ. 290,336 (35). 

*£κπίπτοντες λοιπόν από τίιν ένεργητικίΐν περιουσίαν ίρ• 
44,060 διά τόνεωλκειον, χαΐ δρ. 181,586 διά τά δύο α- 
τμόπλοια (36), ίχομεν πραγματικόν Ελλειμμα δραχμών 
4 ,302,675. Πολύ δέ περισσότερον αυξάνει τό Ελλειμμα» Αν 



λογ^9)[Ι $11 τ^ αληθές Ελλειμμα της εταιρίας άναβαίνιι ε!ς ίραχ• 
444,844.» Ούτε £?πομεν, οδτε ^ύναταί τις ν^Ε {σχυρισθη «πουίά* 
ζων τοιούτον τι. Τ^ ίλλειμμα είναι χατ' Ιλάχιστον ^ρον 4,4 07, 
027 ^ραχμαΐ. 

(35) Τέ $ύο τβυτα άτμύπλοια παρουσι^ζουνι μοναδικά φαιν^ 
μενον, της άζ(ας αυτών (καίτοι δπεργηρων ή$η) αύξανούσης κατ* 
Ιτος άντΙ ν^κ Ιλαττουται. Έν φ ήγορ^σΟησαν άντΙ δρ. 408,750 
εΙς τ6ν (σολογινμον της 31 Δεκ• 4864 Ικπροσωπουαι > 441|408 

» • » Α > > 4865 » » 242,580 

> > > > > » 4867 > > 390,336 

Το πράγμα κατάντη τφ οντι άπίστειιτον, άλλ' οΐ κκ* μέτοχοι 

{χοντες εΙς χ^^Ρ'^ αύτων τους Ισολογισμούς της Ιταιρίας, δύνανται 

ν^ι Γδωσι την άκρίβειαν των αριθμών τούτων. 

(36) ΆντΙ 484,586 δρ. ίπρεπε κυρίως ν3ι Ικπέσωμεν 4 97,898, 
προστιθεμένης κιΐ της άπ6 του ?τους 4864 μη γενομένης εκπτώ- 
σεως των 3 τοις 0/0« Πράγματι ΙΙμως ή ετησία Ικπτωσις βίς τ2ί 
άτμίπλοια ταύτα Ιπρεπε νά ^ναι τουλάχιστον 9—40 τοΓς θ[θ, 
διότι βεβαίως δεν δύνανται να ζησωσιν όσον νέα άτμίκλοια. 
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κβρα^χθ^ τις τίΐν {ίέβν πολλών, ίτι τά άτμίΛλοια τίς 
εταιρίας έχτιμώμινα Οπό ζ^^ω^ ά^ΐδροΛι/^ίκτωγ αξιωματικών 
χαΐ μΐϋχανιχών, ^θελον παρουσιάσει άξ(αν πολλφ ελάσσονα 
«τϋς εν τφ (σολογισμφ σημειούμενης. 

Άναιρουντες τά παράπονα του Διοικητικού Συμβουλίου 
περί ττίς αγοράς τών τριών ατμόπλοιων της κυβερνκίσεωςι 
άπε^είξαμεν βτι αυτή 2έν ^το ασύμφορος τυ) εταιρία, ^ι6τι τά 
ατμόπλοια ταύτα, ώς άπε^είχ^θη καΐ εκ τών υστέρων, ^σαν 
καλλίστης κατασκευής, «ευρισκόμενα και σι^μερον είς άρί- 
στην κατάστασιν», — ίιότι έν φ κατά τάς εν σελ. 3 μνη- 
μονευομένας πληροφορίας άζιοτίμων ομογενών ηίύνατο νά κο- 
στίσγ) ό τόνος Ι•• 26, έκόστισε μόνον ί• 31.92, -— ^ιότι ή 
εταιρία έπλιίρωσε τά μέν ^ύο προς Ιι. 20.26, τό £έ Αίγαιον 
προς ί. 42.3 τόν τόνον, — ίιότι τά λοιπά απ* ευθείας 
παρά του Διοικητικού Συμβουλίου άγορχσθέντα έκόστισαν 
Ι^• 26.44 τον τόνον, -^^ιότι ^ κυβέρνησις συγκαταβατικώς 
φερομένη, έίώρησεν εις τιί)ν έταιρίαν 463,000 ^ραχμάς, καΐ 
ίκτός τούτου £ίν κατελόγισεν εις βάρος αύτης τά £ζοία 
μεταφοράς και ασφαλίστρων τών περί ών 6 λόγος άτμο* 
πλοίων. 

Καθ* 2σον άφορα τ& δικαίωμα της κυβερνι{σεως πρ&ς ά- 
παίτησιν όλης της γενομένης δαπάνης, παραπέμπομεν είς τά 
<ν σελ. Η, 19—20 καΐ 96—97, ώς καΐ είς αύτην την 
άιΛ 30 Μαρτίου 1858 Ικθεσιν του Διοικητικού Συμβουλίου, 
ίπου καΐ ή ομολογία, δτι ^βεβαίως έν τη γενομέννι συγχα^ 
χαδάσΒΐ (εκ μέρους της κυβερνήσεως) υπάρχει άηο^υ^ωσα 
άποζημίωσις τών δαπανών, είς άς ή εταιρία ΐμελλε μετ' ου 
πολύ νά υποκύψγ) Ινεκα της αναγκαίας επισκευής καΐ της 
διακοπής τών ταζει^ίων » 

Άλλ' οΐ αντίπαλοι ίμών ίιαστρέφοντες τά παρ* ίιμών 
γραφέντα, άγανακτοΟσι δίίθεν πώς τολμώμεν νά θεωρήσω- 
μεν «τους έν Αον^ίνω ^Έλληνας μεγαλέμπορους, κεφαλαιού- 
χους και ίιευθυντάς ατμοπλοϊκών εταιριών, οίτινες ^ιεζι{* 
γαγον τάς συμφωνίας καΐ τάς αγοράς» τών μετά ταύτα παρά 
τής εταιρίας προμηθευθέντων άτμοπλοίων, ώς άνικανωτέρους 

8* 
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τβυ θείου ί.μών κ. Τομπάζη. Ουτβ ίσχυρίο^τορέν ΐτοη, οΰη 
διενοΛθτομεν, ούτι ηίυνάρ,εΟα νά ^ιανονιθώμεν τονοΟτίν τι, 
ίιότι τάς συμφωνίας καΐ αγοράς δεν διεξήξε μόνος 6 χ. Τομ- 
πάζγις, ά>λ υπό τίϊν έπιτίίρησιν και τίί συνίρομ^ έπιτροπϋς 
βαθύπλουτων χαΐ λίαν άζιΐ)τ(μ«ν ομογενών, τόν &έ ίσολογι- 
σμον της κατά τόνον αξίας των περί ών 6 λόγος ατμό- 
πλοιων δέν έλάβΌμεν παρά του κ• Τομπάζη, ως υποθέτει & 
άνταποκριτίις του Αιώνο^^ αλλ* άπδ αυτόν τόν λογαριασμόν 
της έν Αγγλία επιτροπής, υπό ήμερομηνίαν 27/8 Αυγούστου 
1856, Μνημΐ)νεύσαντ€ς της τιμής των παρά του Λιοικητικου 
Συμβουλίου παραγγελθέντ<»)ν άτμοπλοίων, δέν διίσχυρίσθημεν 
βτι ταύτα δέν ηγοράσθησαν εύθηνά, αλλά μόνον βτι ή έται^- 
ρία δέν έπληρωσβν ακριβά τά διά της κυβερνι^σεως προμηθευ- 
θέντα. ΠεριτταΙ λοιπόν αΐ λαβολαΐ καΐ αΐ συκοφαντίαι. 

^Η κατηγορία της «εύηθείας», V προσάπτει ίμίν τό 
Έθηχόκ Πηΐψα^ δέν θέλει μας εμποδίσει νά συμφωνι^σω- 
μεν μετ' αύτοΟ, βτι δέν είναι μόνον ή χωρητικότης, γίτις 
προσδιορίζει τ9ιν άζίαν άτμοπλοίου τίνος, αλλά καΐ ή ποιότης 
του σκάφους καΐ του υλικού έν γένει, ή εσωτερική πολυτέλεια 
ή ποιότης της μηχανής, ή δύναμις αύτης κτλ• 

Ώς προς την ποιότητα του σκάφους καΐ του υλικού έβεβαι- 
ώθημεν ούχΙ παρ* ενός, αλλά παρά πολλών ναυτικών, ότι καΐ 
τό ΑΙγαΐογ^ καΐ ή 'Τόρα^ καΐ ιδίως τό ΠατεΛΛήποτ εϊναι 
ανώτερα πάσης μομφής. Άλλως τε οΐ άναγνώσται ημών δέν 
{χουσιν ανάγκην της τοιαύτης μαρτυρίας, όταν μάθωσιν βτι 
καΐ τά τρία ταύτα ατμόπλοια κατεσκευάσθησαν υπό τήν 
έπιτηρηοιν καί τόν ϊλεγχον του αγγλικού ΐΊογθ, βτι τό- 
σον τό υλικόν βσον καΐ ή κατασκευή καΐ έξάρτυσις αυτών είναι 
σύμφωνος προς τόν κανονισμών του ίΐο^ά, καΐ βτι κατετάχθη- 
σαν 6π* αότου εις τήν ά. τάξιν, Α. 4., τό μέν Αίγαΐσγ διά 
4 0, τό δέ ΠανεΛΛήηον καΐ ή "'Τδζ.α διά Ί2 £τη. 'Ο 
ίΐογί εϊναι Α μόνη παραδεδεγμένη καΐ επίσημος έν 'Αγγλίί): 
βεβαίωσις της ποιότητος απάντων τών εμπορικών πλοίων. 
Κνώπιον της εξετάσεως του I-Ίογ^, πάσα άλλη δέν δύνα- 
ται η νά 'ίνΛΐ ελλιπής καΐ νά Οπο^^ωρηι^• 
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•Όσβν ίιά τάς μηχανάς τοΟ Αιγαίου, νομίζο(Αεν δτι άρ- 
»θυ<ΐΛ έγγύγ,τις είναι τό δνομα του κατασκευάσαντος αύτας 
χ. Κο1)βΓΐ δίβρίιβηδοη• ^λλως τε ούίέν ίυσάρεστον ηΛούσθη 
<πΙ 1 3 δλα £τη ίιά την μτήχανήν τινός των άτμοπλοίωνι 
τούτων. 

Εννοείται ηίιβ &τι πρέπει νά λαμβάνγ^ τις δπ" δψιν καΙ 
τ•ίιν πολυτέλειαν των πλοίων* ευτυχώς ίμως τό Διοικητικόν 
Συμβούλιον ίέν ίιέπραζε τό μέγα λάθος, νά έπιβυμηοη λίαν 
πολυτελή ατμόπλοια (37), τά 5έ παρ* αύτοΰ• ποιραγγελ- 
βέντα ίεν ίιαφέρουσι κατά τήν πολυτέλειαν πολίι των παρά 
της κυβερντίσεως αγορασθέντων. *Εταιρ£α ως ή ήαετέρα πρέ- 
πει νά άρκήται, ιίίως ίιά τάς έβωτερικάς γραμμάς, εις ευ- 
πρεπή ίιακ<5(ΐμισιν του ακάρους, χωρίς νά ζητ^ μεγάλην πο- 
λυτέλειαν• 

*Η μόνη δυνατίι ίνστασις ίίθελεν βίσθαι ή ως προς τίιν 
βχέσιν της δυνάμεως των μηχανών προς τήν χωρητικότητα 
των σκαφών, εάν ίέν ίτο γνωστόν και άναμφισβ^τητον, δτι 
σχετικώς αι μεγάλαι μηχαναί είναι εύθηνότεραι, καΐ έάν ίέν 
«ϊχομεν ύπ' δψιν τόν γενικόν ισολογισμών της 3 * Δεκεμβρίου 
4867, καθ• δν 

Τό /7α>-ί^^ίί>ίοχ είναι τ(4νων3ΜΗ καΐ ίυνάμ. ϊππων 70 
*Η 'Υδρα » > 354 » » » 7α 

*Ε Καρτερία » » 56577 » » » 120 

*Η *Ομόνοΐ7ζ » 1) 565^ » » ϊ^ 12α 

*Η ^Επτάνησοζ » » 63Ι|^ » »^ » 420 

Τό Βυζάηιογ » »6Ι3 » β ]>44& 

^Η Πατρίς » » 748 » ^ » 475 

*Η ΕύτομΙα » » 748 » » » 4 75 

ΑΙ \Μθήναί ν » 5<0^ 9^ » » 4 50 

Βεβαίως ίπου υπάρχει ίιαφορά τις μεταξύ της αναλογίας 
των τόνων προς τους ίππους των ίύο πρώτων καΐ εκείνης 

(37) ΚαΙ τλ Έ θ ν ι κ όν ΙΙν ( υ μ α, άρι6. 245^ βμνλουν.περί των 
4τμοηλο{ων της Ευρώπης, λίγει δτι € ή πολυτέλεια α&τών ιΤνβι 
&σύγκριτος πρ^ς τ^ν των ^ξτέρων«9 
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των λοιπών ατμόπλοιων^ ^έν κίναι τέβον χαταπλνίΗτιχίϊ, 
ώστε νά ^ικαιολογ^ τίιν γλώσσαν του Έθηχοϋ Πγεύμαχος^ 
τοσούτφ μάλλον καΟ' ββον υπάρχει καΙ διαφορά τις μεταζ{» 
της τιμής του τόνου των ^ύο πρώτων χοιΐ ίκείνης των 
λοιπών, χαΐ 2ι6τι μεταξύ των τριών προμηθευθέντων παρά 
ττίς κυβερνι^σεως υπάρχει χαΐ έν ξΰλινον, ο& τό σκάφος, ως 
τοιούτον, χοστέζει πάντοτε πλειότερον. 

Δύο μ(ίνον ατμόπλοια της εταιρίας παρουσιάζουσιν ούσιώ* 
δη διαφοράν. *Β *1ογΙα (αγορασθείσα καΐ αυτή παρά της 
κυβερνήσεως) οδσα μόνον 230 τόνων, έν φ Ιχει δύναμιν 
120 ίππων, καΐ τ6 πολυθρύλλητον Αιγαίον πίριεκτικόν 520 
τόνων, χαΐ δυνάμεως 70 μόνον Ιππων. Όμολογουμεν βτι 
ενταύθα ή δύναμις της μηχανής ίτο δυσανάλογος πρ4ς τό 
μέγεθος του σκάφους. Μ' δλον τούτο 4 αγορά του άτμο- 
πλοίου τούτου δέν ητο αύτίϊ καθ' εαυτην επιζήμιος, διότι ή 
μεν ποιότης του σκάφους καΐ του υλικού 'ίτο καλλίστη, έ- 
κόστισε δέ εις τήν έταιρ(αν ί* 4 2.3 τόν τόνον, έν φ ά* 
πλουν σκάφος άνευ μηχανής καΐ έξαρτύσεως τιμάται συνή- 
θως πολύ πλειότερον (3 8}• Άπορουμεν τοσούτφ μάλλον 
δια τά τοσαυτα παράπονα τών κκ. Συμβούλων ως προς τό 
Αίγαΐογ^ καθ* βσον αύτοι οΐ ίδιοι, διά νά έπιδεικνύωνται ί- 

(38) Τοός μη άρχουμένους εΙς ^να ηερί τούε6υ ιιπομεν άλλα• 
χοΰ (σελ. 20), καΐ έπαναλαίλβ^νοντας δτι •ώ Α Ι γ α ϊ ο ν κατε- 
σχευάσΟη άχριβλ έν χαιρφ πολέμου, ιιαραπέμπομεν ά.) εις τους 
λογαριασμούς της Κο^βΐ — Μ&Π— δίββιη— Ρ&εΙ^βΐ €οπιρ&η7, •ζς τίνος 
τά άπ^ 4842 ^ως1849 χατασχευασβέντα 6 ξύλινα άτμ6ηλοια έχύ* 
στισαν Ι.. 23.07 τον τένον άνευ της μηχανής, ίνει> δέ σχιυασίας 
χαΐ έζαρτίων, {^τοι μόνον το σχ^φος, ^• 47.5 τ^ν τύνον, 6'.) εΙς το 
σύγγραμμα του χ. ΒοαΓ^οίε (Αρρβηίΐίοβ. ρ. 66)^ 5στις προ\)πολογ(- 
ζων μετριώτερον πάντων τών ίλλων, λέγει δτι «τά ξύλινα σχαφη 
παντάς μεγέθους ^ίνευ μηχανών, λεβήτων χαΐ πάσης 
9χευασ«ας κοστίζουν 44 λίρας τ6ν τύ¥•ν•| χαΐ γ'.) εΙς την τεχνι- 
χίΐν Ιφημ«?^δα Εη^ίηββΓ (3 θ€ΐο1)βΓΐ862. ρ, 20ί,}, <^νις |χτιμ§1 εις 
46—20 λίρας τ^ν τένον ξυλίνου σκάφους* 
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χοντες ινολλά άχμ,άιΛοϊΛ^ ηγόρασαν οικκιοθελώς ζη έβχβί- 
των τόν τριακοντούτην 9χ&^6ν 'Όθωι^α ( Αθ^ίναι) χο(1 την 
γερβράν ΊονΙαν. 

Ταύτα ως προς τ'λν άγοράν των τριών άτμοπλο(ων• Σχε- 
τικώς πρ6ς τά εργαλεία του σι^γιρου νεωλχείου, παραπέ(Απο* 
μεν τόν άναγνώστην εις τά εν σελίνι 94 — 95, Αιά να πει* 
σθ^ βτι Αν υπήρξαν πρόξενα ζημ(ας, αϋτη ίέν οφείλεται ε(ς 
την χυβέρνησιν• 

*Έως έ^φ είχομεν τίιν εύχνρίστησιν νά παρακολουθώμεν 
βτμα προς βήμα τό ^Εθηχ^ν ΠηΖψα^ βπερ μόνον πιρί τά 
τέλη του έν τφ αριθμώ 342 οΕρθρου ίίρχιαε νά ζηλεύτι χαΐ 
νά ζητη νά (ιπερβη τό &φος χαϊ τάς φράσεις τοΟ άνταπο• 
χριτου του Αιώνος* 'Ή^η άφεθέντες μόνοι άπ {ναντι αυ- 
τού, εύθυς έξ άρχης προσκρούομβν είς τήν κατηγορίαν, δτι 
καίτοι λυπούμενοι ίιά τ•?ιν ίλλειψιν τών αναγκαίων πλη- 
ροφοριών, £έν χωλυόμεθα έχ τούτου ν' άρνηθώμεν βν οελ. 
2< — 23 τίιν υπαρξιν ζημίας έχ της εσωτεριχης συγ- 
κοινωνίας, νά όμολογι^σωμεν &έ αύτην χαΟ* όλοχληρίαν έν 
σελ. 36 — 38 «προς υποστηριξιν τϋς γνώμης, δτι τά με- 
γάλα ατμόπλοια της εταιρίας είναι ιλ μόνη της ζημίας α{• 
τία.» ^Η ^ιαστροφί) αδτη τών πραγμάτων είναι σκόπιμος 
μόνον ίιά τους μ^ «ναγνώσαντας τά παρ* ίιμών γραφέντα. 
£ίς τό πρώτον τών αναφερθέντων χωρίων, λυποόμενοι ίιά τ^ΐν 
στέρησιν τών αναγκαίων αριθμητικών αποδείξεων, προέβημιν 
εις τ^ ίρευναν του ζητι^ματος ^ιά συλλογισμών, αλλά ίιά 
συλλογισμών στηριζόμενων έπΙ τών πραγμάτων (39)* είς τά 

(89) Διλ νά πΐίσΟή ό ανταποκριτής του ιΑΙώνος,» ίτι τήν τοι- 
«ύτην μέθοδον έπιτρέπιι ή πολιτβιογραφιχί^ επιστήμη, πβρβπέμπο- 
μεν αύτ^ν ιΐς τό σύγγραμμα του κ. ίοηβΐ: ΤΙιβΟΓίβ άβΓ δίλΐίβΐίΐ:. 
Ιί^ίβη. 1856. Κατό την Ιν σελ• 64 γνώμην του συγγραφέως τού- 
του €*Ότι ίύναταί τις νδι ΙρεονοΙ καΙ άν•υρίσχΐ|^ τοός στατιστιχοός 
ν&μους χαΐ ΙχεΤ άχύμη, 8που μόνον <(ς πιριωρισμένον βαθμόν ^ 
ουδαμώς δύνανται νλ ληφΟώίπν όπ' δψιν οΐ άριΟμοΙ, ίΐν δύναται 
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ίεύτερον, ίέν ώμολογτριαμεν την ζψίαν, άλλ* ύπεσττπρίξβμβ^ 
βτι τα οικονομικά ττ,ς εταιρίας γίθελον ϊχει καλλίτερον, ίάψ 
τ 6 Διοικητικό ν Συμβούλιον έττρομηθεύετο μικρότερα άτμό- 
5ςλοια. Ε(ς τίιν ιίέαν ταύτην ώρμτ^θημεν άφ' ενός μέν έκ 
τϋς τοϊς πάσι εύληπτου άρχης, δτι είναι ίεεριττά μεγάλα 
ατμόπλοια εις έταιριαν τταραπονουμένην (τ6 Διοικητικών Συμ- 
βούλιον παραπονείται, 6χ\ ημείς) βτι &έν ε&ρίσκει έπιβάτα^, 
άφ' ετέρου εκ του γεγονότος, δτι τα Ιζο^α ενεργείας κτλ. 
άτμοπλοίου τίνος είναι σχεί&ν ανάλογα προς τ&ν αριθμόν 
τών Ιτ^πων της μηχανές του. Ποτέ δμως 5έν εΐπομεν, δτι 
« τά μεγάλα ατμόπλοια της εταιρίας είναι Α μάνη της ζη- 
μίας αίτίαν* υπεστηρίζαμεν μόνον, δτι μετάξια τών ένη'α 
λόγων της καχεκτικές καταστάσεως τών οικονομικών αύτίς 
εΙς είναι καΐ τό μέγεθος τινών άτμοπλοΐων (σελ. 30 — 40.)» 
Δεν έρυθριώμεν νά όμολογι^σωμεν δτι £έν είμεθα τόσον 
γεγυμνασμένοι εις την πολιτειογραφικην έπιστημην, ώστε ν4 
δυνάμεθα ν* άνεύρωμεν τρεις άγνωστους ^Γ ενός καΐ μόνου 
γνωστού• Έπιμένομεν ^έ λέγοντες, δτι ^ιά νά γνωρίζωμεν, 
έάν γραμμή τις είναι προσοδοφόρος ?! βχι, καΐ τίνες αΐ μΉ 
προσοδοφόροι προσεγγίσεις εκάστης γραμμής, πρέπει νά γνω• 
ρίζωμεν δχι μόνον την εις μίλια άπόστασιν έκαστου λιμένος^ 
αλλά καΐ τί)ν κίνησιν τών επιβατών καΐ εμπορευμάτων είς ί- 
καστον τών λιμένων τούτων, ως καΐ τίιν ^ύναμιν της μηχανγίς 
του είς εκάστην γράμμίιν ένησχολημένου άτμοπλοίου. Ευχα- 
ρίστως ελάβομεν παρά του ανταποκριτού του Αιώνος την 
πληροφορίαν, βτι τίιν είς μίλια άπόστασιν δυνάμεθα νά μά- 
θωμεν είς Ικαστον πρακτορειον* μ-^ δυνάμενοι £έ ποτέ νά ύ* 
ποθέσωμεν δτι επιθυμεί ν* άπαττίση τον»ς άναγνώστας αύτου, 
δ^ μας συγχώρηση νά παρατηρτίσωμεν αύτφ δτι άπατάται 6 
Ι^ίιος, υποστηρίζων δτι τίιν κίνησιν τών επιβατών καΐ έμπο- 



νλ τ€θ^ εΙς άμφιβολίαν, δταν ίναχωρη τις άπλ τ& σημιιον, β!ς 8 
{φθασεν 4}δη ή Ιπιστι^μη.» Έ2ίν δμως ή αύθιντία του κ. ΙβολΙε 
δέν είναι Ικανή δι^κ τον άνταποκρινην του Α Ι ώ ν ο ς, είμεθα 
τρρόθυμοι Ά παραπέμψωμεν αύτ^ν είς πλήθος ίλλων συγγραφέων. 
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ρευμάτων, καΐ τους είτπραχθέντοΕς ναύλους εις εί(α9τον σταθ* 
μόν, ώς και τά ατμόπλοια έκαστης γραμμής δυνάμεθα νά 
ευρωμεν <(έν έκάστφ έτησ{φ ίσολογιβμφ της εταιρίας.» Κίς 
ούίένα ίσολογισμόν αυτής ευρίσκεται τοιούτον τι. Έκεϊ εγ- 
γράφεται απλώς βτι ή εταιρία κέκτηται τά ^εινα καΐ &εινα 
ατμόπλοια, χωρίς νά στ,μειουται εις ποίαν γραμμην ητο έν- 
ησχ^ολτιμένον ίκαστον' υπάρχει σημείωσίς τις ποσάκις ένηρ- 
γτΑθγ) έκαστη γραμμή, άλλα ίέν λέγεταί τι περί των επιβα- 
τών καΐ των εμπορευμάτων καΐ τών εσόδων έκαστου σταθ- 
μού. Επίσης άπαταται μεγάλως 6 εν τψ ΑΙώη γράψας, 
λέγων δτι ή ίημοσίευσις τών παρ* ημών ζητουμένων πλη• 
ροφοριών «καΙ ^απάνην ού μικράν συνεπάγεται.» Λυται 5έν 
δύνανται ίΐ νά ύπάρχωσιν εις τά βιβλία τών πρακτόρων 
χαΐ τών εν τοις πλοίοις λογιστών τριτίμερος εργασία τινός 
έκ τών υπαρχόντων υπάλληλων άρκεΐ προς τακτοποίησιν αύ• 
τών* 2ν καΐ μόνον τυπογραφικόν φύλλον (απαιτούν ίαπάνην 
τό πολύ 60 δραχμών) δύναται νά τάς περιλάβ^. 

*Αλλά| £ιά τ{ £έν μιμείται τό Διοικητικόν Συμβούλιον 
τούλάχ^ιστον τάς μή ίημοσιευούσας τοιαύτας πληροφορίας 
καΐ έπιχορηγουμένας έκ τών ξένων εταιριών; 'Ολαι 5ί^ου- 
σιν άκριβεστάτας καΐ λεπτομερεστάτας εκθέσεις εις τάς κυ- 
βερνήσεις αυτών. ^Η ελληνική 2μως κυβέρνησις ^έν έχει κατά 
τόν άνταποκριτήν του Αιώνος δικαίωμα εις τοιαύτην άπαί- 
τησιν, άφ* ο& £έν γνωρίζει κΑν «τόν αληθή πληθυσμός του 
Κράτους !» Τί σχέσιν ίχει τό £ν προς τό άλλο ; Δικαιολο- 
γείται ποτέ τις ίιά τήν μΛ έκπληρωσιν τοΰ καθήκοντος του, 
αναφερών παραδείγματα άλλων μη εκπληρωσάντων τό εαυ- 
τόν ; Έκτος τούτου ίμως υπάρχει ή έλα^^ίστη αναλογία 
μεταζύ τών εύκολων πληροφοριών, τάς οποίας ζητουμεν από 
τό Διοικητικόν Συμβούλιον καΐ τών πολυδάπανων, πολυπλο- 
κωτάτων καΐ δυσχερέστατων βεβαιώσεων του πληθυσμού ; 
*£άν ό ανταποκριτής του ΑΙώνος ίέν ήθελε νά ηναι αυτο- 
δίδακτος πολιτειογράφος, ήθελε μάθει ευκόλως, 2τι αι δυσ- 
κολώταται τών στατιστικών ^πληροφοριών είναι αϊ περί 
πληθυσμού, καΐ δτι μ' δλον δτι ή ελληνική κυβέρνησις δέν 



ΟίΟίΐίζθοΙ 



ΐ)νΟθΟ§ΐ€ 



- 42» - 

{πραζιν 2 τι ώφλίλκν, ( τι '/,δύνβτο Οπερ αύτώνι ούοέν ίμξύς 
χράτος τϋς υφηλίου ηίϋντιθη μέχρι του^ε νά ίζαχριβώσιρ τόν 
αληθή πληθυσμόν αύτου. 

*£ν 8σφ £έν Ιχομιν ύπ* βψιν ακριβώς βεβαιωμένους αριθ- 
μούς ΐΗρΙ τϋς χινησιως των επιβατών καΐ εμπορευμάτων έν 
τοίς έλληνικοις άτμοπλο(οις ίέν δυνάμεθα παρά νά έπιχαλι• 
σθώμεν χαΐ πάλιν δσα είπομεν έν σελ. 81—23 χαΐ 32, χαΐ 
ν' άναφερθώμεν ίκ νέου ε(ς τ'ίιν μαρτυρίαν των ταςειίευόντων 
^ι' ελληνικών άτμοπλοΐων. Παρακαλουμεν λοιπόν εκ ^βυτΙρΜί 
ίχι ίνα, ίχι ίύο, αλλ* ϊκαστον τών αναγνωστών ίμών {ίι- 
αιτέρως, νά έρωτησγι βχι 2να καΐ &ύο, αλλ* {λ•ιΐ( τους γνω- 
ρίμους καΐ φίλους του, εάν ταζει^εύοντε^ ΙιΗ ατμόπλοιων 
τής ελληνικής εταιρίας είχον πολλοίις ^νεπιβάτας % βχι, 
χαΐ έάν Ετυχε ποτέ νά ί^ωσιν ^ίαι^^ενον % έζερχέμενον 
λιμένος τίνος άτμόπλοιον τή( ίτ«ιρίας μέ ολίγους έπιβάτας. 
Είμεθα βέβαιοι βτι βλοι ^ΧοΛί^ι δώσει πληροφορίας υπέρ του 
^ετέρου ίσχυρισμουι έκτος ίσως προκειμένου περί της γραμ* 
μής τίνων ν^αΜ^ 

Οχί^άς ίσχυρίοθη ποτέ, ως είρωνευέμενος υποθέτει 6 άντα- 
ιεοκ^ιηις του Αιώνοζ^ βη από δωδεκαετίας «ό έν Ελλάδι 
ΐελιΐΟυσμός καΐ ή βιομηχανική αύτου ακμή υπερέβησαν τόν 
του Βελγίου.» ΕΙπομεν βμως καΐ έπαναλέγομεν βτι έν φ ό 
Ι^Ιογά διεξήγε /<έ/ρ« το9 1856 επωφελώς γραμμάς τινας, 
^έν δυνάμεθα νά παραδεχθώμεν ώς αληθή τήν εις πολλάς 
εκθέσεις του Συμβουλίου καΐ πολλαχου του υπομνήματος 0- 
ποστηριζομένην αρχήν, βτι δλη έν γένει ή εσωτερική συγκοι* 
νωνία είναι x^^^ σψΒρον επιζήμιος. 

^Ο ανταποκριτής του Αΐώγοζ λησμονών τά ανωτέρω, λη- 
σμονών 2τι καΐ εις τά αρχεία τής κυβερνήσεως υπάρχουσι 
πολλά ίγγραφα του διοικητικού Συμβουλίου, έν οίς υποστηρί- 
ζει αυτό α8τι δΛαί αΐ έσωτερικαΐ γραμμαΐ, καΐ αύτη ή γραμμή 
από Σύρου μέχρι Πειραιώς, ή από Πειραιώς μέχρι Πατρών, καΐ 
ή άπό Πειραιώς μέχρι Ναυπλίου» έπιφέρουσι ζημίαν, ομολογεί 
2τι € υπάρχουσι καϊ γραμμαΐ προσοδοφόροι». Ότι δμως οΐ χκ• 
Σύμβουλοι «Ιναι εναντίας ίδέας^ υποστηρίζεται προς τοις δλ* 
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λοις χα\ άιΑ αύτ-ίν τί)ν 2παζ μόνον, τφ 4860, ^ημοβι&υ- 
6εϊ9αν (40) σύγκρισιν των διαφόρων γραμμών, έν ΐ άναγι- 
νώσκομ&ν* ^ΐ'Έκ τίνος πίνακος τόν &ποιον έχομεν Οτ:* βψιν, 
έζηγμένον έκ των βιβλίων τις έταφ(ας, χαταφα(νεται οτι 
χατά τό 4800 Οπγίρχε ζημία 
1) *Απ6 την γραμμην Πειραιώς μέχρι Πατρών Δρ. 46,959 



«) 


9 


9 


9 


Ναυπλίου . . • . . • 


26,304 


3) 


9 


9 


9 


Πειραιώς χαι Σύρου εις 4 
μύνον ταζεί^ια ... β 


3,105 


4) 


» 


9 


9 


του ΕύβοΣκου κόλπου 9 


^8,568 


8) 


» 


9 


9 


τοδ νύρου .... » 
^ής Ακαρνανίας . • 9 


9Μθ7 


6) 


9 


9 


9 


19,0«8 


V 


9 


9 


9 


τών ντίσων . . • . 9 


47,331 



Τ& βλον ζημ(α είς ίν ίτος 9 294,345 

Τίς δύναται να πιστεύσ^ι, βτι τουλάχιστον αϊ τέσσαρες 
πρώται γραμμαΐ, χαλώς χαι μετ ελέγχου χαΐ οικονομίας ^ι- 
ευθυνύμεναι, ίέν άποφέρουσι χέρσος άντΙ της έκ δραχ 4 34, 
016 ζημίας; *0 ίΐο^οΐ άντΙ τεσσάρων έντ^ργει 52 ταζείίια 
μεταζύ Σύρου χαΐ Πειραιώς" επομένως έχ της γραμμής ταύ- 
της, ταχτνκώς ενεργούμενης, ίίθελεν Ιχιι ί εταιρία ζημίαν 
28,535 δραχμών ετησίως ! Πρέπει να ύποΟέτωσι τφ βντι 
μεγάλην εύτΑθειαν εις τό χοινόν, οΐ τά τοιαύτα ίημοσιεύον* 
τες ! Έάν ο9τως είχον τά πράγματα, ούί' έπΙ δν ϊτος ίθελε 
διατηρεί 6 ίΐογοί τάς εις τάς ϊλληνιχάς θάλασσας γραμμάς 
του, ιϋ εάν χάριν συντομίας του ταξει^ίου Κωνς-αντινουπόλεως 
Αιηρχετο από Λουτρακίου χαΐ Καλαμαχίου, ίθελε προσεγ- 
γίσει τό πολ!ι χαΐ είς Πειραιά, άλλα ποτέ οίνευ χέρσους ίέν 
θά έπβσκέπτετο τάς Πάτρ^ίς, την Ναύπαχτον, τό Αίγιον τήν 
"'ϊίραν, τάς Σπέτσας, τό Ναύπλιον και τίιν Συρον. 

Είναι έπιτετραμμένον είς τόν ανταποκριτών του Αίώγος 
νά αραδιάζει βσους αριθμούς θέλει, συγχέων τά Ισο&α τών 

(40) "Ορα Α ύ γ ή ν ίρΛ. 835 χαΐ 836, τϊ)« 6 Μαΐου 4861, 
χ«1 Έ λ κ ( $ α ίξΛ 4099, τή( 48 Άπρ(λ(ου 4864. 
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γρΛμ|Αωι^ τίς *βλ>άίος μι έχδίγα της γραμμής Βριντι^φίο* 
*Αγχώνος, χαΐ Τιργέστης, χαΐ ταύτα νεάλιν μέ τα γενιχά 
£σο^ καΐ ίζοδα της βλης 1ταιρ(ας ϋογά χαΐ τον γενικόν 
αριθμόν των μιλίων, βσα ληνυσανι τά άτμάπλοια αατής, ^ιά 
νά £λθν) είς τό συμπέρασμα βτι 6 ίΐο^^ά έζημιοϋτο εν '£λ- 
1άί^. Δι& τών τοιούτων λοζο^ρομιων ΐύναται να ταλαντεύσγι. 
την χρ{σιν τίνων, άλλ' βχι ποτέ νά ΐΓε(σγ) περί τών αδυνά- 
των τους 6πωσ$ι(ποτε σκεπτόμενους. Τό προσο&οφόρον ίΐ μΛ 
τών έν ^Ελίάδι προσεγγίσεων του ΪΛογά δύναται ν* αποβεί*- 
χθτ) όι αριθμών μάνον παρά του Ιχοντος &π* δψιν άχριβείς 
πληροφορίας περί τών εις Ιχαστον αταθμόν έπιβιβαζομένων 
προσώπων χαΐ εμπορευμάτων, περί του λιμένος της ^ιευθύν- 
σε^ιας έκαστου περί τών παρ* έκαστου πληρωΟέντων ναύλων 
πκρί του ονόματος του εις έκάστην γραμμί^ν ένησχολημένου^ 
άτμοπλοίου^ και περί της δυνάμεως τών Ιππων της μηχανής 
αύτου. 

ΚαΙ αυτός !μως & έν τ^ Αίώη γράφων, μίΐ (χων πλήρη 
πεποίθησιν εΙς τ4)ν πειθώ τών υπολογισμών του, προσθέτει 
ΟΤΙ σ ή εταιρία ϋογά ^ιετηρει τάς έν ^Βλλάίι γραμμάς χά^ 
ριν τών άλλοσε επιχειρήσεων αύτης, καΐ Ινα μίι ε^ς τά πρό- 
θυρα του Ά^ριατικου κατισχύσιτι άλλη σημαία προς βλάβης 
του αυστριακοί εμπορίου»» £ΐίομεν ϋ$η βτι αΐ πλεισται 
τών εν ^Ελλά^ι προσεγγίσεων ίεν ευρίσκοντο είς σχέσιν προς 
τάς λοιπάς έπιχρβιρι^σεις του 1<Ιογ(1, νομίζομεν ί' βτι σφάλ« 
λει μεγάλως 6 υπόθετων τόσον α{σθηματικο{Ας τους μετό- 
χους του ίΐογά, ώστε ν' άναλαμβάνωσιν, άπ4 άγνόν πατριω- 
τισμών κινούμενοι Ϋ γραμμάς μ^ επικερδείς, χωρϊς νά ^ναι έ* 
βεβλημέναι αίται εις τίιν έταιρίαν των, έν φ ή ημετέρα 
αρνείται να έκτελέσγ) καΐ έκείνας, ίι' &ς (χει ^ητήν Οποχρέω• 
σιν δυνάμει επίσημων συμβολαίων. 

Τόν σκοπόν αύτου έπιδιώκων ά άνταποκριτίις του Αίώγοζ^ 
ιι^Α ολίγον φροντίζων περί της άκ(λβε1ας τών παρ* αύτοί> 
δημοσιευομένων, α δέον (λέγει) νά μάθη καΐ παρ* ημών 6 κ. 
Λ09ΐος» ΟΤΙ ουδέποτε τό Διοικητικϊν Συμβούλιον Ικαμε προς 
ούδένα παράπονα πβρί της εκπτώσεωςι ούί* έζ'^τησέ ποτέ 
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^ίϊν έλάττωσιν αύτης.» ΠαρακαλοΟμεν τ4ν άνδτγνώστνιν ν* 
άνατρέζη κίς σελ. 4 01 — 8, ^ιά να ι^Υ) τις, ήμεις ^ 6 είλικριν'ίις 
άνταποχριτ^ις του Αίώγος^ διαστρέφει τάς ιδέας τοΟ Διοι- 
χγίτικου Σν[χ.βουλ{ου, βπερ δχι μ6νον εζι^τησε τίιν έλάττωσιν 
των έχπτώτεων, άλλα χαυ^^αται χαΐ ίιά τό κατόρθωμα του, 
•Οτι ίέ ούτε είςάντίφασιν τϊερηίλθομεν,οδτε ένεγράψαμέν ποτέ 
τήν έλάττωσιν των εκπτώσεων μεταξύ των προς τγιν έται- 
ρ(αν ευεργεσιών τϋς χυβερνίλσεως, ως αρέσκεται να λέγ^ 6 
έν τφ Αίώη κατι^γορος ημών, μαρτυρούν 8λα τα έν σελ. 
23^-86 καΐ ιλ έν σελ. 13 υποστιμείωσις (ευρισκομένη άπα- 
ραλλάκτως καΐ είς τό άρθρον του ΜίΑΑοηοο^ όπερ ειχεν 
&π' δψιν του 6 προσπαθών ν' άναιρέσΐ[ΐ ^«μας), έν ί), λέγομεν 
οτι ατό ποφά του Διοικητικού Συμβουλίου προταθέν μετρον 
ίέν είναι υπέρ της εταιρίας.» Ότι £έ τό μέτρον έπροτάθη 
&πό του Συμβουλίου» αποδεικνύεται προς τοις άλλοις έκ τών 
έν σελ. 9, 12, 16, 26 κτλ. του 6πομντίματος λόγων αυ- 
τού, εις ο6ς όψείλομεν πλειοτέραν πίστιν, ίΐ είς τους έν τφ 
Α\ίώγι λόγους του συνηγόρου τών κκ. Συμβούλων. 

£{ναι αληθές βτι ομιλούντες περί τών εκπτώσεων δέν άνε* 
φέραμεν τιλν έν σελ. 27 του Οπομνιιζματος παρατηρησιν τοΟ 
Διοικιπτικοΰ Συμβουλίου ββτι από του Ιτους 1860 ίλαβε τό 
μέτρον να σημειοί είς την στηλην τών έζόδων δλον τό ποσόν 
τών επισκευών, έκτος έάν πρόκηται περί αντικαταστάσεως 
του λέβητος.» Γϊομίζομεν βμως βτι τό χωρίον τοΰτο εϊναι 
μάλλον υπέρ :λμών, άποδεικνΟον βτι έν φ τό Διοικητικόν 
Συμβούλιον υπολογίζει εις 34 έτη τό άγώτατοί δριογ της 
ζωής τών άτμοπλοίων, δια νά δυνηθ^ ν' άνακτ'ΐι^σγ) έκ τών 
εκπτώσεων τό βλον της αξίας αυτών, ό βίος των πρέπει νά 
^ναι πολύ μεγαλειτέρας διαρκείας. Τό σγ.μαντικώτερον τών 
εξόδων έτησκευης είναι ομολογουμένως τό τών λεβι^των. 
Δια ι^ά μη φιλονεικιΑση τις βμως καΐ τούτο, έπικαλού- 
μεθα την μαρτυρίαν του κ. ^. Η. \\ΊΙ$οη (ΟΓΓιοβΓ οί ΐΐΐβ 
^ο(1^&η Νατγ), ρητώς λέγοντος (41) δτι αί σπουδαιαι έ- 

(41) δβεοηά Γβροπ Γγοοι (Ηβ βείβΰΐ οοιηιηίΐΐββ οο $1(;λΐη•€θΐΒΐηαηί- 
€&(ίοη8 ιτίΐΐι Ιικίία. 1851. ρ. 120. Ό, 4701. 
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ΐϋΐ9χ€υαΙ, αΐτινις (πιβαρ^νοιίσι τ& άτμ^ιιλοια ιΤναι αΐ 
^ιά νέους λέβητας χαΐ τήν άνανέωσιν του χαλκού. 9 *ΙΙ 
τ<λ£υτα{α αυτή γίνιται χάθ< δκτώ (τη, έν φ οΐ λέβη* 
τες άλλάσσονται σχεδόν κατά τ<τρα<τ(αν, ϋτοι έπτάκις 
<(ς τό ίιάοττμα των 34 ετών, καΐ άπαιτουσι κατά ι^α- 
σαν «νανέωσιν ^απάνην περίπου 250 δραχμών ίι' 2κα• 
οτον ονομαστικών Ιππον. ^Επομένως οΐ λέβγιτις άτμοπλοίων 
420 Ιππων, ως π.χ. της *£πΓα>Ί}σοι;, (χουν ανάγκην δαπάνης 
130,000 £ι* έκάβτην άντικατάβτασιν, ίι* επτά ίέ αντικα- 
ταστάσεις απαιτούνται 910,000 ίραχμαΐ, ών τό τρίτονι 
ίηλ. 70,000 ίρ., ίέν εγγράφεται εις τάς ίαπάνας, άφαιρού- 
μενον από τάς εκπτώσεις. Όθεν μετά την λϋζιν 34 έτων 
τοιούτον άτμόπλοιον παρουσιάζει 70,000 ^ρ•, &ν ^ ίκπτω• 
οις £έν {χει γε(νει είσέτι• 'Βπει^ή ^έ η άξ(α τής ^Επζαγή• 
σου (42) είναι 4 4,000 λιρών % 393,680 δραχμών, ή ετησία 
(κπτωσις προς 3 τοις 7ο ανέρχεται είς &ρ• 1 1,84 Ο έπει^^ι 
βμως, μέχρις ο!» έκπεσθώσιν αδται, απαιτούνται σχεδόν £ύο 
άλλαγαΐ λεβι^των, αι έκπεσθησόμεναι 70,000 ίραχμαΐ πράγ- 
ματι πλησιάζουσι τάς 90,000, Ιχουσαι χρείαν σχείόν 8 ε- 
τών, {πως καλυφθώσιν ύπό τών εκπτώσεων *Εκ τούτων κα- 
ταφαίνεται μαθηματικώτατα βτι κατά τό σιλμερον έφαρμο- 
ζ(ίμενον σύστημα, 4) διάρκεια του βίου τών πλοίων £έν ύπο* 
λογίζεται είς 34 άλλ' είς 42 (τη. ^Επομένως ΰποστηρίζο- 
μεν χαΐ πάλιν, δτι ή ίκπτωσις προς 3 τοις 7ο ^^^ β^^*^ *' 
παρκίις, καΐ κακώς έζητι^θη Οπό τών κκ• Συμβούλων. 

"βτι ατυχέστερος ^εικνύεται 6 ανταποκριτές του ΑΙώνο^ 
είς τ'ίΐν έκίρομ'ίιν αύτοΟ κατά τών περί ασφαλίστρων ίδεών 
ίμών (σελ. 26 — 28 καΙ 41 — 45). Παρατηρουμεν, λέγει, 
είτι Ινα κατατεθώ ϋ^η τό άσφαλιστικόν κεφάλαιον παρά τινι 
τραπέζι; πρέπει νά έκποιηθ^ μέρος της εταιρικής περιουσίας.* 
Γνωρίζοντες κάλλιστα τούτο, υπεσττίριζαμεν έν σελ. 41 — 42 
βτι κακίς'η είναι ή λαχείρισίζ του Διοικητικού Συμβουλίου, με• 
ταβαλ^ντος τά ασφάλιστρα είς κτηματικην περιουσίαν. Άλλ' 6 

(42) *Όρα Ικθεσιν της 28 Μαρτίου 4860 σελ. 4. 
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Αντίπαλος ΐμών, άντΙ ν* αναίρεση) τοίις έχεϋ άναφβρομένους λί- 
γους, υποστηρίζει ά.) §τι άτοπον αηθελεν είσθαι, εν φ ήέται• 
ρ{« πληρώνει τίκους βαρείς προς 12 τοις7ο> ^^ Ιχη τά κε- 
φάλαια της παρά τ§ Τραπέζη προς 3 ίϊ 5 τοΙς ®/^^, ζημιου- 
μένη ο&τως ετησίως σπου&αιότατον ποσόν'» β') βτι έπειίή 
το ίίμισυ της εταιρικής περιουσίας είναι έξησφαλισμένον αρ- 
κούντως, έζησφάλισται καΐ τό άσφαλιστικόν χεφάλαιον. ^Ως 
προς τό ά. παρατηρουμεν ίτι ίάν τό ασφάλιστρα ^ισαν κατα- 
τεθειμένα εις Τράπεζαν, ίίθελον ^{^ει τ^κον 5 τοις ^/ο, έν φ 
€υμπεριλαμβαν6μενα είς τί^ν κτηματικών περιουσ(αν, αύξάνουσι 
τάς ζημίας εταιρίας, είς ΐίν τά κέρ^η είναι εντελώς δγνωστα, 
χαΐ επομένως άντΙ 5 τοΙς 7ο ^ί^ουσιν ίν μέγα μη^ενικόν, δια• 
τρέχοντα συγχρόνως τούς κινδύνους τής κτηματικής περι- 
ουσίας• Καθ' δσον άφορ^ τήν δευτέραν παρατηρησιν του αν- 
ταποκριτού του ΑΙώγοζ^ άφ' οδ ώς είναι γνωστόν, ομολογεί 
2έ και 6 Ιδιος, μόνον τό ίίμισυ της εταιρικής περιουσίας είναι 
ίζησφαλισμένον (καΐ τούτο βχι αρκούντως^ ώς άνεπτύζαμεν 
έν σελ. 43) καΐ τό άσφαλιστικόν κεφάλαιον (ίόνοτ χατά τό 
ή^ασυ έζησφάλισται (43). 

Μή άρκούμενος είς ταύτα ό άνταποκριτ'ίις του Αΐωγοζ^ 
νροχωρεί ετι μακρύτερον, καΐ επιμένει υποστηρίζων βτι πα- 
ραλογιζόμεθα, και οδτε ορθώς οδτε κατά λογιστικήν άλτί- 
θειαν βαΐίζομεν, μή παραδεχόμενοι τί^ν άφαίρεσιν του ασφα- 
λιστικό• κεφαλαίου από τό έλλειμμα, και άντιτείνοντες είς 
τήν κατάταξιν εκείνου μεταζύ του κεφαλαίου της εταιρίας• 
Μολαταύτα έμμένομεν είς τήν ταπεινην ημών γνώμην, προ- 
Τίμώντες νά συμφωνησωμεν με τούς κορυφαίου; τής οίκονομι• 
χής έπιστιίμης παρά μέ τοίις τρεις αστερίσκους του Αιώνοζ^ 
είς το{ις οποίους θέλομεν φέρει καΐ άλλην άπρόσβλητον υπέρ 
4μών μαρτυρίαν, τήν του κ. Α. ΑηάβΓβοο (Μβη&ςίος 0!γ6- 
€(0Γ ο( ΐΗβ ΡβηίοδυΐΑΓ &η<1 ΟΓίεοΚϋΙ 8(6&ιη Νανί^ι&Ιίοο Οοιη^ 
ρ3ηγ), {στις εξεταζόμενος ενώπιον τής επιτροπής του κοι* 
νοβουλίου, καΐ ερωτηθείς, <Δέν δύναται τό άσφαλιστικόν τα^ 

(43) δβοοηά ΒβροΓί. βίΓ. 1851. ρ. 131, Ι^. 4756. 



ΟίΟίΐίζθοΙ 



ΐ)νΟθΟ§ΐ€ 



μ{ευμα (ίαη(]] νά όνομασθη όρθώ: χίφάΛαιον (οβρ-ΐ9ΐ]);0 
άπι^ντησιν β'Όχι, είναι ταμ(ευμα (ίηηά) προωριΰμένον νά έ- 
πανορθώσι;! τάς ζγιμίας θαλασσίων κινδύνων (44).» Άλλα τ( 

(44) Τ^ΈΘνιχ^ν Πνεύμα (αριθ. 244) ιςραγματευέ- 
μενον τλ περί «ων άσφαλίστρωνι ίτιορει «Διλ τΐ 6 χύριος εΐ^ τας 
άν^γχας αύτου καΐ τους κινδύνους ν2ι μί^ μεταχειρίζηται ττρ^ς σω- 
τηρ(αν του το Ι^διΟν έαυτου χτήμα {» χαΐ δποστηρ^ζει οτς ή εταιρία 
δύναται νλ λ^βη τ^ ασφαλιστικών κιφ(Ι[λαιον πρ^ς Ικανοποίησιν 
οίαςδι^ποτι ανάγκης αυτής. Βεβαίως έ κύριος διβθέτιι κατά βού- 
ληαιν τ^ κτήμα αδτοΰ* άλλ' βταν αΛαξ θέστ^ ποσοστύν τι της πβρι- 
ουαίας του κατά μέρος ώς ασφαλιστικών κεφάλαιον, ίιέθεσβν {^$ι| 
αύτο δπ^ρ ώρισμένης άνάγχης, ώρισμένου κινδύνου* έάν θέλτ) να 
τ^ διαθέσΐ[^ βρα^ύτερον πρ^ς αποφυγήν ^λου Κινδύνου, ^ Ικανο- 
«οίησιν ίλλης ανάγκης, π. χ. πρ^ς άγοραν οΙουδη«οτε πράγ- 
ματος, πρέπει ν' άποφασίσ'(^ πρώτον τήν καταστροφήν του ά* 
σφαλιστίλου κεφαλαίου, διύτι τ^ αύτο ποσ^ν δέν δύναται νά δια- 
τεθώ δίς. *Άλλως ήθελεν δπάρχει καΐ μικρά τις αναλογία μεταζδ 
του πιρι οΰ 6 λ6γος κυρίου καΐ τής κυβερνι^σεώς μας, λαμβανούσης 
τ^ ταμίευμα τής οδοποιίας, ή 2λλα χρίσματα έχοντα εΙδικ^ν προ- 
ορισμών, και δαπανώσης αύτλ εΙς τάς γενικάς άνάγκας του κράτους• 
Άλλ' έάν οδτως Ιχΐ(\, Ιρωτώμεθα, €ε1ς τί χρησιμεύει τ^ απόθεμα"* 
τικ^ν χεφάλαιον;» Τήν σύγχυσιν του αποθεματικού καΐ του ασφα- 
λιστικού κεφαλαίου ε^ρομεν ^δη &παζ έν τη πολυθρυλλητφ έκτου 
γραφείου τής ελληνικής ατμοπλοίας επι- 
στολή* άπεδύσαμεν ^μως αυτήν εις παραδρομήν, καΐ διά τούτο ου- 
δέ λύγον περί α&τής Ικάμαμεν. "Ήδη όμως φαίνεται οτι ή Ιδέα 
α5τη είναι βαθέως Ιρριζωμένη εΙς τ^ν νουν των περί το Διοικητικον 
Συμβούλιον, καΐ διά τοντο είναι ανάγκη νά καταδείζωμεν τήν δια- 
φοραν, -ξτις δπάρχει μεταξύ ασφαλιστικού καΐ αποθεματικού κε- 
φαλαίου. Τ^ ά• μ6νον σκοπον Ιχει τήν πρύβλεψιν κινδύνων, οΤτινες 
άφορωσιν αντικείμενα φθαρτά, δύνανται νά καταστρέψωσιν αυτά ^ 
ολοσχερώς ή Ιν μέρει, καΐ προέρχονται έξ ανωτέρας δυνάμεως. Ιδίως 
του πυρ6ς καΐ των νύμων τ?.ς φύσεως' το β'. άτίοβλέπει ίμως 
κυρίως εις έκτακτους ζημίας ατυχών εμπορικών συνδυασμών. 
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μί^'λει ιις τού; τρεις αστερίσκους ιιςρΐ τ^^ ιίέας του ^ΐ(\#0^ν• 
του της μεγάλτ,ς αγγλικής εταιρίας •, Δέν ίύναται νά {χη ίί* 
χαιον, άφ 0'^ άλλης γνώμης είναι τά μέλη του Διοικηηκοΰ 
Συμβουλίου. 

Άλλ* έρωτώμεθα' εάν «μετά το χλείσιμον του ετησίου 
ισολογισμού τίς έταίρίας έπέλθτι γιγονίς τι ι^ροκαλουν τιΐίν 
δμεσον ^ιάλυσιν αύτης, ποιον θέλει είσθαι τό έλλειμμα της 
εταιρίας ; τό έν τφ ισολογισμώ σημειούμενον Ελλειμμα, η τ6 
μετά την άφαίρεσιν τοΟ ίι* 2λλας έκτακτους έκ τ^.ς θαλάσ- 
σης ζημίας, αλλά μίι έλθούσας, προωρίσμένου ασφαλιστικού 
κεφαλαίου; > Ή άπάντησις είναι κρό^^ειρος. Βεβαίως τ6 έν 
τ^ ισολογισμφ σημειο'ίμενον ίλλειμα, καθ* δσον πρόκειται 
νά ί^ωμεν 6ΐΓ0ΐα υπήρξαν τά ά λήθη οικονομικά, εμπορικά απο- 
τελέσματα τις Ελληνικής Ατμοπλοίας, ώς τοιαύτη;, Έάν 
τά λυπηρά αύτης αποτελέσματα μετριασθώσιν έκ της υπάρ- 
ξεως ασφαλιστικού κεφαλαίου, τούτο άφορ^ μέν τους μετό- 
χους, αλλά ίέν συντείνει είς τύ νά μεταβάλτι τήν περί τής 



Συμφώ\ως ιτρ^ς ταϋτ«, τλ άσφαλιστιχον κεφχλαιον της Ελλη- 
νικής ^Ατμοπλοίας εξασφαλίζει τλ ατμόπλοια 
χαΐ πλοΐ(ίρια αυτής ένζντ'ον των χιν^ύ^ων της θα* 
λάσνης καΐ του πυρ^ς, ένφέκ του άποΟκματιχου 
Χ€φαλβ(ου τής Εθνικής Τραπέζης χατα το άρθρον 9 
του Κανονισμού αυτής «θέλουσι λαμβάνεσθαι ι^ άναγκαιουντα χριι^- 
ματα πρδς συμπληρωσιν των 7 τοις . θ]θ του συνήθους μερίσμα- 
τος, οσάκις τα ετήσια κέρδη τής τραπέζης. Ιτους τίνος δ^ν χορη• 
γήσωσι τοσούτον μέρισμα». Έντβυθεν βλέπει πας τις, $τι {χαστον 
των δύο χεφαλα'ων, του αποθεματικού τής Τραπέζης χαΐ του 
ασφαλιστικού τής ^Ατμοπλοίας, Ιχει διάφορον βίδικον 
π ρ ο ο ρ ι' σ μ ο ν. 'Όπως είναι απορίας άζία ή σύγχυνις των 
δύο τούτ^ιΐν, εΤναι επίσης . άκατανόητον, πως τ^ Έ θ ν ι χ ^ ν 
Π ν ε ΰ μ α επιμένει είς την ίδέαν δτι τά ατμόπλοια, εις α, κατ3ί 
την όμολογίαν του Αιώνος, μετεβλήθη τ^ άσφαλιστικον χε- 
φάλαιον, δέν διατρέχουσι μεγαλειτερους κινίύνους άπο χρήματα 
τοκιζόμενα εις την Έθν.κήν Τράπεζαν ! 

9 
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*Ατμοπλον«ς κ«κ*ν (ίέ«ν αυτών. Άνάλογον πίτράίιιγμβ ««• 
ρουϋΐάζει ό μιγαλθ)ςτγΐ|Αατ(«ς, δστ<ς Ιχει έπΙ τοΟ κτ%«τ<ίς 
του |ΐη/«νβς προς κβτασιιευγ,ν ^«κής εξ αραβοσίτου. "^Αλλο 
ιό κέρίος της καλλιεργείας του αραβοσίτου, καΐ άλλοτό του 
ρακοποιείου. ΤοΟτο ίεν επιβαρύνεται μέ τάς ζημίας ίκείντπς, 
άλλ* οδτε συμμετέχει των κιρσών αύτης. "Οΐζίύς ενταιΛα^ 
οίίτω καΐ εις τήν Ατμβπλοΐίαν ϊχομεν ίύο χωριστούς λογα- 
ριασμούς. 

•Ο ανταποκριτή; του ^Ιώτος λέγει δτι τλ Διοικι^τικίν 
Συμβούλιον ίέν άμφισβτ.τεί τίιν χρησιμότητα του ασφαλι- 
στικού κεφαλαίου καΐ των ασφαλίστρων. Πιστεύομεν αύτφ'. 
άλλ• έπι&υμουμεν μάλλον Ιργα % λόγους. ^Οταν «χι μόνον 
θεωρίί τις αυτό ώς κεφάλαιον προωρισμένον νά καλύψη τ4 
Ιλλειμμα, άλλα καΐ τό μεν ίίμισυ είς κτηματικών πιριουσίαν 
μεταβαλλ«, τό ί' ϊτερον καταθέτει εις χείρας ιδιωτών, έ>^ 
οϊς καί τίνα τών μελών του Διοικητικού Συμβουλίου, νομί-. 
ζομεν βτι *ιά τών Ιργων αμφισβητεί την χρησιμότητα αύτου. 

Τό Διοικητικόν Συμβούλιον του ίΐογθ, ίπερ γνωρίζει κάλ• 
λΐον τί θά ιίπτ) άσφάλισις, και σέβεται πλειότερον αύτην, 
βλίπον δτι όλόνέν αύζάνει ό στόλος τ^ς εταιρίας >^«*δ^*• 
ριθμός τών μεγάλων άτμοπλοίων αυτίς, έσπευσε ν' α'^ξησι» 
εκτάκτως τό άσφαλιστικόν κεφάλαιον. 'ΐίού τί άναγινώσχο• 
μεν εν τη τελευταίίχ έ)ςθέσει αύτου' « Αφ* ο& ό προκείμενος 
ισολογισμός επιτρέπει τό τοιούτον, νομίζομεν Ιργον φροντί- 
βεως νά όρίσωμεν έφ* άπαξ πλ•ί»ν του κατά τόν κανονισμόν 
ώρισμένου ποσοΰ, ποσόν 250.000 φιορινίων (7««,500 
ίραχμών) προς ένίσχυσιν του άσφΛλιστικοΟ κεφαλαίου, ίπως 
αυτό καταστγ. μάλλον άνάλογον προς τους κινδύνους, οδς 
πρόκειται ν* άσφαλίσι^. 

Άλλ' 6 ανταποκριτής του ^ί^ώ^οζ συναι«Οάνεται κάλλι• 
στα δτι εις τά τών ασφαλίστρων ηττάται λίαν ευκόλως τό 
Διοικητικόν Συμβούλιον, καΐ ίιά τούτο σιωπά εντελώς ώς 
προς τήν άσφαλισιν τών άτμοπλοίων παρ αυτών των με- 
λών του Διοικητικού Συμβουλίου, και δεν δίίει έξηγν.σίν τίνα 
περί της έκ τον γ^αγΗυο %ΐ\ς ίΑΛφιχης ά^/40Λ.^(/ία^ γε- 
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Μφιέντ);. (§ρα ^λ• 44.) «ποχ«λύψ€ως, ΐίτι «κιοέτι (ΐένοΐκηΐ^ 
«πλί5ρωτ« τ ά<ιφάλισιρ« ττέντί χ«ι Ις ετών». 

Τό ^ Εθηηόν Π^^ν^ είνβιι κ«τά τοΰτο τολμηρότίρον, χβΛ 
απαντών (αριθ. «39•) ε^ς τ6ν Ηρωϊ^όν Κήρνχα{Α(\,9 9\%), 
λέγει δτι «ούίείς ^4μος έςοαρεί το^ς ί^Μ&τας Λ τα μέλη τοδ 
£υ{^υλ(ο« άτώ τϋς πράξεως τοΟ ασφαλίζεινο, καΐ δη «εν 
ϋύρώπτι άσφαλίζο)»σι χαΐ ι^ιώται, }ΐα( ]ΐιέτ«χ«ι, χαΐ ^ύμβοη* 
λ'ϋ, μή ^παρχ^όντων ίχανων άσ^αλίΦτιχΑν χαταστί^μάτων»^ 
Εις τα^τα παρχτχρουμεν, ΐ^ρωτον βτι ίέν ^«άρ;^βι άνάγκϋ 
«ιίιχου ν<{|ΐου. Τά μέλη τοο Συμβουλίου ίέν δύνανται νά 
έμπορεύαινται με τι^ν £ταιρ(αν, ίιόη τό άιναγορβύει ή τίβιχλ^ 
Ν^ί ίκάη οΐ ^ι«χεγριβταΙ ώς χαΐ οΐ χη^βμ^νες^έν £;^ου9ΐ £ι^ 
χα{ωμα νά ίανείζω^ιν ύς τον; παρ* αύτων χη'^εμονευομέ'- 
νους, η ε(ς έχείνους των οποίων 5 ϊαι^ειρίζονται την περιου- 
ϋίαν, ύ; ^έν ίιίνανται χαΐ νά ίανείφθώτιν ίιΛ αυτούς. Δεύ* 
τερον παρατηροΟμεν 8τ% εν Έλλάίι υπάρ^^ουσιν Ιχανά άσφ«• 
λιστιχά καταστήματα^ ατ ^ύ ασφαλίσεις δύνανται νά γε<- 
νωσι χάλλιστα χαΐ έχτ^ς της "Ελλάδος* τρίτον, δτι οΰδαμο^ 
^§^ Εύρά.Ίη<: άσψαΛίζου<η>' οέ ϋύρ6ννΛο%• *Ας μας εϊ- 
π(ι>9ΐ, που χυτής ^έν ύπάρχουσιν ιχανά ασφαλιστικά κατα- 
ντήματα• *Άς μας άναφέρωσι (μετ' άπο^ίείξεων βμως) μ(αγ 
οΙαν^ηποτ€ έταιριαν, δπου οΐ σύμβουλοι χατα^έχ^ονται νά 
γ&{νωσιν άσφαλισταΐ χαΐ προμηθευταΐ. 

Κλε(ων ό ανταποκριτής του Αίώγος τάς περί άσφαλ{• 
στρων θεωρίας αυτού, έκρινε σκ(ίπιμον νά προοθέστ) χαΐ τά 
έξης• 4 Πολύ υποπτε»^<μεθα, μ^ τυχόν ό Έρμουπολίτης τοδ 
Μ^^^ο^τος χαΐ δ ημέτερος Δόσιος «ιναι βν κ«1 τό «ύτά 
πρόσωπον». Έπειίή ενΈλλάίι πολλάκις παρεξηγείται ή 
έπι τοιούτων συκοφαντιών σιωπή, είμεθα ίυστυ3^ως ι^ναγκα- 
«μένοι ν* άπαντήσωμεν, λέγοντες προς τόν άνταποκριτίιν του 
^ιώ/ΛΓ, δτι χαθ' δσον άφοργ 4μόΙ^, γράφομεν πάντοτε μέ την 
ύπογραφήν μας, ίιότι νομίζομεν δτι ούτω πρέτιει νά πράττω• 
σιν οί έλεύθΐροι πολιται οΐ σεβόμενοι εαυτού;, οσάκις Ιρχ^ονται 
νά έπικρίνωσι χαΐ νά χατηγορησωσί τίνα. Αΐ «ναντίαι θέω- 

9* 
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ρ{«ι άνγ,κουσιν ιΐς του; υπό τρεις οίστερίσκους καΐ τά τού- 
τοις δμοια χρυπτομένονς• 

2κοπεύων ηίη ό αντίπαλο; τ,μών νά τελειώίΐη τόν κατά 
του Β'. ι?;μών άρθρου πόλεμον, ρίπτει είς παράγραφαν τινβ 
γενικάς τινας φράσεις, ών ή ουσία είναι ά.) βτι ή ίιί •την 
ΙΜαυπλιακην έπανάστασιν χορτ,γγ,θεισα ττ, εταιρία αποζη- 
μίωσες γ,το κατωτέρα ττ,ς άλτ,θους», β'.) δτι ατά είς Τουρ- 
κίαν ταζει^ια έπέφερον σπου(^αια κέρίη,ν καΐ γ') δτιήέπα^ 
νάλγιψις αυτών είναι αδύνατος, ^ιότι είς την έταιρίαν «καθυ• 
στερούνται περί το έν καΐ ήμισυ έκατομμύριον». Ώς πρ6ς τ4 
ά. άπατάται ό ανταποκριτής του ΑΙώνος^ ίι6τι, ως όμολο- 
γουσιν αύτοι οΐ αντίπαλοι ίμών, ή εταιρία Ιλαβεν άποζη- 
μίωβιν πολλφ μεγαλειτέραν των 40 δραχμών 5ιά πασαν 
ώραν ενεργείας και 30 δρ. διά πάσαν ωραν αργίας εκάστου 
άτμοπλοίου, δπως ίπρεπβ νά λάβ/ι κατά τίιν σύμβασιν (8ρ« 
σελ. 104). Καθ δσον άφορα τά έν Τουρκία σπονδαϊα κέρδη 
της εταιρίας, είναι, εντελώς άγνωστα δχι μίνον είς ^.μάς, 
άλλα καΐ είς τά βαλάντια δλων των μετόχων. Τάς καθυ- 
στερήσεις τέλος της κυβερνήσεως ένεγράψαμεν καΐ ^τ.μεις 
|λεταξύ των αιτίων της κακής καταστάσεως της εταιρίας, 
καί υπεστηρίςαμεν (σελ. 70) τι?ιν άρχίιν το» νά δοθώοι πλείο- 
νες εγγυήσεις εις αύτ^ν διά τό μέλλον. Νομίζομεν δμως χ- 
γνωμοσύνην την τοσαύτην καταφοράν κατά της κυβερν/,σεως, 
έν φ αυτή όφείλουσα νά δ(&ση εί; την έταιρίαν μόνον 1,579, 
666, Ιδοσεν ηδη 5,475,673 δραχμάς, καΐ δέν αρνείται νά 
πλήρωση, άμα δυνηθη, τάς όφειλομένας 1,500,000 (;) 
δραχμάς, μετά του πρέποντος τόκου. Οί τοσούτον ποιούν• 
τες θόρυβον έπρεπε νά συλλογισθώσι, πώς ίίθελον χαρακτη- 
ρίσει τίίν πράςιν αυτών καΐ ή κοινωνία, καΐ ή ηθική, καΐ δ 
νόμος, έάν είς την θέσιν της κυβερννίσεως καΐ της εταιρίας 
υπηοχον δύο άπλοι ίδιώται. Πώς άλλως τε 4 υπαρζις καθυ- 
στερηματος δύναταί ποτέ ν' αναίρεση του; ισχυρισμούς τμών 
περί τών πολλών συνδρομών της ελληνικής κυβερνήσεως, έν φ 
αυτή και ηδη, πρΙν πληρώογί τά καθυστερούμενα, Ιχει δα- 
πανήσει υπέρ της εταιρίας έπέκεινα του τριπλασίου, σχεδόν 
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τλ τβτρ4ΐπλά<ϊΐον του ποσονί βπερ ώρειλε να ίώο'^ κατά τ'ίιν 
αύ{ί.βασιν ν 



Δια μιας χαΐ μένν)( συντόμου παραγράφου αναιρεί ό άντα- 
ΐΓοκριτης του Αίώ%ος τα εν τω τρίτω άρθρω (σελ. 30 — 45) 
επιχειρήματα ημών. 

Καθ δαον άφορόΐ την κακήν 5ιοίκησιν καΐ τίιν εις τάς ία- 
πάνας πολυτέλειαν (σελ. 31) περιορίζεται εις αποφθέγματα, 
λέγων απλώς δτι ή ^ιοίκησις είναι καλ'λ, και δτι ίέν υπάρ- 
χει πολυτέλεια τις, καΐ δτι αί γνώμαι τών κκ. Χρηστικού, 
Δρόιου και ούτινος άλλου ^ελαχίστης είναι αξίας.» 

Την άνάθεσιν τών πρακτορείων εις δημοσίους υπάλληλους 
(δρα σελ. 77—78) υ;ςολαμβάνει βλαβερωτάτην, υπόθετων 
οτι ή εταιρία ^Οελεν υποφέρει ζημίας ένεκα της απειρίας αυ- 
τών. *Ημεις ίέν θέλομεν νά προσβάλωμέν τίνα τών σημε- 
ρινών πρακτί^ρων. 'Τποστηρίζομεν δμως δτ: και κατά το ηίη 
επικρατούν σύστημα 4 εταιρία υπέφερεν ίκανάς ζημίας. *Αρ• 
κούμεθα ν* άναμνη-ιωμεν τόν ηίη τεθνεώτα πρφην πράκτορα 
της εταιρίας εις Θεσσαλονίκην, καΐ την γνωστήν χρεωκοπίαν 
τοΟ πρώην εν Κωνσταντινουπόλει πράκτορος κ. Καρίαμίτση, 
έζ ης έζημιώΟη ή εταιρία εκατόν, ίσως και έτι πλειοτέρας 
χιλιάδας ίραχμών. 

*0 έν τφ .ϋώη γράψας αρνείται τίιν πβρι τίιν έκδοσιν τών 
εισιτηρίων κατάχρησιν (σελ. 32 καΐ 122). Ιίιμεθα υποχρεωμέ- 
νοι νά έπαναλάβωμεν και πάλιν, δτι αΐ παρά του Διοικητικού 
Συμβουλίου έπιβληθεπαι ποιναί ήσαν ασήμαντοι, δτι αΐ γε• 
νομέναι καταχρήσεις είναι ιηγάΛαι^ δτι άκίμη, την στίμερον 
γίνονται άίιακόποις τοιαυται, καΐ δτι καθ' έκάστην πληρο- 
φορούμεθα νέας. Ίΐίυνάμεθα, έκ μόνου του περιωρισμένου κύ• 
κλου τών γνωρίμων ημών, ν' άναφέρωμεν πλήθος, οιτινες έ• 
πλήρωσαν χωρίς νά λάβωιιν εισιτήρια, ηίυνάμεθα νά παρου- 
σιάσο)μεν τοιαύτα μίι ζητηθέντα, και νά ίείζωμεν άλλα τρί- 
της θέσεως δοθέντα εις τους πληρώσαντας πρώτην* άλλα περί 
δλων τούτων, ως καΐ περί τοΰ πλήθους, τών μη πληρων<5ντων 
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ιτ«6ώς, 4 των έ/όντων ε1σιτ•/,ρια ίιά την τρίτην θέΐϊν καΐ)^»• 
ταλαμβαν^ντων τνΐν π^ώτην ^ ^ι^τέραν, άρκούμβθα ν' αν»• 
φΕρ&ώμκν (ΐς τ:^ν μνιϋμΥιν ί/\ (νός και ίύο^ άΐ^λ βλων των ά* 
ναγνωστΑν ^,μων^ οίτινες έταζκίίβυσοιν λ* ελληνικών άτμι(ν- 
ιτλοίων. Β6ββι{ως βλοι άντΕλι(φθν;9αν έ^ίβις βμμχσι των γι*/ο^ 
μένων καταχριίσ&ων• "Όσοι 2λ τι>χόν ^^ έπέβκιοαν Χύχί τω^ 
οίτμοπλβίωντο&των^ δύνανται να πλιοροφόρνιθώσιν αύτάς παρακ 
τ^ν σ)>γγ&νών καΐ φίλων των. βίλομ§ν να χρίνι^ αυτό τό κο(• 
νόν^ έχ. των έδίων αι^του άντι>γ,ψ$ων^ τίνβς άλγ<βέ9τιρα γροί• 
φΟυβιν, λμ6!ς ) οΓάντίπα^Μ υμών. 

Κλ^ βσβν άφορα τόν μέγαν αριθμόν των άτμοπλοίων, ^&- 
ναται & άνταποκριτ'ίις του Α^&^οζ να ίικι^Μχνύ^ ίσον πνεύμα 
θέλει, άλλ' Ικαβτος θά όμ^λογιϋ^ι; μεθ* λμών (τι ^κα άτμί- 
κλοια είναι πολλά ^ιά τιλν •βωτερίιΐ'ίιν σϋγχοινωνίανι βη 
πέντ» άρχουσι, χαΐ δτι βταν γραμμαΐ, εις &; άρχ•υ9ΐ πίντ» 
άτμ($πλοια| έπιβαρύνωνται μί τίιν ^ιατιέργισιν τοΟ ^ιπλα9(ο\> 
αριθμοί}, άναγχαίως ι^ θέλουσιν έκκφέρει ζΐιμίαν, ) έάν ϋίίύαϊ 
χέρσος, θέλει εΐο^αι πόλο όλιγώτερσ^ τοο ίυνατοΙλ ^ν χαΙ 
Ιν χοίμνουν δύο• 

*Τπθ9Τγ;ρ(ζοντ•ς τ&ν άλι^ιαν, ά^Μίφορουμεν 8βον χαΐ &ν 
χατηγορι^θώμεν, 6ς λησμονουντες τό μέλλον της 'Κλλάδος, 
ώς μ*)! επιθυμούντες το μεγαλβιον αύτιίςι δι^τι δτ.θΐν δέν θέ• 
λομεν ν'αύζι^9ΐ[ΐ 6 αριθμός των σκαφών τϋς '^Ελλνιν^χϋς 'ϋτμο- 
πλο^ας. Τιΐ)ν α^ΥιΦίν αύτου έπιθυμουμεν Ισως Ι^πίρ πάντα δλ• 
λον, αλλά μ(ίνον έφ' &βον ίέν γίνεται άχρ^τως, έφ* ίσον αν 
τιπροσωπεύει πραγματιχάς βινάγχας. *Λς διπλασιάσωμεν, Ας 
πολλαπλαιιάσωμεν τά ο•τμ(ίπλθΜί μας, άλλ* άφ* 6& πεισθώ* 
μεν^ 8τι δυνάμεθα ν*^ άπασχ&λνίσωμβν αυτά έπωφελδς. Δέν 
θέλομεν πολλά άτμ^λοια, βταν δέν χρησιμεύωσιν % εις τό 
νά χαυχώμεθα άφ* ενός διά τόν μέγαν άριθμ(ίν των, άφ* έτέ* 
ρου δέ ^ι νά χρεωχοπώμεν τ'^ν έταιρ(αν, ι^ νά δυβχεραίνωμεν 
υπερμέτρως την άρχβτά δυσχερνί 4|δη θέσκν του δΐί)μοσ(θΥ> τα* 
με{ου. ^Απατώνται οΐ όποθέτοντες δτι διά τοιούτου τρόπου 
υπηρετούνται τά συμφέροντα τίΐς πατρ(δος χαΐ τό μέλλον 
αύτ4ς. 
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Κατειρωνβύίται ιίμών ό άνταποκριιτι; του Αΐώνος^ ίιίτι 
χαΎΥιγορ^ιοαμεν τα μεγάλα ατμόπλοια. ^εβα(ως 3που οΐ έπι* 
βάται ΚΛΪ τα εμπορεύματα ίέν ^^ωρουσιν εις μικρά ατμόπλοια, 
απαιτούνται μεγάλα. Έάν βμως τό τοιούτον ίφαρμόζηται 
καρ ^μίν, είναι αδύνατον να ύ^άρχη ζιομ^α εκ τ^ («ωτεριλής 
«υγκοινων(ας• Ούίεις, πιττεύομεν, δύναται νά πειαΟ^, ίτι ίτ* 
ι^αρχει τό^ον πλήθος επιβατών χλϊ εμπορευμάτων^ δστε είναι 
ανάγκη μεγάλων άτμοπλο(ων^ ώς λέγει & άνταποκριτι^ς τοϋ 
^^^ώ^ος^ καΐ {τι συγχρόνως τό αποτέλεσμα είναι ζγ)μ(α| ώς 
λέγει τό Συμβούλιον. *Η μήπως υποσίΥΐρίζουσιν, βτι είναι ά• 
^άφορος ή συντηρησις μικρω\^ % μεγάλων ατμόπλοιων ; Πρώ- 
τον τα μεγάλα ατμόπλοια άπαιτουσι πλειότερα κεφάλαια 
προς άγοράν, πλειότερα Ιζο^α ίι' έπισκευην καΐ συντίί^ρησιν, 
μεγαλειτέραν έτιισίαν Ικπτωσιν, μεγαλείτερα ασφάλιστρα* 
δεύτερον, ίχουσιν άνάγκνιν περισσοτέρου προσωπικού και με* 
γαλειτέρφν έξόίών ένεργε(ας, ώ; άπεοε(ξ«μεν έν σελ. 37. Ά* 
ζιόλογα καΐ επιθυμητά είναι Τά μεγάλα ατμόπλοια « άλλ* 4 
έλλκνικ^ ατμοπλοία, ώ; έμΐ^ορικίΐ έπιχε(ρησις, ίέν πρέπει νά 
λαμβοίννι υπ'6ψιν ματαιότητας καΐ έπιίείζεις, άλλα νά μετά- 
ταχειρίζηται ε(ς έκάστην γραμαην ατμόπλοια ανάλογα, ίυ- 
νάμενα νά ίώσωτσι κέρδος. Ούτω συλλογιζόμενοι κ^ι οι έν 
Δον^ίνφ ομογενείς (βρα σελ. 36)» έζι^τουν υπέρ τής εταιρίας 
τό δικαίωμα, νά ^ύνηται νά κατασκευάζω καΐ ατμόπλοια μι- 
χρότερα^ των 70 ίππων. ^Ημεις ουδέποτε έζητιίσαμιν, ώς 
λέγει 6 ανταποκριτές του ΑΙώνος^ «νά καταστ-^σωμεν τ9>ν 
^ύναμιν των μηχανών κατωτέραν των 7 Ο Ικπων, το&ς ίέ 
τόνους έλάσσονας των 220, δλλαις λέζεσιν (νά περιορ(σώμεν 
τήν Ιταιρ(αν) ε{ς σκάφη πέντε μικρότερα κατά τό τό ϋμισυ 
του ΠαπΛΛηνΙον.'Λ Ώς καθαρώς φαίνεται έχ των έν σελ• 
36 — 37, ύπεστηρίξαμιν, δτι έν βσφ ίΐν ύπάρχουσι κέρ9η, 
είναι απρονοησία ή κχτασκευιίΐ άτμοπλο(ων μεγαλειτέρων τοΰ 
ΠαπΛΛητΙου καΐ της 'Τΰρας^ εχόντων ίηλ. χωρητικότητα 
μεγαλειτέραν τών 354 τόνων καΐ πλειοτέραν ^ύναμι^ τών 
70 Ιππων Ικαστον. 

Άλλ* άγνοών ίήθεν τά της ^Έλλάίος, έρωτα 6 άνταπο- 
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κριτίι; του Αίώνοζ «Θα ταξειίεύωσ^ν άρα γι τά ατμόπλοια 
βύτά καΐ έν καιρώ χε(μώνος, ^ μόνον τ6 θέρος ; και τνϊν νύ- 
κτα ΐί τ9ιν ήμέραν μόνον, καΐ έν καιρώ πλνιρειτάτη; γαλή• 
νΐίΐς*,9 Θέλουνι ταζει^εύει, άτςαντώμεν, καΐ χειμώνα και θέρος, 
χαΐ νύκτα και Αμέραν, καΐ έν καιρφ γαλ'/ινΓ.ς καΐ έν καιρ^ 
τρικυμίας, βπως έταζείίευε τόσον χρένον ό ΒβΓοη Κΐ]1)βοΐ£ 
του ϋο^^Η, και βπως έταξεί^ευσαν δώδεκα δλα Ι'ίπ το Πα• 
η^Λή^'ίΟΚ^. ή 'Τΰρα καΐ τό 4ί)αΙογ, Μεγάλα ατμόπλοια 
θέλομεν μόνον, έαν δύνανται να ^ιατνιριαθώσιν άνευ ζγ)μ(ας 
των μετό/ων' άλλα>ς τά μικρά είναι προτιμότερα των με- 
γάλων, τά όποια θέλουτι χρεωκοπ/ίοει ττ.ν έταιρ(αν, καΐ ά- 
ναγκάθ(ΐ ήμας νά ταζειίεύωμεν με τρ€χΛηήρία^ ατινα.ίν 
και ταξει^εύωσι καθ* δλους σχεδόν τους καιρούς, ούδ' αυτά 
όποφέρουσιν, ώς ίιΐσχυρίζονταί τίνες βτι θέλουσιν υποφέρει 
(ΐ< τίίν λίμνην του Αιγαίου ατμόπλοια κατώτερα των 1 00 
Ιππων δυνάμεως ! 

Μεγάλως έχάργ,μεν πλγιροφορηθέντες παρά του ανταποκρι- 
τού του ^Ιώγος^ βτι τό Διοικητικόν Συμβούλιον δέν παρενέ- 
βαλε προσκόμματα εις τόν διορισμόν Βασιλικού Επιτρόπου. 
Αλλ*έρωτώμεν τουλάχιστον, έαν τά δικαιώματα ατινα άνε* 
.γνώρισαν αύτφ οΐ ι^%. Σύμβουλοι, δέν είναι πολύ πλέον πε• 
ριωρισμένα εκείνων βσα ίχουσιν άλλαχου οΐ Βασιλικοί Επί- 
τροποι, καΐ περί ών ϊδε σελ. 39 χαι 72 — 73. Ή από 30 
'Οκτωβρίου 1862 άπόφασις της γεχικης συνελεύσεως ορίζει 
τά καθίικοντα του Βχσιλικου Επιτρόπου α>|) Νά παρευρί- 
σκεται εις τάς Συνεδριάσεις του Διοικητικού Συμβουλίου* 
.2) Νά επιτηργ) τιίιν τέλεσιν της μετά τη; Κυβ^ρνιίσεως 
συμβάσεως της Εταιρίας καΐ τήν έφαρμογιίΐν του Καταστα- 
τικού αύτης' καΐ 3) Νά προτείνΐ) πάν μέτρον συντείνον είς 
την βελτίωσιν καΐ τίίν οίκονομικωτέραν διοργάνωσιν της ύ• 
πηρεσία^ φ Πού δμως τό δικαίωμα νά λαμβάννι μέρος είς τίΐν 
τακτοποίησιν τού λογαριασμού, νά έζετάζη 8λα τά λογιστικά 
^ιβλίαι τόσον . τά της διοικήσεως .βσον καΐ τά των πρακτο- 
ρείων, νά ενεργή οίαςδηποτε έρευνας καΐ έπιθεωρι^σεις νίθελε 
Ηρίνει άναγκαίον κτλ. κτλ. δπως είναι δλα ταύτα ώρυμένα 
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έν ΒΑγίφ; Που τα δικαιώματα του παρά τνί *£Λ•ίκϊ/ 7/•- 
πί'ί'ί/ βασιλικού επιτρόπου, π. χ. ατό δικαίωμα να έζετάζ^ 
βλα τα βιβλία καΐ λοιπά Ιγγραφα, καθ^ καΐ τα ταμεία τ'^^ 

τραπέζ/,ς;» 

Ταύτα πρ4ς τόν κ. ανταποκριτών του Αιωνοζ. Πρ4ς άναΐ- 
ρεσιν των περί καταναλώσεως των γαιανθράκων παρ* τ.μων 
γραφέντων κατεχώρισεν οδτο; καΐ έπιστολην του άρχιμτίχ^α ^ 
νικου της εταιρίας, ^,ν ο εύ-^ρεστ-ΛΟ*/) να πέμψγί αύτφ τλ 
Διοικητικόν Συμβούλιον». Συγ/αίρομεν τόν κ. άνταποκριτ•ήν, 
^ιόη χρυπτόμενος άπ^ έναντι του κοινού υπό τρεις ωραίους 
αστερίσκους, £έν είναι επίσης άγνωστος είς το Διοικητικόν 
Συμβούλιο ν. 

*Ι1 περί ίς 6 λόγος έπιοτολίι του κ. άρχιμγιχανικου μας ένέ- 
βαλεν είς μεγάλους ίισταγμούς, καθ* δσον ποτρουσιάσθη απ έ- 
ναντι Τιμών άννιρ ειδικός. Μ όλον τούτο, μεΟ* δσας πληρο- 
φορίας έφροντίσαμεν νά συλλέζωμεν πολλαχόθεν, νομίζομεν 
ευκολον την άναίρεοιν των Οπό του κ. Σμηθ γραφέντων. 

Α . ^Η ονομαστική ^όναμις των Ιππων (ΐ:0ΐηίη&1 ροινβΓ] 
^έν ίυναται βεβαίως νά χρησιμεύσγ) προς σύγκρισιν^ άνευ της 
γνώσεως της πραγματικής δυνάμεως (Ιΐΐ6 ίη(1ίθ8(θ(1 ογ βεΐυβί 
ρονβρ). Μ* δλον τούτο έλαμβάνετο μέχρι τοΟδε, και λαμβά- 
νεται εισέτι ίιά τάς ίίη πρό τίνων ετών κατασκευασθβίσας 
μηχανάς προς σύγκρισιν ή ονομαστική 5ύναμις, ίιότι είς τάς 
παλαιάς μη/ανάς δεν ίιαφέρει αυτή πολύ από τήν πράγμα- 
τικήν, είναι δέ γνωστόν πόσην περίπου πραγματικήν δύνβμιν 
άναπτύσσουσι συνήθως αΐ τοιούτου εϋδους μηχαναί είς τακτι- 
κόν πλουν, δταν δεν θέλη τις νά σπάταλοι τήν καύσιμον 
ίίλην, καΐ νά καταστρέφτρ και λέβητας και μηχανάς προς πα• 
ραγωγήν δυσαναλόγου πραγματικής δυνάμεως 

'ΐδού τ^ λέγει περί τούτου ό κ. Α. ΑοάβΓβοη (45) «Γνω- 
ρίζομεν, ως γεγονός, δτι μεγαλειτέρας ταχύτητος κατορθου- 

(^5) ΡίΓβΙ ΚβροΓΐ Γγοπι Ιΐιβ ββίεεί €θιηηιί((β• οη §1β«ηι €οιιιιηιιη|« 
ε&ΐίοηβ ιτίΐΗ Ιη()ί3. 1851. ρ. 460, Ο. 3566. 
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μένιις^ συνοδιύιται αϋτη μέ μκγαλε(τιρα Ιζο2α« /Εχομκ)^ ά* 
νάγκην π>κιθτέρας χαυο^μου αλν^ςι χαΐ 2έν άποκτώμ&ν α&- 
ζηαιν τ«χ^ύτητθς Ιαην π^ός τϋν αδζχοιν τϋς ^ακάνης τϋς 
χαυβ(μου ύλης. > *0 ^έ κ. 0. ΟΙαχΙοη (^οιηηι80(16^ ίη ΗβΓ 
Μ3]β8ΐγ'8 86ΓνίΓ6) λέγει (46), α Μ ιι^ανΑ εργαζομένη συνήθως 
μι π^εσιν Ιπτά λίτρων (47), έάν άν«χθ^ είς 14 λίτρων π{β• 
βιν, βεβαίως θέλει καταναλώσει πολνι πλειοτέ^ους άνθρακας.•• 
άλλ' είναι πολύ οίκονομιχώτερον σύστημα, να Ιχ^η τις μηχα- 
νίιν 400 Ιππων ίυνοτμεως, ποιούσαν έργασίαν δυνάμεως 900 
Ιππων, ^ μηχανίιν δυνάμεως 300 Ιππων, {[τις νά έργάζηται 
^ιά 300 ίππων ^ύναμιν.» Νομίζομεν 8τι ^έν είναι άμάρτημοι 
νά σύμφωνη τις με τι^ιν γνώμην των κ». Αθ(ΙβΓ8θθ καΐ Οΐ^χ- 
Ιοη, χαΐ ίτι α 6 Διοικητικών Συμβούλιον καΐ οΐ μηχανικοί τοο 
είναι άζιοχατάκριτοι, έάν τφ βντι έπιλώκωσι πραγματικής 
ίύναμιν μεγαλειτέραν τϋς συνήθους είς ζαχζιχοΐκ πλόας. 

Β'• ό κ. Σμίΐθ παραπέμπει Αμδς είς τόν πίνακα. τΙΙς εφη- 
μερίδος τών Τεχνιτών (ΑγΙιμο) του {τους Ι86ΐ• Είς τόν 
πίνακα τούτον εΟρίσκομεν σημειωμένα 4 65 ατμόπλοια το¥ 
ηοΛίμιχοϋ ταυηχοΰ τϋς Αγγλίας, 2ι* & καΐ άπορουμεν, πώς 
Λ κ. αρχιμηχανικός λέγει, βτι ( πίναζ ο&τος αναφέρεται 
Μίς τάς κυριωτέρας ατμοπλοϊκός εταιρίας τ^ *ΑγγλΙας, 
Γαλλίας, καΐ Αμερικής»• Αΐ μηχαναι τών 165 εκείνων α • 
τμοπλοίων, ώς αυτός 6 πίναζ εμφαίνει, είναι κατεσκευασμέ- 
ναι εκ τών διασημότερων μηχανικών τϋ; Αγγλίας, επομένως 
^έν δυνάμεθα νά εχωμεν την άζίωσιν νά παραβάλωμεν πρ^ς 
αυτά τά ί&ικά μας, έμποριχά δντα^ καΐ παρ* άλλων μηχα* 
νικών κατασκευασμένα. *Αλλ* άφ' οδ άπαιτουσι τούτο, λς 
παραβάλωμεν τά μόνα, άτινα δυνάμεθα νά συγκρίνωμεν εκ 
τών ίιίομένων αυτού του πίνακοςκαΐ τών του κ•Σμ^θ, ίη- 
λαίίΐ ττ^ιν ονομαστικών μέ τ:^ν πραγματικιίΐν ίύναμιν^ Λότι 
δχι μόνον είς τόν πίνακα του ΑΓίίβαα Χ^ ίτους 1864 Λυ 



(46) Ηβη ρ. 363. Ο. «7&€^ 

(47) Έννοιιτβι εΙς Ιι^ατιτρβγωνικϊν ίάχτυλον• 
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9ηραονταί^ ως κατά λάθος υποθέτιι ό χ. Χμγιθ, ιλ ^Μίτοινοί*- 
>ω9ΐς των γαιανθράκων, αλλ* ούίέ ιΐς τό κ6({ΐενθν τών φυλ* 
λασίων τοΟ ιεερι ο^ 6 λ^γος Ιτους &%οίρχει τοιαύτη Χκς ιελνι- 
^οφορ(α. 

^0|Αέ9θς βρ^ τϋς δνομαστιχϋς ίυνοίμεως τών περί ων 
ό >&γος 165 άτμοπλοίων ως πρ^ς τόν μέσον ίρον τν^ς πραγ- 
ματικής δυνάμεως είναι ως ί^ ηρΐχ τ^//« χαί ί^ τρίτον (3. 
33), έν φ εις αά τέσσαρα (δικά μας άτμ^ττλοια, τά ανα- 
φερόμενα παρά τ(Μΐ κ. ^μ^θ, 6 μέσος βρος ίίθελεν εΐοθαι, ί^ 
ηρόζ ηίν%$ χαΐ ί>τ χέταρίϋτ (5 δ?)! Ή άνεξγ,γΥιΤΟς αυττ^ 
διαφορά υπάρχβι, μ* βλον βτι παρε^έχθτ,μεν τ6 λάθος αύτοΟ 
ως ορθώς Ιχον, 5ήλ. ίτι ή Εύρβμία Ιχει όνομαατικίιν ίύ• 
ναμιν 180 Ιππωνι ένφ οΐ λογαριασμοί κ«1 οΐ ισολογισμοί 
η%ς έτΐιιρίας σιιμειουσιν αύτην, ώς Ιχοιισαν όνομαστικ^ιν ^ό• 
ναμ)ιν^15 ίππων. Έάν άφαιρεθώσιν οΐ πέντε ο&τοι Ιπποι, 
βέλομεν ίχ€% λαφοροίν ίτι μεγαλειτέραν της £νω σιφιειωθιί- 
ΰης μεταζν της πραγματικής χαΐ της ονομαστικής δυνάμεως. 

*ίΙ παραβολή αδτη, έάν τά δι^6μενα του κ• ^ρχ^μγιχβιν- 
'ΧΟυ ?ισαν ορθά, ήθελεν αποδεικνύει ήμίν βτι όλιγώτερον Ικα- 
νοί μηχανικοί της Αγγλίας παρεχώρησαν εις τίιν Έλληνίκήν 
Άτμοπλοίαν μ.ηχ«νάς καλλιτέρας καΙ έντελεστέρας, των κα• 
τοΜκευασθεισών ίι* αυτήν τήν Άγγλικην «υβέρνησιν ύτρά τών 
ΑΙαιχΙβΙβγ, Ρβυη, ^Λίί, Νβρίβτ χτλ., &ν και ή ελληνική ε- 
ταιρία έπλήρωσεν εύθηνύίερον τάς {^ιχάςτης, {πως πάντοτε 
αι ίιά τ& έμπύριον μη^^αναί είναι εύθην6τεραι τών £ιά τ4 
πολεμικών ναυτικύν ! ^Η ανωτέρω σύγκρισις και αΐ σκέψεις 
αύται έμβάλλουσιν ακουσίως ι^.μας ιϊς τινας αμφιβολίας περί 
τής ορθότητος τών διασμένων του κ. αρχιμηχανικού τής ε- 
ταιρίας, μ* δλην τήν υπόληψιν, ήν οφείλομεν αύτ^• 

'£άν ίέν άπατώμεθα, οΐ έν Αονίίνφ αξιότιμοι κκ• Μι- 
χαήλ Σπάρταλης, Σταμ. Τσιτσίνιας, Κωνστ. Γεραλέπονλος, 
Γεωργ. Αασκαρί^ης, καΐ οΐ έν Λίβερπουλ άδελφΟί Παππα* 
γιάννη. Σκαρλάτος Μαυρομμάτης, Φραγκιά^ης καΐ Τ^ιρ&ς, 
ώς και ό έν Αθήναις κ. Αθανάσιος Μόστρας, ναυπηγός τοϋ 
Β. ναυτικού, Ιλαβον μέρος, .είς έπιτροπάς πρ4ς προμήθειαν 
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κ«1 χατα^λΐυΊΐν των ύπ& του κ. Σμηθ άνβιφβρομένων άτμ^ 
πλοίων όί κύριοι ούτοι, οίτινες βντες χαΐ μέτοχοι, ενδιαφέ- 
ρονται βεβαίως είς τά τ%; εταιρίας, είναι χάλλιον παντάς 
άλλου είς θέτιν να βεβαιώ τωσιν, εάν ή ^ύναμις τών.χάτωθί 
οτ,μειουμένων άτμοπλοίων δύναται, ο^^ι είς δοκιμιών ολίγων 
στιγμών, άλλ' είς τακτικΛν πλουν ενός ΐ πολλών ίτών, ν«• 
ναβ*/), βπ(ος διατείνεται 6 η. Σμηθ, 

Ες την Ό^/ιίίΌία** άπό 130 όνομας*. εί; 624 πρβ^γμ. Ιππους 
» » Άπτάκί/αο^ » 120 » » 703 » % 

9 ι> ΕύκομΙαν > 180 » > 800 » β 

Β τό ^3<;^(^κ^ιοκ » 140 « » 636 » » 

*^μεΙς άμφιβάλλομεν, εάν είς αυτά τά άτμύπλοια τών 
αδελφών Παππαγιάννη, τά κατα9)ΐευασθέντα μέχρι του Ισ- 
τούς 1859 ΐ| 4 860 «ύζάν^ 4 πραγματιχίι δύναμι; Εως 
εί; τό τιχραηΛουν :ϊΐγταηΛονν καΐ έζα^^οΰιτ σχεδόν (ό- 
πως είς τίΐν Έπτάνησον χλ\ το Βυζάντιον) τϋς ονομαστικής 
δυνάμεως, καΐ έάν έπι τοιούτων επηυζημένων δυνάμεων εν* 
εργουσι τά ταξείδια αυτών, βπως μ* (κπλιοζίν μας μαν* 
θάνομεν 8τι τούτο γίνεται είς τά ατμόπλοια τϋς ι^μετέρας 
εταιρίας. 

'ΐδού ^δνι κ«1 απόσπασμα τ^ς μαρτυρίας ^ν κατέθεσε τ'ίν 
83 Μάιου 4 851 ενώπιον της εξεταστικής επιτροπή; το& 
κοινοβουλίου ό πλοίαρχος ΜαΙΙιβνβ, άναφορικώς προς τό 
άτμόπλουν γΓβ&Ι ΙλΤββΙβΓ, ου αΐ μνιχαναί κατεσκιυάσθησαν 
εί( τ& έργοστάσιον τών ΜαυίΙδΙβν. 

«Υποθέτετε δτι ήΟέλατε »ϊυνηθή ν' αύζησητε την όνομα - 
στικ{)ν δύναμίν σας εις τόέζαπλουν, δι' οιουδήποτε τεχνά- 
σματος ; — "Οχι 9. 

«Νομίζετε δτι ηθέλατε δυνηθή νά αύζησητε αύτην είς 
τ& πινταπλάσιον \ — - "Οχι». 

«Σκέπτεσθε βτι -(ίθελεν είσθαι δυνατόν ν* αύζησητε αύ• 
τ/,ν είς τό τετραπλοΰν ; "~"Όχι». 

βΤό τριπλάσιον ; — ? *Όχι»• 

• Το διτυλάσιον ; — Πιθανώς ηδυνάμεθα ν* αύ^νίσωρ^εν 
αΰτ'ίΐν μέχρι του διπλασίου. Προχωρώ μέχρι του δίπλα ιίου* 
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4>Χά φρονώ 8τι ίέν ηθελον εισθχι ίικαιολογνίυιε'νο^ πιγδίί* 
νων μακρύτερα (48)». 

Μετά τα ανωτέρω, «ς έπιτραπη ίμίν νά ί'τχυ^ητθώμεν, 
δτι ^έν νομίζομεν ίυνα;όν νά ταξειδεύωσι τα ατμόπλοια 
της ημετέρας εταιρίας με ίύναμιν πραγματικών 2χουσαν προς 
τ9ΐν όνομαστιχην ίάναμιν ώς ίκ Λ|-όο η^ντβ χαΐ ^^ τίταρ" 
τον. ΊίΛειίή τά τιερί άν ό λίγος ατμόπλοια της εταιρίας 
χατεοκευάσθησαν (δ}^ι βμως ΰπ6 των ΜβυοΙδΙβγ) μετά τ6 
18δΊ, μέχρι του 1859 χαΐ 1860, δυνάμεθα νά παραίε- 
χϋώμεν δτι ή πραγματιχιΗ ίύναμίς των αναβιβάζεται έπέ- 
χεινα του διπλασίου» χαι δτι ό ονομαστικός Ιππος ίχει προς 
τόν πραγματιχόν ώς ίν προς όνο χαι ίψισυ' ποτέ δμως 
δεν δύναται νά Οπάρχγ) μεγαλειτέρα διαφορά, άφ' ο& εις αυτά 
τά άτμύπλοια του βασιλικού ναυτικού τ^,ς Αγγλίας, τά μέ- 
χρι του ίτους 1861 κατασκε'Λί^θέντα, είναι ώ; ίί ττροζ ζρία 
καΐίιτχρίτογ. 

' Γ'. Τάς περί του αγγλικού άτμοπλοίου ΟαΙηιαΙίαη (της 
εταιρίας ΒίΙ)1)γ) πληροφορίας του κ. Σμήθ δέν δυνάμεθα νά 
λάβωμεν ποσώς Οπ* δψιν, διύτι άΐ προφορικαΐ πληροφορίαι 
του μηχανικού του άτμοπλοίου τούτου δέν είναι αρκούντως 
αύθεντικαΐ, καΐ ίδίως διότι τό ΟαΙηίδΐΙί&η (χει καΐ μηχανάς 
καΐ λέβητας νέας κατασκευ^ις, ώς ομολογεί καΐ αυτός ό κ• 
Σμίιθ. Τό παράδειγμα τουιο συντρέχει μόνον είς την άπό-' 
δειζιν του αδυνάτου του ισχυρισμού του, δτι είς τά ημέτερα 
ατμόπλοια ή ονομαστική προς την πραγματικίιν δύναμιν εΝ 
ναι ώς 1 προς 5 •|-, έν ω ρίς αυτό τό νεωτάτης κατασκευής 
03ΐιη&(!&η είναι κατά τόν χ. Σμηθ ώς 1 προς 3 Ί ! 

Δ\ ΑύτοΙ οΐ ανωτέρω (σελ. 4 39) μνημονευθέντες άζιότιμοι 
κ. κ. Σπάρταλης, Τσιτσίνιας, Γεραλόπουλος, Λασκαρίδης, 
Παππαγιάνν^ς, Μαυρομμάτης, Φραγκιάδης, Τσιρός καΐ Μό- 
στρας είναι είς θέσιν ν' άποφανθώσι καΐ έάν ή ταχτιχ^ ία" 
πάνη των γαιανθράκων δύναται νά ίναι, ώς υποστηρίζει 6 κ• 
Σμηθ, δι' £καστον ένομαστικόν ιππον 



(48) ΓίΓ$1 ΚβροΓί.βΙο. ρ. 447. Ρ. 3444— 34Ί8. 
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Ιδίς τ^ν ^Ομ((νθ(αν 17 — λίτρβς ϋτ.^ &^^ 
» » 'ΚτΕτ^νηΦον 17. 3 » ν > 
» > Εύνομίαν 4 5. 5 » » » 
» τό Βυζβντιον 4 8. — » » ΐ| 

*Η ομολογία αδτιι τοΟ άρχιμίι^^ανικον του Συμβουλί^ιι χ«* 
τ«2ικάζιι «ύτό άνκχκλι^τως, άπο^εικνύουσα τι^ ακριβοί ά* 
λήθειαν τών απολογισμών (Λς άνεφέραμεν ε{ζ σελ. 38 — 35 
κερί καταναλώσεως των γαιανθράκων, {{τις αποδεικνύεται 
^^η πράγματι υπερβολικωτάτη. Τ^ άληΟε{(>:, καθ* 8λας χάς 
επισήμως βεβαιουιμένας πλνφοφορίας, ίσας ι^υνηθτφιεν να σνλ- 
λέζωμεν, αΐ μηχαναί ιελο^ων κατασκευασθεντων μέ]^ι τοδ 
4859 καΐ 4860 ^έν δύνανται ν4 ^απανι^ωσι κατ'άνώτοητον 
βρον πλέον των 4 2 λίτρων ττιν ώραν λ Ικα^τον ονομαστικών 
Ιππον. Έάν ή παρ' ήμΐν ωριαία δαπάνη είναι μεγαλειτέρχ, 
έξ ανάγκης συμπεραίνομεν βτι τό Διοικητικίν Ιυμβούλιον 
προμηθεύεται γαιάνθρακας άθλι^στάτης ποκίτητος, ή ίέ θέρ- 
μανσις τών λεβι^των λευθύνεται παρ* άνίρών μή επισταμέ- 
νων την τέχνην των καΐ μίΐ γνωριζ<$ντων ού'^^εμίαν οικονομία ν* 
£ιιφραζ<ίμιθα ίσως πικρώς* άλλα $έν δυνάμεθα νά πράζω* 
μεν άλλως^ άπ' £ναντι του πλήθους τών αποδείξεων, τας 
όποιας ίχομεν ένώπιέν μας. 

4) "Άς έςετασθώσιν οΐ έν Αονδίνφ μηχανικοί 868^&Τ(1 
βοά ϋβρεΙ, έ«ν~ε^τηθέντες περί της ωριαίας καταναλώσεως 
γαιανθράκων εις τάς παρ* αυτών κατασκευαζόμενα ς μηχανάς, 
Η^ άπιίντησαν τίιν 4 3 Λικεμβρίου 1849, βτι Α ωριαία δα- 
πάνη έκαστου ονομαστικού Ιππου είναι Ιση μΐ 9 άγγλικάς 
λίτρας. 

3). '^Ας έρωτηθώσιν οί κληρονόμοι του έν Αον^ίνφ έμπο* 
ρικ•^ γραφείου του κ. Π. ' Ράλλη, έάν ίέν £χί«σιν εντελώς 
όμοίας πληροφορίας τών κκ. ΜβυάεΙβγ δοοβ βΐί^ ΡίβΙ(ΐ8, άπ6 
23 Ίαννουαρίου 1850* 

3) Ενώπιον της εξεταστικής επιτροπής του *Αγγ>ικοΰ 
κοινοβουλίου 6 κ. Τ. ίΙογ<Ι (€1ΐ)«ί Επ^ίηβεΓ αη<1 ΙηδρβΰΙΟΓ 
οΐ Ιΐ)6 ΜϋοΙιίηβΓγ ο( ιΗβ Νβνγ υη(}^Γ ΐΗβ ΑΗιηίΓβΙίΙγ) χα* 
τέθεσεν δτι «10 άγγλικάς λίτρας καθ* ώραν ί5θελε θεωρη• 
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9(1 &ς ιτρέπουφαν κατανάλωσιν χατά μέβον ορονι ^ι* Ιιΐ'^ 
οτον δνομοι^τικόν ιππον εις ιαζεί^ια, &ν «τά ^ύο τρ{τατ 
ίΙ^Λί εναντίον των ετησίων ανέμων (19) » *ΕπίσΥις 6 λ ^ (1. 
ΜΊΙβοη (ΐπαμ^ίχιτα χατανάλωσιν Ι Ο λίτρων• χατα μέσον 
6ρον^ &ν χαΐ τ6 ποσόν τφ έφαίνετο # υπολογισθέν μέ το πκρν* 
πλέον, ίιότι αΐ μεγχλαι μη^^αναί ιίς ού<$«μ(αν _ περίσίτασιν 
άπαιτουσι 4 λίτρας 2ι* έχ^τοι» όνομαβτιχοΰ: 1«»«ι ^• 
ναμιν (50). 1 

4) Ή Εχθεβις τϊίς ΟοΗΐραςιιίΑ ϋβιιρβ (ϋ Νατί^ζίοΒβ β^ 
ναροΓβ 8(1 6ϋθ6| προτείνουαα τφ 1852 τήν χατασκιυή^ 
ίύο άτμοπλοίων 800 τόνων ιιαι 70 Ιππων ίυνάμιως βχα- 
στονι λέγει, «τ& ατμόπλοια τα&τα Οέλουσι .χαταναλίσχεν 
4 χιλιόγραμμα γαιανθράκων τχν δραν ^ι' 2χαστον ονομα- 
στικών !ππονΐ• Τίσσαρα χιλιόγραμμα ίσο^υναμουσι μέ 8<81 
άγγλιχάς λίτρας. 

"Άς (α4 ύποθέστ) ίί τις (τι ό {ππος των μεγάλων άτμοπλοίων 
χρειάζεται πλειοτέρους δνθραχας, ίιότι ως λέγει 6 χ. ΒβικΙ 
(ΟΐΓβεΙβϋΓ (Ιβ Γυβίιιβ άβ Ια €ίοΙβΐ) α^Η έχ τϋς χατ«Ν(λώ*. 
σεως τ% καυσίμου ύλης ωφέλεια είναι τοσούτον μεγαλειτέρχ^ 
βσον είναι μεγαλειτέρα ή μηχανή ο (51)• Την αύτ-ίίν αρχήν 
υποστηρίζει, ώς είίομεν ίίδη ύπ*άριθ. 3, χαΐ 6 χ. Ι. Η. \νίΙ&οο< 
^Ο αυτός προσθέτει βτι • είναι χαλως γνωστόν $τι έφ' βσον^ 
αυξάνει τις τό μέγεθος χαΐ τήν ^ΰναμιν τις μηχανής, ^έν 
αύζάνει, χατ^^ τήν αυτήν άναλογίαν τήν χατανάλωσιν των 
γαιανθράκων* ίχομεν άναλογιχήν μεί«ισιν, μολονότι υπάρχει 
πραγματική αδζησις» (52)• 



(49) ΡίΓβΙ Κβροη 6(€ ρ. 399. Ο. 3045 αιιιΙ 3047• 

(50) δ«€θο<1 Β•ροιΙ• •!€. ρ. 109- 110. Β. 4073 λΒ4 4673. Πρ^ 
ν»Ιςί < λ Χ > Μ :πα|α!αφΐ|<έ8ν<Ι< τλς όπΗ — 8 αποδείξεις πόνοι εΙδικοΙ 
£νδρις όμιλουιιτις περί χατανβλώσιω* γβιβνθράχιω»,, λαμβάνοΜίν 
ώ; βάνιν πρ^ς σόγκρισιν τόνόνομαντιχόν ιππον. 

(51) Ειιςαέΐο ρ«ΓΐοπιοηΙ&ίΓ• βιιγ Ια ιίΐο&ΐίοα οΐ Γ οΓεληΓΜίίοα 4ο• 
ιβΓτίβββ άη Ιβ η&πηο ηίΐίΐλκε. 185*. II. ρ. 55. (Ι. 193• 

(«2) $6θοιια &6ροη. βΙ«. ρ. 109. Ρ• 4672• 
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5) Οΐ άζ'.ίτιμοι ΛΚ Σ. ΜΛυρογιάνντις, Αέων Μέλας, Κωνς». 
ηραλόπουλος, Α. Κ. Ίωνίί/.ς, €• €. ΙιΐββΙβ, καΐ Χταμ; Τσι- 
τ&{νι«ς Ιγραφον έ* Λονδίνου τί,ν 4 Μαρτίου 4854 «προς 
τό έν ένεργεί(ί τμ/,μα ΤΥίς επιτροπής έπΙ τής συστάσεως *Ελ• 
ληνίΗής ατμοπλοίας ε{ς Πάτρας» δτι «ή χατανάλωσις γαιαν- 
^ράκαϊν »7ΐ?ολογ{ζεται περίτϊου Ιί εως 4 2 λίτρας αγγλίδας 
ίι' έκαστου ίππου 5ύναμιν κατά ΐ^άσαν ώραν κινήσεως.» 

6) Κατά τήν από «3/25 Μαίου 4857 ίκθεσιν του πρώ•^ 
του μηχανιχου του ΠαπΊ^ηνίου ΑΙβχβηίΙβΓ Μ. ΟοπΛίίΙ, 
ίς τό περιεχόμενον έπεκύρωσεν 6 μΥιχανικός του Β. ναυτικού 
ΑΙβχ. ΡαΓΓγ, ή μέση κατανάλωσις γαιανθράκων τής Ουαλίας 
(ίβΐρίας ποιότηζοζ προσίιωρίσθη ίιά τό ΠαΥ^ΛΛήηΌ^ εί<: 
8 αγγλικά καντάρια τί|ν ώραν, τής πιέσεως ουσγις κατά τον 
ίείκτην (ίηίίοβΙοΓ) 4 3— Η λίτρων,^ και των περιστροφών 
του Ιλικος 62—63 είς τό λεπτόν. Έπειίτι * μηχανή του 
ΠαΥΒΛΑηνΙον ίχει 70 ίππων ίύναμιν, απαιτείται κατανά- 
λωσις (8 καντ.=896 λίτραι: 70) 4 2.8 αγγλικών λίτρων* 
ίι* Ικαστον ονομαστικό^ Ιππον τ'λν ώραν. 

7) *0 κ. ΙΙοΙ)βΓΐ ΜϋΓΓβγ 0. Ε., {Εη§ίηββΓ-8ιΐΓνθγοΓ «ο 
ΐΗβ Ηο:ι.Βθ3Γ(1 οΐ ΪΓαίΙβ) αναφέρει αφ 1858 (53) παραδείγ- 
ματα είκοσι 5ύο ελικοφόρων εμπορικών άτμοπλοίων, τα ό- 
Τϊοία ίιανύσαντα κατά μέσον δρον 9 18 ναυτικά μίλια τ:?ιν 
ώραν, άπτ,τνισαν μέσην ώριαίαν κατανάλωσιν 10 35 αγγλι- 
κών λιτρών ίι' Ικαστον Ιππον τών μηχανών των. *0 αυτός 
συγγραφεύς παραθέτει 23 τροχοφόρα εμπορικά ατμόπλοια* 
ή μέση κατανάλωσις τών γαιανθράκων είναι εις αυτά 9.8 αγ- 
γλικών λιτρών, της μεσαίας ταχύτητος ούσης 41.73 ναυτι- 
κών μιλίων την ώραν. 

81 Τήν καλλίστην δμως καΐ θετικωτάτην άπόίειζιν πα- 
ρέχει τπμίν αύτη ή έφημερίς τών Τεχνιτών (ΑτΗδηπ), την- 
οποίαν επικαλείται 6 κ. Σμηθ. Οί πίνακες του 4 860 και^ 
4 862 ίιίάσκουσιν δτι ή εταιρία τών γαλλικα^ν ίιαπορθμεύ- 
σεων έίαπάνησεν ώριαίως κατά μέσον δρον, 

(53) ΚϋάίιηβηΐΛΓγ ΤΓββίίδβ οη ΜβίΓίηβ βη^ίη&δ «αά §1«λπι ΥββδβΙ•. 
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ΈπΙ του ίλιχου 

6ριθ• των άτμο- Δι' Ιχαντον 2νο* Δι' {χβφτοι^ Ι^ράί^• 
Κ«τ2ι τ& {τος πλοίων α^τί^ς• μαστικών ?ππον ματιχον ?ππον 
1858 49 4.8 χιλιέγραμ. 5-1 χιλι6γρ«μ* 

1Β59 46 4.5 4.9 

4860 60 4.5 5.0 

'£νταυθο( ΐΐ;αρατΎ}ρητέον,π($οον μιχρά ίΐνοι ή ι^ιαφορά τ% χα* 
«ταναΐ^^ιως ^οΟ δνομ^σιΠΛοΟ πρό; την του πραγματιχου Γττ-- 
9Γθυ, χβΐ συγχ&ίνως δτι ή μέση χατβνάλωαις του βψομαστι- 
λου ϊττπου ε'.ς ϊιά^τημΛ τριών δλων ετών ίι' ίταφιαν κεχτη* 
ρένην χκτά μέσον 2ρον 48 άτμ({πλοια ητο .4.6 χιλΐ({γραμμ« 
ί 10,ΐ4άγλλΐχαΙ λίτραι. ΠοΙί α( 17| 45 λίτρβιι τίς ήμετέ* 
(ας εταιρίας ; 

Τ& ιταρά^ειγμα των γαλλικών ^ιαπορθμεύσεων ^&ν έπιδέ'• 
χεται τίΐν έλαχίστην άντίρρησιν. Έλάβομεν υπ' δψιν δλων 
'ϊών {^ίχρι τίΛου^ χοϋ ίτονς 4860 κατασχευασθέντων άτ- 
μοπλχ>(ων, μι&ς χαΐ τ^ς αύτης εταιρίας χαΐ χρησιμευόντων 
ιτάντω/ εις έμηοριχίιγ έπιχ,είρησιν, δλους το4ς ιακχιχοίί: 
Λλόας ιεριώγ ίτυνεχών ετών» ^Ιίπομένως δέν ίύναταί τις 
νά είπ^, ούτε δτι δλλης φύσεως ατμόπλοια Ιγιχ ^ έλληνιχίι 
(ταιρία, οδτε βτι τά ατμόπλοια της εΐναι μεταγενεστέρας 
χατασχευης, ούτε δτι έζελέζαμεν χατ' άρέτχειαν ατμόπλοια 
διαφόρων εταιριών^ ούτε δη ή καύσιμος δλη τών άτμοπλοίων 
τούτων Εχει ίιαφορετιχάς ίίιότητας, ούτε δτι έλάβομεν ύττ*^ 
βψιν έχτάχτΐ)υς πλόας γενομένους 5οχιμ9)ς χάριν, ο8τε δτι ο( 
ύπ* βψιν Αμών πλόες £έν είναι άρχουν τες τόν αριθμόν χαΐ (χα* 
νώς παρατεταμένοι, δπως λάβγ) τις ως χα νόνα τ6ν μέσον δρον 
η9ίς χατ* αύτοίις ωριαίας καταναλώσεως. 

"Τπόχρεοι ν* άπαντησωμεν εις τ6ν χ. άρχιμηχανιχδν τής 
Ιταιρίας έηΐ ζητημάτων τεχνικών, (που απαιτούνται είίιχαΐ 
γνώσεις, περιωρίσθημεν εις το νά επικαλεσθώμεν μαρτυρίας 
επισήμως βεβαιουμένας, καΐ ^υναμένας νά Ιχωσι τούλάχι• 
στον ισην αύθεντίαν μέ τάς του χ. αρχιμηχανικού. Νομίζο- 
μεν δτι μετά την ίκθεσιν τών ανωτέρω απεδείχθη τρανώ- 
τατα δ-ή τ6 Διοιχητιχόν Χυμβούλιον ί6ελε πράζει χάλλιον 

10 
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έάν $έν προιχάλει τ'ί'.ν Ιηο ^ου ^^ίωνοζ ^,Λ\ τοΰ *ΕίηχοΟ 
ΪΙηύΐέατοζ ίγ,μοσιευθεΐσαν έπιστολίΐν του χ. άρχιμγιχανιχοΐ»• 
Λί μαρτυρ{αι των χχ. Αη(1βΓ8θη, €ΐ8χ(οη, Μ&ΐΐιβντδ, 
Ι.Ιογ(], \νίΐ8οη,Β6η6ΐ,-—οΙ υπολογισμοί του συγγραφέως ΜυΓ- 
^^Υ% ** ^^ «λτροφορίαι των μηχ^ανιχών ΜβυάβΙβγ 8οη8 &η(1 
Ρί6ΐ(ΐ8 χαΐ δβαν&ΓίΙ &η(Ι ΟβρβΙ,— 4 ίφχμερίς ΑΓΐί8&η του 
1860, 1861 χαΐ 1862,— ή ίχθεσις των μηχανικών Οο* 
Β«1(Ι χοή Ρ&ΓΓγ, — τά παραδείγματα ξένων άτμσπλοΐΜ&ν 
εταιριών, ώς τϋς £οιηρ&ςηία ίί^υΓβ χαΐ της τών Γαλλιχών 
Διαπορθμεόσεων, — 6λα ταύτα άποίειχνύου(η, νομίζομεν, 
εναργέστατα, . βτι 6 χ• αρχιμηχανικός της έταιρ(ας 9φάλλεΐ| 
κατηγορών ^μας βτι έλάβομεν ώς βάσιν την ονομαστικών 
χαΐ δχι τιίίν πραγματικίιν ίύναμιν, σφάλλει αποθετών βτι 4 
σχέσις τ£ν δυνάμεων τούτων 2ύνατα( ποτ» νά ^ναι είς τά 
ατμόπλοια της ΐταιρ(ας ύς- 1 πρός,5|, σφάλλει τέλος εις 
τόν υπολογισμόν τγϊς ίι' ίκαστον δνομαστικΐν Ιππον ωριαίας 
καταναλώσεως γαιανθράκων. 



Αρχόμενοι της παρούσης ανταπαντήσεως, είχομεν υπ'5- 
ψιν μόνον πέντε άρθρα του *Εθηχοΰ Πηύματοζ» Βραίύ* 
τερον έλάβομεν άλληλο^ια^όχως έτερα τρία, ^ι* «!>ν ή τ^ερί 
ή; 6 λόγος έφηαερις ίκλεισε τήν μεθ* ημών συζήτησιν. *Ό• 
πως εΐίπομεν 4!οη ανωτέρω, από του αριθμού 248 6 χ. Συν* 
τάκτης αύτης κύριον μέλημα έθεώρησεν δχι τί)ν άναίρεσιν 
των παρ' ιίμών γραφέντων, άλλα την μίμησιν του άνταπο• 
κριτοΟ του αιώνος. Προς εύχαρίστησιν αύτου σπεύ^ομεν 
να όμολογτίσωμεν δτι επέτυχε πληρέστατα τόν σχοπόν του, 
ύπερτερησας χατά πολύ τόν διίάσκαλον, χαΐ ίιίαχθεις εμ- 
πράκτως ό ίίιος πόσον «δύσκολος καΐ έπίμοχθος είναι ή 
αναλυτική μελέτη» καΐ «6 εύγενίις άγων τ%ς λογιχης καΐ 
τακτικής περί τών ατμοπλοϊκών συζητήσεως». 

Τά τελευταία άρθρα του Έθηκοϋ ΙΙηύματος^ έφ'δσον 
δεν είναι καθαρά άντιγρχφη επιχειρημάτων έκ τών έν τω 
Αίώη, περιορίζονται σχείόν εντελώς είς γενικάς επιτιμήσεις, 
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νκομίτώ^εις φράσεις, τίχΧ αοριστίας. Διά ταΰτα νορ(ζομ€ν ίτι 
•ίΐ υπ* άρθμ. 28, 37'χαΙ 44 υποσημειώσεις, μεΟ* βσων έγρά- 
ψαμεν προς άναίρεσιν του άνταπακριτοΟ τοΟ^ίώκοο, βϊναι ί- 
κκνή άπ(χντγ<σις εις τά έν τοις αριθ. 244 κλϊ 245 τής πιρί 
^ς ό λ<ίγος εφημερίδος. Υπολείπονται ήμΐν όλίγαι λέξεις ^ιί 
τά έν τω αριθ. 246. 

Πρό τούτου 8μως δφείλομεν παρατι^ρησιν τίνα εις τ&ν 
«νταποκριτην του Αΐωνο(:^ λέγοντα, «Κ«1 έάν μέν τά συμ- 
βαλλόμενα μέρη συμφωνησωσι, καλώς* οίλλως &* έκάτερον 
^ών ηθιχών ιίούτων προσώπων θέλει τραπή τίιν ίίίαν 45όν, 
έπι^ιώκον τό συμφερώτερονο. ""Βχέι μέγα δίκαιον ό κ. συνή- 
γορος του Διοικητικού Συμβουλίου* ίκαστον τών προσώπων 
τούτων θέλει άνακτιΛσει τίιν έλευθερίαν τίς ενεργείας του* 
αλλ* ιλ ελευθερία αδτη δέν δύναται να ^ν'^ι πλιβρης, διότι 
^περιορίζεται κατά τι από τ6 Καταστατικών της εταιρίας. 
^Η μέν κυβέρνησις είναι υπόχρεως κατά τό οίρθρ. \\ γ'-ς**• 
νά σεβασθ^ τά έπΙ είκοσαετίαν εις την έταιρίαν χορνιγη- 
Οέντα πλεονεκτήματα, δηλ. άτέλειαν εισαγωγής, άφομοίω* 
σιν τών άτμοπλοίων προς τά «τολεμικά, άφομοίωσιν τϋ; ε- 
ταιρίας προς τό δημόσιον διά τήν πρόσκτησιν γηπέδων, καΐ 
έκτέλεσιν τής εντός τών άτμοπλοίων αστυνομίας δι' ύπαλ• 
λιΛλων της εταιρίας. Αυτή δ* οδτε νά διαλυθεί οδτε ν' άλ- 
^άξτ) σκοπόν δυναμένη (σελ. 45 — 46), καΐ «πόχρεως 
ν* άρκεσθ^ εις τά μνημονευθέντα πλεονεκτι^ματα, οφείλει νά 
ίιατηρίΐ «τακτικι^ν συγκοινωνίαν διά πέντε τουλάχιστον 
{διοκτι^των αύτης άτ(;έοπλοίων ' μεταζυ τών παραλίων τϋς 
'Ελλάδος». Κατά τά λοιπά, Ιχει μέγα δίκαιον δ κ. ^ντα• 
τνοκριτης τοΰ Αίώτος^ ύποστηρίζων βτι, συμφωνίας μη κα• 
τορθουμένης, ίκαστον τών ηθικών προσώπων, της κυβερνή- 
σεως καΐ της εταιρίας, δύνατ^αι νά πράξιρ β τι 4ίθελε νομίσει 
συμφερώτερον. 

Τό Έθηχ6ν Πκβϋμά αποδίδει ίΐς τίιν κυβέρνησιν πρό- 
θεσιν, τΨ,ν οποίαν ' οδτε έξέδι^λωσεν, οδτέ 2χει, λέγον δτι 
επιθυμεί ν* άναλάβτ) αυτή καΐ τήν ίδιοκτησίαν καΐ τήν 
Λιύθυνσι^ τής εταιρίας. Ιίολλ^μαλλον τό Διοικητικό ν Συμ• 

40* 
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βούλιον επανειλημμένως έδιηλωοε τίτ» ίχνομΟν ,ιτρ^θέΦιν νέ 
ττροβ^ ιις ίιβίλυσιν ανίς &ταφ(ας, ^ τουλάχιστον εΙς ίιακοη'λν 
της έσωτερικΫίς συγκοινωνίας, συντάττον κατά βουλησιν έζω- 
τιριχόν ^ρομολόγιον. Τήν έχδηλωσιν τοιαότης προθέσεως 
άπεκαλέσαμεν καΐ άποκαλουμεν ματαίαν άπειλήν. Ή άπειλίΐ 
είναι προφανίΐς* είναι 8μως ματαία ώς εναντία του Κατα- 
στατικού, τ6 όποιον ή κυβέρνγισις Ιχει δικαίωμα καΐ καθή- 
κον να υπερασπίσν) ίιά παντός μέσου χαΐ εναντίον πάσης 
προσβολής. 

Έχει βεβαίως ^ίιιαιον τ& *Εθηχ6γ Πηϋμα^ λέγον 2τι 
οΐ μέτοχοι απροτιμώσι νά παραχωριίσωσι την Άτμοπλοΐαν 
χαΐ την Διεύθυνσίν της, ώς είχός, είς την Κυβέρνησιν, βπως 
αυτή αγοράσει χαΐ ίιευΟύνΐ(ΐ τά πάντα οίκοθεν» πρός.συντιί* 
ρησιν της συγκοινωνίας»- ΚαΙ %εις πεποίθαμεν 5τι οΐ μέ- 
τοχοι έν τη φιλοπατρία αύτων ίίθελον προτιμι^σει τούτΟι 
παρά νά γιίνωσιν βργανα της βλως άχαίρου φιλοτιμίας τών 
XX. Συμβούλων. Βεβαίως άν ο&τοι τοιαύτην τίνα πρότασιν 
έποίουν, $έν ηδυνάμεθα νά θεωρησωμεν αυτιΐΐν ώς άπειλ'ίιν• 
Αλλ* άπαταται άπάτην μεγάλην 6 χ. Συντάχτης του *Ε' 
θιτικοϋ Άπύ^ατοζ^ υπόθετων βτι τά μέλη του Λιοιχητικου 
Συμβουλίου παραδέχονται την ίίέαν του. Άπ' εναντίας 
ταύτα ^ιαχηρύττουσιν άεννάως βτι εργασθέντα τοσούτον 
υπέρ της αναπτύξεως της εταιρίας, θεωρουσιν αύτ^ιν ώς τέ- 
χνον, βπερ $ιά του ιδίου γάλαχτος άνέθρεψαν, χαΐ διά τούτο 
* στοργίι των ίέν τοις επιτρέπει ποτ^, ν* άποχωρισθώσιν αύ-. 
του. *£άν ειχεν άλλως, εάν τοις ητο άδιάφορον τίνες ηθελον 
διαχειρίζεσθαι του λοιπού την λεύθυνσιν της εταιρίας, ουι^ 
ίθελον άνθίστασθαι τόσον είς τίιν συγχάλεσιν έχτάχτΟΜ 
συνελεύσεως τών μετ({χων εν Άθι^ναις• 

Περί της ανάγκης συνελεύσεως συμφωνεί μεΟ λμών χαΐ & 
χ. άνταποχριτής του Αΐώγος^ λέγων δη αί περί τρόπο• 
ποιι^σεως του Καταστατικού χαΐ τής Συμβάσεως της εται- 
ρίας προτάσεις δέν πρέπει νά γείνωσιν ^ είς πρ(!σωπα, εκ- 
προσωπούντα μεν αύτην χατά τήν διοίκησιν τών εταιρικών 
εργασιών, άλλα στερούμενα της συνταχτικής δυνάμεως της 
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)^\>ν£>εύ«εως ^ων μ<τ($χων, -^ης χαΐ οι^νη δύναται νά ^6χΟ$ 
% κπορ^ίψγ) αύτάς». 

Δέν Οπάρχει βιβαίως )((νδι>ν(>ς, έάν 4 συνέλευσις συνέλθΐ) 
<{ς 20ρον, 8πο\> τά πάντα κίναι ίε^ντως ώργανισμένα. Άλλ'έά>^ 
ουγκαλεσθ^ αυτή εις *Λθιίνας| καΐ ττροΦΗλιηΟωσιν ο{ μέτοχο» 
νά ^ιορίσωσιν ειδικούς αντιπροσώπους, τ{ς δύναται νά ^ναι 
βέβαιος περί του άποτελέσ^Αατος ; *Όλοι οΙ περί τ& Διοικντ* 
τιχόν Συ[λβοόλιον συναισΟάνονται βτι ταύτην πρ& πάντων τ4|ν 
{δέαν πρέπει νά καταπολεμι^σωσι. Διά τουτλ κατά τ6 'Ε^Π- 
χ6υ Πηϋμα^ «ή πρ^τασις είναι βεβαίως παιδαριώδης, καΐ 
γελοία, καΐ άναξία πάσης συζηττίσεως. Και τΙς £χει τό δι- 
καίωμα νά μεταβάλνιέκ μονομερείας τάς διατάζεις του Κα• 
ταστατικοΟ ; Πώς δύναται ί κυβέρνησις νά καταλύστρ τά 
Καταστατικών καΐ τάς διατάξεις αύτου, δι' &ν ορίζεται τ6* 
ΐ(ος συγκαλέσεως 4 Σύρος ; » 

*Η Μ^ρφνα έπραγματεύθΐ) κάλλιστα τλ ζι<ττομα τούτο 
Ιν είδικω κυρίφ αρΟριρ (54) Ευχαρίστως δίδομεν εις αύτν^τ 
τ4ν λόγον. ΛΝαΙ, αΐ συνελεύσεις γίνονται εις τίιν εδραν ττ,ς 
εταιρίας, βταν Εχωσι τακτικά καΐ ώρισμένα αντικείμενα 
νά συζητι^ωσιν, έντίς τών βρων του καταστατικού, τό 6* 
9ΓθΙον εΖναι 6 ν<$μος της εταιρίας, και της συμβάσεως, ^τις 
κανονίζει τά δικαιώματα καΐ τάς υποχρεώσεις της εταιρίας* 
άλλ' βταν πρ(!κηται νά μεταβληθεί 6 νόμος αυτός, βταν 
πρόκηται νά συνομολογηθώ νέα βύμβασις, $ταν πρόκηται νά 
τεθώσί νέαι βάσεις καΐ νέοι βρόι συμβάσεως, &τάν πρ6<ηται 
νά δοθ^ νέα υπαρξις καΐ νέα ζω4 είς τήν έταιρίαν, ταύτην 
δέ θά δώ^ωσιν ή κυβέρνησις καΐ 4 συνέλευσις, τΐ ύρθύτερον, 
τί λογικώτερον από τήν πρότασιν ταύτην, νά συνέλθωσι 
δηλ• εν τω αύτφ τάΐζΐ^ καΐ Κυβέρνησις καΐ συ^έλευσις, βπως 
έξετάσωσι, σοζητι^σωσι, συνεννοηΟώσιν εύκολώτερον και τα- 
χύτερον περί του σπουδαίου τούτου αντικειμένου, καΐ έξεύ- 
ρωσι τά Καταλληλότερα μέσα της άνορθώσεως, της συντη- 
ρήσεως καΐ της προόδου της εταιρίας•, Άλλ* ή Κυβίρνησις 
,- <• 

(54) 'Αριθ 828, της 49 Σιπτιμβρίου 4869; 



Ο'φΙζβά 



^γΟοο^Ι^ 



— 450 - 

ίέν δύναται νά μιταβ^ |{ς Σΰρον, δρα 4 συνίλΐ\>9ΐς πρέπει 
νά Ιλθιρ είς •Αθι5νας•. 

Άφ'ουδμως, ως ιϊίομεν (σελ. 45^46 και 4 47), ίί εται- 
ρία εϊναι &π6χρεως νά εξακολούθηση ενεργούσα τίιν έσ6>τε• 
ρικίΐν συγχοιν^νίαν καΐ αν £έν χατορθωθη νέα σύμβασις, αδτιι. 
7Ρρ4 πάντων Ιχει συμφέρον μέγα νά ίεχθγΙ τίιν πρόσκλησιν 
χ9^ς κυβερνήσεως, ίτις χωρίς νά Ιχ^ι ττ,ν έλαχίστγιν ύποχρέω• 
σιν, ίεικνύεται πρόθυμος νά παραχωρ^όσν) νέας σονίρομάς ι^οΛ 
νέα προν({μια• 01 έναντιούμενοι εις τήν συγκάλεσι« τ^ς συνε- 
λεύσεως, οΕ α4) ^ραττ^μενοι της παρουσιαζόμενης χαλϋς ευ- 
χαιρί«ς, προο{ίουσι τά συμφέροντα της έταιρ(ας, οίοιί^ποτε 
χαΐ &ν {αη\^. ^ϋμείς δμως έλπίζομεν βτι6 υπέρ α6της ζή- 
λος τ^ς χυβερνι^σεως ίέν θέλει ψυχρανθη, ίνεκα των παρεμ• 
βαλλομένων εμποδίων, χαΐ βτι Οέλομεν ιίει 8σον τάχιστα 
τι^<ν συνέλευσιν των μετόχων συνερχομένην εις Άθι^νας, πρ6ς 
τό συμφέρον τιίς '£λληνικ% Ατμοπλοίας χαΐ τνίς κατά θά- 
λασσαν συγκοινωνίας του τόπου. 

*Αλλά, λέγουσιν, ή συνέλευσις «είναι ϋδη συγκαλεσμένη, 
συνεδριάζει καΐ περιμένει εις ΣΟρον τί αποτέλεσμα των μετά 
της χυβερνι(σεως διαπραγματεύσεων των απεσταλμένων το& 
Συμβουλίου. Πλέον ασήμαντος Ινστασις ίέν δύναται νά Ο- 
πάρζη. 'β έν Σύρφ συνέλευσις είναι ή τακτικώς συνελθοΰσα, 
2πως έξ^λέγξνι τόν (σολογισμίν του παρελθόντος {τους καΐ 
εχλέζιρ νέον σύμβουλον ιίς την θέσιν του αποχωρούντος• 
Λ8τη ώφειλε νά τελείωση πρ& πολλού τάς εργασίας αύτϋς, 
αΐτινες ποτέ ίέν απάτησαν μέχρι τουίε πλέον των ίύο ή- 
μερων. *£άν οΐ XX. Σύμβουλοι^ ώς άγοντες χαΐ φέροντες τήν 
παρ* αυτών χαταρτιζομένην φ>νέλευσιν της Σύρου, ένόμισαν 
σχόπιμον νά μή προβώσιν εις τΐ^ν λήζιν αύτ^ς, χηρύττοντες 
αύτίιν τρόπ•ν τίνα βη ρβηηιΐΒβηοβ, τούτο είναι εντελώς ά- 
ίιάφορον είς τ:^ν χυβέρνησιν, ^ιότι γίνεται εναντίον του χα* 
τα«τατιχου• 

Τό άρθρον 4 4 ίρίζει σαφώς, δτι ή γενικοί συνέλευσις συγ- 
καλείται Ι*Γ ήια'ραν ^ητί/τ^ ίιά προκηρύξεως χαταχωρου- 
μένης ύίο ρήναζ πρό της προσδιορισμένης ημέρας είς τρεις 
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των έπίΦΊπμοτέρων έφΥ)μερ(ίων της πρωπυούση;, χαΐ ^ι* έγ- 
χυ)ςλ(θυ, ^'^ις ηΒρίίχα προσέτι χά ζητήματα^ έφ άν θέλκ 
σχιφθή χαΐ άποφ«σ(9» ή συγχαλουμένη συνέλιυσις. *Ωρ{βθη 
ή λμέρα ; έγεν»το πρ6 ^ύο μηνών ή ^έουβα προχι^υζις \ κ- 
γνωστοποιι^θησαν εις το&ς μετόχους τά αυζητηθτισ(!μενα άντι- 
χε(μενα \ Ούδίν τούτων έγένετο, χαΐ μ* £λον τούτο αύτοΙ 
οΐ XX• Σύμβουλοι ζητουσιν άπό τήν χυβέρνησιν νά χαταπα- 
τι^σιιι τό Καταστατιχύν• 

Οϋίτω πράττοντες, λησμονουσι προς τοις άίλλοις τ& έξ^ς 
σπου^αιον ιεερίΦτατιχόν, βπερ ίφερεν εις φως ή Μέριμνα. 
ν Προ τίνων ετών ε{ς μίαν ταχτικίιν συνέλευσιν ό άντιπρύσω- 
πος της '£θνιχης Τραπέζης έπρότ'εινε, χαΐ έκεϊνος της χυβερ• 
νιίιίεως άπεστιίριζε, νά μεταβληθώ τό βύστημα της ^ιο^ιχησεως 
της έτοέιρίας, διοριζομένου έν6ς διοικητού έμμ(βθου, χαΐ τά 
Ιντιμα μέλη του συμβουλίου έπρ<ίτειναν χαΐ έπέτυχον τό 
άπαράίεκτον της προτάσεως, 9ιά τόν λέγον βτι εις την περί 
σογχαλέσεως της συνελεύσεως έχείνης προχηρυζιν ο εν ητο 
σημειωμένον τ& άντιχείμενον αυτό, ού^έ μνεία αύτης επέ- 
τρεψαν νά γε(νΐ() εις τά πραχτιχά, εναντίον της εν ίίλω τφ 
χύσμφ παραδεδεγμένης τάξεως β. 

Την περί έν&ς διευθυντού ί^έαν άποχξούει, ώς εικός, τ6 
ΕθγίκΙν Πηϋμα^ πράττει 5έ τούτο ίιά δύο μόνον λέ- 
ξεων. Εις προηγούμενον βμως φύλλον απαντών εις τόν Π^ωϊ" 
τόκ Κήρνχα, χαΐ ύποστηρίζον την άρχτϊιν του πενταμελούς 
συμβουλίου, ανέφερε τόν άπ' Αθηνών εις Πειραιά σιδηρό- 
δρομον, ώς διευθυνόμενον υπ& πέντε συμβούλων, χαΐ ρωσσι• 
χτίν τίνα άτμοπλοίχήν έταιρίαν, ώς Ιχουσαν έζ ίνευθυντάς. 
Καθ' βσον άφορ^ τόν σιδηρόδρομον οΐ άναγνώσται ίμών γνω- 
ρίζοοσιν έχ τών *Αθηναίκών εφημερίδων, βτι ή διεύθυνσις χαΐ 
δια^^είρισίς αύτου προσεφέρθη εις τόν χ. Ι. Σχαλτσούνην, 
δ^τις ίχων πολλάς ασχολίας, ίέν ήδυνηθη ν* άναλάβη τό, 
βάρος. *Ως προς τί)ν ρωσσιχήν έταιρίαν άπιίντησεν ίίδη ή 
* ΕχΛίχτιχ^ι^ ότι διευθυντιίΐς αύτης πρότερον μέν ητο ό χ. Νο- 
βρλσίσχης, "^ιδη δέ είναι ό χ• Τσΐ]^ατσέφ. Κρίνομεν περιττόν 
νά 9?;οσθέσωμέν τι περί του χαταλληλοτέρου τρόπου της 
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ίιοιχ^ως τίς ίτβφίας ζΐς τί μέλλον, ιιρίΐγματ€οΙίντ«ζ ί?ΐι 
(άρκούνταις εν έχτάβ« (βδλ. 4θ — 55) τ6 ζτ4τιιμ« ιονΐ<). 

Τό Έθηχύν Πγίίψα χωρίζ νά λάβνι υπ' ίψιν τιΛς λί- 
γους γτμών δτι β τά ΐΓοφαί«ΐγΐΛ«τ« ί«ν εϊνΐιι ι^ ΧΕαλλί^τΐίΐ 
των άποίι<ξι*>ν», χαΐ χωρίς νά «ροοέξγι οττ^ τ:?ΐν Ιστορίαν τω^ 
χορηγήσεων (σιλ. 58— 63) ξένων ίτβηριών έπβχιιρτίσαμεν^ 
μόνον ίιά νά έξγιγ^σωμεν καρ«ίε(γματα άχαταλληλως μννι* 
μονευθέντα έν τψ Οπομνίματι, χαττηγορει ίμάς ίτι μ6νον 
ίιά παρβίειγμάτων εζητ^σβμεν νά λύσωμεν το ζτίτιιμΛ τ% 
προσηκούσης χορηγι^σεως. Έάν ίμως συγχατίβαινε ν'άνάγνώσΐί 
ι^ροσεχτικώτερον τά παρ* ^μών γραφέντα, γ.θε>εν ίίει βη• 
έν φ τ& &π6μνημο( ούδϊ Λί^ίτ λέγει περί Ελλάδος, ^ϊ\μΙς 
μόνοι έξητάσαμεν (σελ. 63— -67) τήν κατβίστασιν αύτίίς, 
επιθυμούντες ν' άρυσθώμεν τους λόγους ημών έζ αύτων τώγ 
είίιχων περιστάσεων εις τάς 6πο(ας αυτή ευρίσκεται• 

*0 κ. Χυντάχτης του *Εθηχον Πηύματος λησμονών δτβ 
βλα, αν&υ έζα ρέσεως, τά χοινωνιχά ζητι^ματα εϋναι πολύ• 
σύνθετα, νομίζει δτι ευρισχόμε&α εις εάληθη χυχεώνα ιδεών, 
εννοιών, λόγων χαΐ επιθυμιών» διότι ηύχγ.θημεν (σελ. 57} 
ώστε ή έλλν•νιχίι χυβερνησις β νά μη παύσν» συντρέχουσα τήν 
έλληνιχην άτμοπλοίαν συμφώνως πρ6; τάς αληθείς αύτης 
άνάγχας, αλλ* ίχι χαΐ πέραν τών δυνάμεων του πτωχοί» 
%ών ταμείου Β. Πώς είναι δυνατόν, λέγει, νά λ^ηφθ^ &π' δ* 
ψιν ή άνάγχη της εταιρίας χαΐ συγχρόνως τά μέσα του τβ• 
μείου ; Αί άνάγχαι πολλαΐ καΙ μέσα δέν Ιχομεν. • Κ.αι δ- 
μως είναι γνωστόν δτι δέν διαθέτομεν μέσα». 

Εάν οΰτως 2χγ), έάν τφ δντι υπάρχη τοιαύτη Ιλλειψις 
μέσων, οίαν υποθέτει ό χ. Συντάχτης του *Εθηχοϋ Πηύ- 
μαχοζ^ πρέπει τοσούτφ μάλλον νά σχεφθώμεν πρΙν άποφα• 
σίσωμεν έπιχοριίγη-ϊΐν υττέρ της *Ελληνιχης Ατμοπλοίας, 
πρέπει, πρό παντός άλλου νά προσπαθησωμεν, άφ^ένός μέν ν 
άνεύρωμεν μέσα ανάλογα προς τάς δυνάμεις μας, άφ' έτέ•. 
ρου δέ νά τιεριορίσωμεν τάς πραγματιχάς άνάγχας της εται- 
ρίας αναλόγως τών μέσων τούτων. Τί φέρεται προς άντίκρου• 
σιν της ιδέ«ς ταύτης \ Επειδή δέν ίχομεν μέσα, ας δ(4σω- 
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μιν μεγβίλην έτηχορ^γτοβιν ι(ς ιίιν *Ελλγινικί|ν *Ατμοπ>οία> ! 
Ώρα(α τω βντι λογικγ) ! Λυπούμεθα, τ^ άλι^θεία, άγνοοΟντις 
ιιοΰ νά διδαχΦΰμιν χαΐ Ι.μιΙς τ^ν νέαν ταύτΛν οίχονομολο- 
γιχήν έπιβτιί)(ΛΥ)ν. ΟΙ χαθηγιηταΐ καΐ τά βιβλία ί^ί^αξαν 
^μας, βτι παν χράτο; όφ€(λ«ι νά ^υθμίζΐ) τάς άνάγχοις αύτον» 
^ρ6ς τά μένα ατινα ^ιαθέτκι, συγχρόνως &ί νά προσπαθ^ 
την αδξγιιιν τών μέσων του ^ρός Ικ«νοπο(ησιν τυλβιοτέρων 
β^ι^αγκών, χαΐ βτι είναι άνοησ'α, έάν ιςτωχά χράτη ΐ^ δτομ« 
Μλουσι νά' έξο^εύωσιν βσα πλούσια δτομα χαΐ ιφάτη. 'ϋίιι 
μανθάν^μεν βη μάτχν έσπουδάσαμεν πάντα ταύτα, <τι αΐ 
άνάγχαι δύνανται νά απάρχωσι χαΐ νά Ιχανοποιώνται άνε• 
ζαριητως τ9); ύπάρζεως τών μέσων ! 
' Έάν 6μ<ύζ 4 άνάγχγ) χαΐ μένη ή άνάγχΐ) πρέπει νά (ρ(ζγ| τά 
ίζοδα, χαταντώμεν εις τό συμπέρασμα, βτι εάν ^έν ΰκάρχω<)ι 
μέσα έχ τών ταχτιχών εισοδημάτων, όφε(λομεν νά προσ* 
φύγωμεν ιίς νέους -φόρους χαΐ νέα ίάνεΐα, αδιαφορούντες έάν 
ό λαός μόλις φέρει τοί>ς σημερινούς φόρους, έάν, ώς ομολογεί 
αυτό τό * Εθνιχότ Πην^ία^ «ούτε τους τόχους τών (υπαρ•^ 
χόντων) έθνιχών δανείων δυνάμεθα νά πληρώσωμεν^. Ά ν 
^ύνατα( τις, Ας έννοηση έχ τών ιίεών τούτων ώρισμένον τι. 
Έπιχορηγησιν πρέτνει νά ίώσωμεν μεγάλην, Αν χαΐ £έν ^ια•* 
θέτομεν μέσα. Αν και 6 λαός είναι χαταβεβάρυμένος μέ φό• 
ρους, αν χαΐ ίέν δυνάμεθα νά πληρώσωμεν τους τόχους τών 
έθνιχών $ανε(ων ! Άλλ' άφ* ου 2έν δυνάμεθα νά κληςώ- 
σωμεν τους υπάρχοντας τόχσυς, πώς θέλομεν πληρώσει ε- 
κείνους τών νέων δανείων ; μ9) πληρώνοντες τά υπάρχοντα 
δάνεια, πώς θέλομεν ευρει νέα ; *Α^ιάφορον, θέλουσιν εΙπει 
οΐ συνεπείς αντίπαλοι ημών, Ας δανεισθώμεν προς 4 Ο, προς 
12, προς 4 5 τοις ^οι ^( λάβωμεν μόνον 80, 50, 40 τοις 
^1^ έχ του ^ανεισθησομένου ονομαστικού κεφαλαίου* ^ιότι Α 
ανάγκη τής εταιρίας υφίσταται, καΐ πρέπει νά Ιχανοποιηθ^• 
Δέν άρχει ή δπαρξις τ^ς '£λληνιχης Ατμοπλοίας* ή έπέχτα* 
σις αυτής είναι αναγκαία £ιά τό μεγαλειον καΐ τό μέλλον 
της *Ελλάίος. 

£2οθε λίαν αξιέπαινοι, άπαντώμεν, ^ιά τόν πατριωτικός 
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ένθοα9ΐ««μ^ βας. Τ6 μίγαλιΐον χαΐ τό μέλλον τνίς ^Βλλά- 
2ος ιΐναι 6 ^ιαχαέφτερος πόθος πάντων ημών. Άλλα, μιΙ^ν 
άπατώμλΟα! ^'όφον χαΐ Αν «υντελ^Ι Οπερ του ^£λλΐ)νισμοί> 
4 2ιατγ)ρη9ΐς μίγάλν^ς άτμοπλοιχή; ίτ«ιρ{ας| αΟτγ) θΐλβν 
άποβή Α καταστροφή χαΐ του μέλλοντος της '£λλ4$ος %λ\ 
του 'ϋλληνισμου έν γέν«4, έάν άποφασίσωμίν ν& συντρέξωμκν 
αΜ>ί πέραν τών ^υνάμβων υμών, έάν χάριν αύτϋς £υσχε• 
ραΐνωμεν ίτ% μάλλον τήν θέσιν του ταμείου, έάν πτωχόνω- 
μεν ίτι περισσότερον τλν λαόν, έπιβάλλοντις αύτφ ίυαβα* 
άταχτους φόρους, έάν χαταστρέψωμεν (τι μάλλον τήν π(- 
στιν ιταμών ίιά νέων ίανειων| χαΐ δανείων μάλιστα <ΐυνομο• 
λογουμένων Οπό χαταστρεπτιχούς ορούς. 

Πρό πάντων 2νεχα τνίς προς την πατρ(2« αγάπης σας, 
ενεχα τ^ς ζωηράς επιθυμίας 4ΐν τρέφετε 2ιά τ6 μεγριλείον 
αυτής, μη (διασύρετε, πρ6ς Θεού, άπερΐ9χέπτως την με^ 
γαλην {^έαν της έσωΖΒριχής όργανώσ8ωζ*. "Ίσως πολλοί έχ• 
μεταλλεύονται αύτ4)ν* πιθανόν βτι 2έν τ4)ν έννοοίίσι χαλώς 
πάντες ^Ι ταύτην πρεσβεύοντες* ίυνατόν τί δλοσχερίις ίφαρ- 
μογι{ της νά βρα2ύνΐ{)- εισέτι• Έσμέν 8μως πεπεισμένοι, βτι 
αν ποτέ σώσ:(ΐ τι τΑν 'Ελλά^α, θέλει εΐσθαι άφε.ύχτως η 
μετ' ευλάβειας εφαρμογή της μεγάλης ταύτης {^έα^, ήτις 
περιλαμβάνει πάντα τά σημερινά συμφέροντα του τόπουι **-* 
Ιμφρονα έζωτεριχιίΐν πολιτιχην χαΐ χαλίιν έσωτεριχίιν 2ιο(χησιν, 

*Β χαλή έσωτίριχη ίιοίχησις θέλει συνεπιφέρει φειίώ 
εις την 2ιαχε(ρισιν των εθνικών χρημάτων, έίρέί^σιν της 
δημοσίας πίστεως, αδζησιν του ί^ιωτιχου χαΐ δημοσίου πλού- 
του, έχτέλεσιν δημοσίων {ργων, εντελή καταστροφών τής 
λγ<στε(ας, πεφωτισμένην χαιάμερόληπτον ένέργειαν τώνίιοιχη• 
τιχών οργάνων, αύστηράν άπονομην τής δικαιοσύνης* χαΐ 
ίημοσ(αν έχπαίίευσιν μάλλον σύμφωνον προς 'τάς άνάγχας 
ίΐμ^• Μόνον ίιά των τοιούτων μέσων δυνάμεθα ν* άποχτη- 
σωμεν πραγματικην καΐ μεγάλην ίύναμιν. Ισχυροί εσωτε- 
ρικώς, ού^έ^α έζωτερικόν έχθρόνίχομεν νά φοβτ.θώμεν, ^ ίέ 
ηθική καΙ υλική εκείνη ^ύναμις, τήν οποίαν θέλομεν άρύε? 
σθαι τότ€ έχ τής εσωτερικής ευεξίας του τόπου, θέλει εΐσθαι 
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βσυγκρίτωζ μεγα'λιιτέρα έ*ιε(νη;, τίιν 6πο(αν ίόνβνται νά 
δώβωσιν ι^.μίν οΐ μεγάλοι στόλοι καΐ οΐ πολυάριθμοι στρα* 
τοι, εν βσω τά οικονομικά ημών ευρίσκονται εις άΟλιεστά* 
την κατάστασιν, ή Ιλλειψις της δημοσίου ασφαλείας χαΊ των 
ίτμοσ{ων|έργων παρεμποδίζει πασαν άνάπτυζιν του τ6ποι>,. 
όλοι £έ οΐ κλάδοι της διοικήσεως ευρίσκονται εις χαλάρω- 
σιν καΐ άναρχέαν. 

Ουδείς εΐπεν βτι ή ^Ελλάς «δεν πρέπει νά ζητ^ ούδεμίαν 
έπέκτασιν δι6τι είναι μικρόν κράτος. )Ρ Αλλ* ως μικρόν κρά• 
τος, στερούμενον μεγάλων μέσων, πρέπει νά ζητη την επέκτα* 
σιν τ9ίς πολιτικής καΐ ηθικής της επιρροής (δ δ) πρό ηά^τω^ 
εν τίί βελτιώσει της εσωτερικής καταστάσεως αύτης, γενο- 
μένη ούτω πρότυπον ζηλευτόν διά τους ευρισκομένους εις 
χειροτέραν κατάστασιν. Εκεί πρέπει νά στραφηκυρ(ως 4 προ* 
σοχγι βλων των πολιτευόμενων '£λλι(νων. *Αρκε: νά ρέψωμεν 
2ν βλέμμα έπΙ της ευρωπαϊκής δημοσιογραφίας, νά προσέξω- 
μενδλ(γον εις τάς περί Ανατολής συζητ']{σεις των Εύρωπαϊ« 
χΰν κοινοβουλίων, ^ιά νά ίδωμεν βτι τούτο συμβουλεύουσιν. 
ίμιν πάντες ανεξαιρέτως οΐ «ίλικρινείς Αμών φίλοι, οίτινες μα- 
χρύτερον ιυρισκόμενοι, βλέπουσι τά καθΑμας χαθαρώτερον, και 
χρ{νουσι χαλλ(τερον περί αύτ&ν, ώς εντελώς ελεύθεροι πάσης 
κροσωπιχής συμπαθείας ^ αντιπάθειας χαΐ παντός κομμα- 
τισμού• 

Τι^ν εσωτερικών ^ιοργάνωσιν προεκηρυξ» χαΐ 6 Βασιλε*^ς 
:ήμών, αμα πατι^σας τό ίδαφος της νέας πατρίδος του. «Θέλω 
προσπαθτίσει, νά καταστήσω τ^ν * Ελλάδα πρί τύπον βασ{- 
λειον έν τη Ανατολή. β 01 λόγοι ουτοι εχουσι μεγίστην ση- 

(δδ) Καθ' δσον άφορα τά Ιμποριχ2ί συμφέροντα, δυστυχώς ^ 
Έλλλς δίν ϊχει τοιβύτην πληθύν προϊόντων προς Ιξαγώγήν, 6'πως 
ϊχΐ[^ άνάγχην νά δποστηρ(ζη Ιδιαζόντως τήν δπαρξιν μέαων προς 
μεταφοράν αυτών, ^ νά φροντίζι^^ πβρί ανευρέσεως νέων τόπιον κατα- 
ναλώσεως• Σχετιχώς προς την έμπο•ικήν άνάπτυζιν της χώρας, 
ημεθα πεπεισμένοι δτι την μεγίστην εχδουλευσιν ^θελε προσφέρει 
έ χαταργών τ^ αποκλειστικών παρανόμιον της Ελληνικής Ατμο- 
πλοίας, χαΐ άνοίγων τους λιμένας μας εις πδσβν έταιρ(αν, έπι- 
^^σμουααν νά ΙπισκεφΟη άγχους. 
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μααίαν, ώς έχπορίυθέντις ίκ του στόριατος τΟυ Άν<ι>τ2κτο» 
δρχ^οντος, χαΟ' ^ν στιγ(ΐήν ό νους Αύτοΰ ίτο εντελώς έλεύθι* 
ρος πάσιος ραλουργ(ας των αυλοκολάκων χαΐ τ^άσης ψευίοΟς 
9Γαρ«9τοίσεως των πραγμάτων υπ6 φατριάζόντων πολιτικών, 
πλι^ρης δμως των έντ^πώσεων δσας έπροζένΥίταν αύτώ αΐ έ" 
πισκέψεις χαι αΐ συμβουλαΐ τ6ν σπουδαιότερων ηγεμόνων 
της Ευρώπης• 

Μη ζητ^^τωμεν, προς ^εοΰ, νά παρεμβάλωμεν νέα έμπ(1• 
4ια ε(ς την πραγματοποίησιν της υψηλής {ίέας της εσωτερι- 
κή οργανώσεως, ^τις ^ρχισεν ευτυχώς νά ^ιαίΐ^ηται άποτε- 
λεσματικώτερον καΐ ^ιζουται βαθότερον ε(ς την πεποί^ησιν 
του κοινού μετά τίιν έπέλευαιν του μεγάλου εθνικοί πένθους» 
Έν τ^ πραγματοποιτίσει τίς (ίέας ταύτης Ιγκειται ^ άλΐ|- 
θής κή^τάκτησις της Άνατολίίς• 

Μετά τίιν μικράν ταύτην παρέκβασιν, έπανέλθωμεν ει^ι- 
^ώτερον εις το ζήτημα τής έπιχορηγιίσεως. 

^Ως πρ6ς τά μέσοι του δημοσίου, ^έν συμψωνουμεν μέ τήν 
γνώμην του *£^Κ£χο& Πηύρατοζ 5τι ίέν ίιαβέτομεν πο- 
σώς τοιαύτα. Παραίεχόμεθα βτι σ^ιμιρον ίχομεν όλίγιστα, 
καΐ 8τι άποκλε(οντες κατά γενικην άρχ'ίΐν π5ν ^άνειον, ^έν 
δυνάμεθα ν* άποκτησωμεν μεγάλα καΐ πολλά μέσα ^ιαθέ* 
σιμά υπέρ τίς οικονομικής έν γένει προόίου του τόπου. Έν 
τούτοις ό πρου ισολογισμός ημών είναι επιδεκτικός πολλών 
κβι διαφόρων οίκονομιών,αιτινες πραγματοποιούμεναι^ θέλουσιν 
«ίφαιρέσει ποσόν ουχί εύκαταφρόνητον άπ& τάς προσωπίδας 
δαπανάς, ^υνάμενον νά χρησιμεύστρ υπέρ γενικωτέρων αναγ- 
κών. Αΐ τοιαυται άνάγκαι είναι, ώς είπομεν, πολλαι, και 
ποικ(λαι, και ^ίκαιαι, άλλα μεταζύ αυτών υπάρχει άναν 
*Γΐρ^ι(τως καΐ ή της κατά θάλασσαν συγκοινωνίας. Τ6 μέτρον 
λοιπόν τών υπέρ αύτης θυσιών θέλομεν ευρει, εξετάζοντες την 
δπάρχουσαν ανάγκην καΐ την σπουδαιότητα αυτής. 

Ί^οί» λοιπόν βτι τό δεύτερον τών ε(ς έξέτασιν ερχομένων 
στοιχείων εΖναι τό τήςυπαρχούσής ανάγκης. *Αφ*ου δμώς αυτή 
είναι 2ν τών στοιχείων, δχι τό μόνον, ίέν δυνάμεθα νά συμ* 
φωνη-τωμεν μέ τό Έθηχόν Πηυι/ια^ λέγον άπρλύτως ύτ> 
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«τλ μέτμ)ν τ8ς χορΥιγι^σεως πρέπει ν' αναλογώ πρδς *γ6 μί• 
τρον τϋς ανάγκης. » 'Άλλως τε, προκειμένου περί αναγκών, 
ίέν πρέπει νά λάβωμεν υπ* δψιν μόνον τάς άνάγκας τγίς ^]έλ• 
ληνικής Ατμοπλοίας, αλλά /.αϊ τίιν άνάγχην 4ΐν τ6 κράτος 
£χει αύτης. *Όπου χαΐ άνευ έπιχορηγ^βεως ή εσωτερική συγ- 
κοινωνία ^έν θέλει σταματήσει, οπού υπάρχ^ει μεγίστη πιθ«Γ 
νότνις βτι θέλουσιν αναλάβει αύτίιν ξέναι έταιρίαι, μη έπιχο* 
ργιγούμεναι, ή χορηγησις καθίσταται 6)(% μόνον περιττι)ί αλλά 
καΓβλως αδικαιολόγητος• 

'Άλλως τε, είναι προφανίς βτι ή ανάγκη του κράτους συμ- 
πίπτει ενταύθα εντελώς μέ την ίτραγ/£ατίχήτ ανάγκην της 
εταιρίας* βπου δύνανται νά υπάρζωσι ξέναι μΑ έπιχορηγού- 
μεναι έταιρίαι, θά εΓπ^ι βτι οβτε ή ήμετέρ(χ: 1}^ει ανάγκην έπΐ' 
χορηγήσεως. 

&ατά τοιαότης λύσεως . του ζητήματος ίύναταί τις νά 
ίναι μόνον δπό τί)ν Ιποψιν του συμφέροντος του τόπου, εάν 
νομίζι;! βτι γραμμι{ τις των περί &ν 6 λόγος 2έν θέλει υπάρξει 
δνευ έπιχορηγι^οεως• Άπορουμεν βμως πώς δύνανται νά ηναι 
έναντίοι αυτής οΐ κκ- Σύμβουλοι υπά τ{)ν Ιποψιν των συμφε- 
ρόντων της εταιρίας• 'Βάν τις των συμφερωτέρων τούτων γραμ- 
μών $έν είναι προσοδοφόρος, ή εταιρία £έν θέλει είσθαι &• 
πόχρεως νά έκτελίί αύτ•ίιν, μολονότι κατά τ6 Καταστατικόν 
Α^ Κυβέρνησις ηδύνατο νά τί)ν υποχρεώσΐ() εις τούτο• Διά 
τάς υποχρεωτικάς βμως γραμμάς, παρε^έχθημεν^ καΐ, ^.μεις 
(σελ. 67 — 68) άνάλογον άποζημίωσιν, ί ^* εταιρία δύναται, 
νά έ^ιτελ^ αύτάς κάλλιστα κατά ^εκαπενθημερίαν μόνον ίιά^ 
ίύο τών μικρότερων άτμοπλο(ων αύτης. Ούτω τη μένουσνν 
£λλα 8 ατμόπλοια, βπως $ιαθέσΐ() αυτά κχ/τ' ίδίαν βούλησιν 
εις τάς γραμμάς έκείνας του έσωτερικρυ 4| εξωτερικού, τάς 
οποίας τίθελε θεωρήσει επικερδεστέρας. *Η άποζημίωσις λοι- 
πόν αυτής θέλει είσθαι ανάλογος τών υποχρεώσεων της* βποιι 
υπάρχει τοιαύτη, θά ύπάρχη καΐ ή ανάλογος άποζημίωσις. 
£ΐναι^ίκαιον ν* άπαιτνι τοιαύτη ν καΐ ^ι' έκει ακόμη, βπου 
ού^εμίαν ήθελεν 2χει (ιποχρέωσιν, ^ ^ιά τάς έξωτερικάς 
γραμμάς, αΐτινες κατ* αυτά τό Διοικητικών Συμβούλιον ί(- 
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ίουσι σττονδΛΐα κίρίγ» ; Έλ τούτων βλέπιι τ4 *Είκι3^ί^ 
Πιπϋξία^ δτι'ίέν άτ^έχοριβν πολύ της άρχίς του, καθ* ίΐν 
«τό ποσόν τής χορηγιήσεως αετρεϊται απλούστατα ίιά του 
ποσού της ζημίας 9. *Αλλά προς άναγνώρισιν της ύπάρζεως 
ζη(Α(ας/£έν ίυνάμκθα να λάβωμκν υπ 6ψιν μόνον τα κατά- 
στιχα τών χκ• Συμβούλων (56), οβτε αυτά τά μέ]^ρι του^€• 
αποτελέσματα ίιοικι^σεως, ι^τις, τουλάχιστον χαθ' ημάς, 
ύπηρζβ χαιιη χαι πλημμελής. 

'βρχόμεθα ίίη ε{ς τό τρίτον στοιχείον, βπερ πρέπει νά 
^άβη τις υπ* ίψιν, προκειμένου νά επιχορηγηθώ οίαίηποτε 
εταιρία, ίηλ. ιην σπουδαιότητα τίί; έπιχειρι^εως καθ* εαυ- 
τόν χαΐ ίιά τόν τότοον εν γένει. *Ως προς την ίευτέραν ταύ- 
την {ποψιν τϋς σπουΧαιότητος, παραπέμπομεν (ίς βσα είπο• 
μεν ανωτέρω• Καθ* δσον δ* άφορα την σπουδαιότητα τϋς έπι* 
χειρι^σεως ώς τοιαύτης, άπορουμεν πώς παραβλέπουσιν αυτήν 
εντελώς οΐ αντίπαλοι ίιμών, επικαλούμενοι πάντοτε τ& πα- 
ράδειγμα του ίΐογιΐ• Που τά κεφάλαια αύτοΟ ; που τό πλί• 
^ς καΐ τό μέγεθος τών ατμόπλοιων •, κτλ. Έκτος τούτων ό 
ΐΛο^ά μεταφέρει, ώς εΐ^ομεν, δωρεάν τους εν Τουρκία προξε- 
νικούς υπαλλ^ιλους της Αυστρίας, $έν χαίρει τελωνιακίιν άτέ• 
λειαν καΐ υπόκειται είς λιμενικά δικαιώματα. Εις τήν τε* 
λευταίαν £κ&εσιν του Διοικητικού Συμβουλίου της εταιρίας 
ταύτης άναγινώσκομεν δτι τόκεφάλαιον τών παρ' αυτής πλη• 
ρωνομένων* φόρων Οπερβαίνει τό του παρελθόντος ίτους κατά 
4 00,00ο φιορίνια, καΐ/άπολαμβάνει άπ*εύθείας έκ της εται- 
ρίας φιορ. 370,000 (=1,054,500 ίραχμάς) φόρους καΐ λι- 
μενικά δικαιώματα. *£κτός λοιπόν δλων τών άλλων ^ιαφο* 

(56) Παρατηρητέον 8μως 8τι τλ Διοικητικών Συμβούλιον ούτε 
τήν κατλ τους Ιδίους λογαριασμούς ζημιίαν επιθυμεί νά λάβ^ ώς 
βάσιν, ίιότι ζητιϊ έπιχορηγησιν 600,000 δραχμών καΐ έγγύΓ,σιν 
τόκου 425 000, τί) δλον 725,000 δραχμλς κατ* έτος, Ιν <;> κατά 
τήν Ιν σελ. 36 του υπομνήματος όμολογίαν, τβ έλλειμμα του I- 
τους 1868, καθ* 8 ^ιήρκιι ή Κρητική έπανάστασις και δεν Ινηρ- 
γοΰντο αΐ γραμμβιΐ του εξωτερικού, εΤναι μόνον Ί57,121 δρ. Μέ- 
χρι τούδε ή έιαφία έλ^ίμέανε 495,000 δρ. έτησίοκ• 
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ρΰν, τάς 6πο^ ιτρέβϋ νά (χτι τις &ιι* β|ιν^' ουγχρ&α»* τ&^ 
ίΐογιΐ 'μέ τΐ^ν ήμέτέρβν έταιρίαν, ίέον νά μή λησμον^ 5τι 
«υτη ο9τε φόρους ούτ( λιμβνικά δικαιώματα ικληρώνϋ. 

*^Οπωςδηποτ# χα\ &ν λυθξ 6π^ των άρμοδ^ΐϋν «ροβώιΐίίαν τ^ ζι{• 
τι^μα της ελληνικής Ατμοπλοίας, ήμεΐς έκράξαμιν τ6 χαΟηχον ή- 
μων, φέροντις •ίς γνώαιν το» χοινου τλ χνριωδίντατα των γνωντών 
ήμιν γεγονότων, Βσα ίχουνι σχέσιν ικρ^ς τ^ σπον^αιον χαΐ ΙΟνιχ^ 
ζήτημα της χατά θάλασσαν συγκοινωνίας του τύπου. Συατηματο- 
ποιι^αντβς τ^ έφ* ήμΤν τα γεγονότα «αοτα^ προέβημεν «Ις χρίαης 
πιρί της παρελθούσης &αχε*.ρ(αεως χων χατά την Έλληνιχήν άτμο* 
πλο^αν, χαΐ ε[ς σχέψεις περί των μέσων, 8ι' ών δύνανται νλ &ορθω* 
θωσι τλ χατ' α^ν. 

Εύχύμεθα ^π^ χαρ$(ας δστε τί πράγματα ν* &ποδβ(ξωσιν ήμας 
άπατηθέντας, Ιάν αΐ Ιναντίαι Ιδέαι ^ναι συμφερώτερ«ι ^ τ^ τό•* 
πον• Πρ^ τλ παρ^ βμως ίχομεν τήν πεποίθησιν, Ετι Ιάν ή χυβέρ- 
νησις περιοϋισθή εΙς άπλήν παραδοχήν των προτάσεων του Διοιχη• 
τιχου Συμβουλίου, χα) δέν έπΙλθν^ ^ιζ^^^ή μεταβολή, έχι μόνον τ3ι 
Ρ^ρη του δημοσίου Οέλουτιν ιΐνθαι δυσβάσταχτα• ^λλά χαΐ οκ^τή ή 
Ελληνική * Ατμοπλοία θέλεΓ έξαχολουΟι^σει χαχώς {χουσα χαΐ ^- 
σιωσα. Έλν, δ μη γένοιτο, συμβ^ τοιουτύν τι, ή παρούσα πραγ- 
ματεία, ^ς ΧΡ''ϊαιμεύΐ() τουλάχιστον ώς διαμαρτύρησης των προσπα- 
Οούντων σΐί^ρον νά βελτιώσωσι τήν κατάστασιν της εταιρίας. 

Σχοπ^ν Ιχομεν ν2ι μή Ιπανέλθωμεν, τουλάχιστον πρ^ς τ^ πα« 
ρίν, έπΙ του προκειμένου ζητί^μαχος, διότι ΙκουράσΟημεν γράφον- 
τες έπι πραγμάτων, &τινα χαθ' ήμας εΤναι λίαν σαφή. Τ6ν σχο- 
πον τούτον συνελάβομεν ΙπΙ τη έλπίδι δτι ο! φίλοι του Διοιχητι- 
χου Συμβουλίου δεν Οέλόυσι προβή χαι πάλιν ε!ς διαστροφήν των 
πραγμάτων χαΐ των παρ' ημών γρβφίντων, £πως παραστήσωσιν 
ήμδς ή γελοίους ή χαχής πίστεως. "Οπως δτί^ποτε δμως, δυνάμεθα 
ν3ι βεβαιώσωμεν πάντα ένδιαφερόμενον βίς τήν σιωπήν ημών, δτι 
^φεύχτως δέν θέλομεν απαντήσει εΙς 5βρεις χαΐ συκοφαντίας. 

Άδιαφορουμεν εντελώς διδι τλς προσωπικές έναντ'ον ημών κα- 
τηγορίας. Άπορουμεν δμως διλ τήν τόλμην των φίλων του Διοι- 
χητιχου Συμβουλίου, οΤτινες πάντας τους εναντίους τούτου ζητουσι 
να παραστήσωσιν ώς μέλη ύποχεκρυμμένης Ιδιοτελούς εταιρίας, 
^ς έλαττήριον είναι τ^ ατομικών συμφέρον. *Ημείς επανειλημμέ- 
νως ώμολογησαμιν τ^ν πατριωτισμσν τών χχ• Συμβούλων. Δ^ν 
έννοουμιν δμως, πώς ύποθέτουσιν δτι δύνανται νά ώσι πιστευτοί 
πλησίον του κοινού, άφ'ένός μεν λέγοντες, δτι μόνον άπ^ ακραιφνή 
πατριωτισμών έπιμένουσι ν3ι διαχειρ(ζωνται α 6 τοί τ3ι τής έται.* 
ρ(ας, χβΐ δεν συναινουσιν ε(ς τήν άντιχατάστασίν τιαν, οίοιδηποτε 
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κκΐ £ν ΰνιν οΐ άντιχ«τα«ταται, ^φ' έτίρου ϊ< $ιαί{$»ητς οτι πέν* 
•»( ΐ6ΐ προτ((ν•ντΐς τήν άλλαγήν αύτων ^ι' άλλων οίων 
( ή 11 ο τ • προσώπων, ^ τή« δνομανίαν οίου^ήποτι {• 
χανοΐι προφώπου ώς μένου έμμ(9θο(ΐ χαΐ &π<υθύνοα διίυθυν'ίου) 
ιιρ^ττουσι τούτο Ενιχα Ιλοτίλβίας! 

Αοιπο^ι μέλη της χ£χρυμμένη< Ιίΐΰτιλονς 1ταιρ(αβ 9[γαν οΐ 
άο(^οι Γ(ώργιο< £ταΰρος, Άθαν^^ο< Μιαούλης χαΐ Μιχαήλ 
Οοτλής, δταν Ιξήλιγχον τίιν διο(κηο(ν σας; Μίλη αυτής ιΤναι 
δλοι οΐ πρφην ΙπΙ των ΟΙχονομιχων 6ποιιργοΙ Δ. Χρηστίοης, Β. 
Σ?μος, Δ• Α:β($ης, Δ• Δρόσος, Γιαννόπουλος χαΐ Δ. Χαραλάμ- 
πης, έπει£ή προτιίνουσι ν^ παύσητε διοικούντες ; Άτομιχ^Ε συμ- 
φέροντα έπιδιώχουσιν £ν$ρες ώς ό Δημι{τριος Βούλγαρης, ο{ τύ- 
•ον 6π1ρ της εταιρίας Ιργασθέντις Ι• Σούτσος χαΐ Γεώργιος Τομ- 
πάζης, χαΐ 6 2λλοτ€. βουλευτής χ• Κοτζιας ; Ί&οτέλεια όδηγιΐ 
όλους τους νυν &πουργο&ς θ. Ζαΐμην, Δ• Σαράβαν^ θ. Δεληγιάν- 
νην, Ά6. Πετσάλην, Α. Αυγερινών, Δ. Τριγγέταν καΐ Σκ. 2ου- 
τσον, δ^ίΐι δίν δπηριτουσι τ^ σχέδια σας ; 'Αγενή κάΟη ήσαν «ά 
μόνα έ>ατήρια των υπουργών Δ• Βό^αρη, Χ• Χρηστοπούλου^ 
Αυκ. Κριστενίτη, Α• Κουντουριώτη χαΐ Βάρβογλη, οί'τινες ηρί 
πολλού χατιδ(χασαν την ίιαχείρισίν σας ; Όργανα φαύλου Ιται* 
ρ'ας εΤναι αΐ εφημερίδες Μέλλον, Μέριμνα, Έχλε•^ 
κτιχή, Πρωΐν^ςΚ-ι^ρυξ, Σ \}ζ '^ τ 'ί\ αι ς, Πα- 
τ ρΙς, Φων ήτουΠ ειραιως;^Η μκ^πως Ιχεΐ ^γχα<^ 
τβλίγετβ χαΐ την Ά λ ■/, θ β ι α ν, ώς άκολουΟτ^σασαν την μί* 
σην όδον, χαΐ τ^ς [λή εκφρασθείσας εΙσέτι εφημερίδας Ν ύ μ ο ν^ 
Εθνοφύλακα, Αύγήνκτλ; 

Όχι Ι δίν εΤσΟε οΐ μόνοι ειλικρινείς έρασταΐ της εταιρίας. Ό- 
λοι οΐ έπιχρίνοντες σήμερον την διαχείρισίν σας, {πιθυμουσι του- 
λάχιστον δ^ον σεις την άνάπτυξιν της εθνικής ατμοπλοίας. Έάν 
«ύαρεστήσθε νλ συγχύζητε τ^ μέλη του Διοικητικού Συμβουλίου 
χαΐ τήν Ιταιρίαν, ουδείς θέλει ακολουθήσει τ^ παράδειγμα σας, 
διότι, ώς λέγει ό Πρωϊν^ςΚήρυξ, «άλλο εταιρία, χβί 
άλλο διοίκησις αυτής, χαθ(«>ς άλλο ίθνος, και άλλο δπουργεΤον 
ύπεύθυνον* ούδεΙς μέμφεται τήν έταιρίαν, πάντες Ιπιθυμουν χα^ 
θέλουν τήν βελτίω7ΐν της ελεεινής καταστάσεως, εΙς ^ν Ιφερον 
αυτήν χαχή διοίκησις χα^ χακή διαχείρισις, πάντες 2να οχοπον 
ΐχουν τήν άνόρθωσιν χαι τήν πρόοδον αυτής»• 

2Π0ΤΔΑΙΑ ΠΑ?0ΡΑΙΙΛΤΑ. 
Βίς σελ• 8 στιχ• 7 άντΙ χαιαστήσ^) άνάγνωΟι παραστήσω 

» » 13 » 1) » 10 β'. η η. β'. 

» » 19 » 35 » τα^ειδ((ον • τβζκβίων» 

*» » 40 » 1 • 10 ψήφων « ' 6 ψήφων* 

» » 107 30 > 3,580,522 » 3,952,500 

» » 140 « 24 » 7ΓβΑΐ » ότΰλΙ 
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ΤΗίδ ΐ3θθ1ζ δΗοαΙά 1>θ ΓεΐιΐΓπεά ίο 
ΐΗβ ]^ίΙ>ΓΕΓγ οη ΟΓ ΒείοΓβ ΙΗ© Ιβδί άβιε 
δΐΗπιρεά Βείονν. 

Α Ηηε ίδ ίηουΓΓεά \>γ ΓείΗΐηίη^ ίΐ 
Ββγοηά ΐΗε δρεαίβεά ΐϊπιε, 

ΡΙεΗδε ιεΐυΓπ ρΓοιηρίΙγ. 
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